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DYREKTYWA 2000/30/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 6 czerwca 2000 r.
w sprawie drogowej kontroli przydatnosci do ruchu pojazdow

uzytkowych poruszajacych si¢ we Wspolnocie

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy =~ Wspodlnot¢  Europejska,
w szczegolnoscei jego art. 71 ust. 1 lit. ¢) i d),

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow,

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

()  Wzrost natgzenia ruchu stwarza dla wszystkich Panstw Czlon-
kowskich problemy bezpieczenstwa 1 ochrony S$rodowiska
o podobnym charakterze i waznosci.

(2) W interesie bezpieczenstwa drogowego, ochrony $rodowiska
naturalnego 1 sprawiedliwej konkurencji, pojazdy uzytkowe
powinny by¢ wykorzystywane tylko wtedy, gdy charakteryzuja
si¢ wysokim stopniem technicznej przydatnosci do ruchu drogo-
wego.

3) Zgodnie z dyrektywa 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich doty-
czacych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow silni-
kowych i ich przyczep (*), pojazdy uzytkowe przechodza
coroczng kontrolg, dokonywang przez uprawniony organ.

(M) Dz.U. C 190 z 18.6.1998, str. 10 oraz Dz.U. C 116E z 26.4.2000, str. 7.

(®») Dz.U. C 407 z 28.12.1998, str. 112.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 9 lutego 1999 r. (Dz.U. C 150
z 28.5.1999, str. 27), wspdlne stanowisko Rady z dnia 2 grudnia 1999 r.
oraz decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 marca 2000 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym). Decyzja Rady z dnia 13 kwietnia
2000 r.

(* Dz.U. L 46 z 17.2.1997, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Komisji
1999/52/WE (Dz.U. L 142 z 5.6.1999, str. 26).
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4 Artykut 4 dyrektywy 94/12/WE (') przewiduje wielokierunkowe
podejscie do aspektow kosztow/efektywnos$ci srodkow zmierzaja-
cych do redukcji zanieczyszczen powodowanych przez transport
drogowy; europejski program ,,Auto-oil I ” zawieral w sobie takie
podejscie, i podal obiektywna oceng wszystkich najbardziej
korzystnych §rodkéw w dziedzinach: technologii samochodowej,
jakosci paliwa, monitorowania i konserwacji, a takze $rodkow
nietechnicznych, w  celu  zmniejszenia  emisji  spalin
w transporcie drogowym.

(5) W swietle takiego podejscia Parlament Europejski oraz Rada
przyjety dyrektywe 98/70/WE (?) zmierzajaca do poprawienia
jakosci paliwa w celu ustanowienia bardziej restrykcyjnych
norm w zakresie emisji spalin, dyrektywe 98/69/WE (3)
w sprawie prywatnych pojazdow silnikowych i lekkich pojazdow
uzytkowych oraz dyrektywe 1999/96/WE (*) w sprawie samo-
chodow cigzarowych.

(6)  Niniejsza dyrektywa stanowi czg$¢ takiego samego podejscia, ale
stanie si¢ ona bardziej skuteczna z punktu widzenia ochrony
srodowiska nie poprzez zaostrzanie norm badan przydatnosci do
ruchu drogowego ustanowionych w dyrektywie 96/96/WE, ale
poprzez zorganizowanie kontroli drogowych stanu technicznego
w celu zapewnienia stosowania tej dyrektywy przez caty rok.

(7)  Uregulowane coroczne badanie przydatnosci do ruchu drogowego
nie jest faktycznie uznane za wystarczajaca gwarancjg, ze
poddane badaniom pojazdy uzytkowe znajduja si¢ przez caly
rok w stanie przydatnosci do ruchu drogowego.

(8)  Skuteczne stosowanie poprzez wybrane punkty kontroli drogowe;j
stanu technicznego jest istotnym, efektywnym pod wzgledem
kosztow, $rodkiem kontroli poziomu utrzymania technicznego
pojazdow uzytkowych na drogach.

(9)  Kontrola drogowa stanu technicznego powinna by¢ wykonywana
bez dyskryminowania za wzgledu na narodowos$¢ kierowcy,
panstwo rejestracji, lub panstwo dopuszczenia do ruchu pojazdu
uzytkowego.

(") Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 marca

1994 r. odnoszaca si¢ do $rodkéw, jakie maja by¢ podjgte w celu ograni-
czenia zanieczyszczenia powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych
i zmieniajaca dyrektywg 70/220/EWG (Dz.U. L 100 z 19.4.1994, str. 42).

(®) Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdzier-
nika 1998 r. odnoszaca si¢ do jakosci benzyny i olejow napgdowych oraz
zmieniajaca dyrektywe Rady 93/12/EWG (Dz.U. L 350 z 28.12.1998,
str. 58).

(®) Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdzier-
nika 1998 r. odnoszaca si¢ do s$rodkéw majacych zapobiega¢ zanieczy-
szczeniu powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych i zmieniajaca dyrek-
tywe Rady 70/220/EWG ( Dz.U. L 350 z 28.12.1998, str. 1).

(*) Dyrektywa 1999/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia
1999 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnosza-
cych si¢ do dziatan, jakie maja zosta¢ podjgte przeciwko emisji zanieczy-
szczeh gazowych 1 pylowych przez silniki wysokoprezne stosowane
w pojazdach oraz emisji zanieczyszczen gazowych z  silnikow
z wymuszonym zaplonem, napgdzanych gazem ziemnym lub gazem
ptynnym, stosowanych w pojazdach, oraz zmieniajaca dyrektywg Rady
88/77/EWG (Dz.U. L 440 z 16.2.2000, str. 1).



2000L0030 — PL — 28.07.2010 — 002.001 — 4

(10) Metoda wyboru kontroli powinna by¢ oparta na podejsciu ukie-
runkowanym, klas¢ najwigkszy nacisk na okreslenie pojazdow,
ktore wydaja si¢ by¢ najgorzej utrzymane i w ten sposob
podnosi¢ skuteczno$¢ dziatania wiladz oraz zminimalizowaé
koszty i op6znienia kierowcow i podmiotéw gospodarczych.

(11) W przypadku powaznych usterek pojazdu poddanego kontroli,
musi istnie¢ mozliwo$¢ zwrocenia si¢ do wilasciwych organow
Panstwa Cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany,
lub, w ktorym pojazd dopuszczono do ruchu, aby podjety odpo-
wiednie $rodki i powiadomily zainteresowane Panstwo Czton-
kowskie o wszystkich podjetych srodkach.

(12)  Srodki niezbedne w celu wykonania niniejszej dyrektywy przyj-
muje si¢ zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca
1992 r. okres$lajaca warunki wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przyznanych Komisji ().

(13) Zgodnie z zasadami pomocniczo$ci i proporcjonalnosci okreslo-
nymi w art. 5 Traktatu, cele proponowanego dziatania, miano-
wicie ustanowienia rezimu kontroli drogowej pojazdow uzytko-
wych poruszajacych si¢ we Wspodlnocie, nie moga by¢ wystar-
czajaco zrealizowane przez Panstwa Czlonkowskie i dlatego ze
wzgledu na skalg dzialania, moga by¢ lepiej osiagnigte przez
Wspolnotg; niniejsza dyrektywa nie wychodzi poza to, co jest
konieczne dla osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUIE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. W celu poprawy bezpieczenstwa drogowego i ochrony $rodowiska
naturalnego, celem niniejszej dyrektywy jest zapewnienie, aby pojazdy
uzytkowe poruszajace si¢ po terytoriach Panstw Czlonkowskich Wspol-
noty byly w wigkszym stopniu zgodne z warunkami technicznymi
wprowadzonymi dyrektywa 96/96/WE.

2. Niniejsza dyrektywa ustanawia niektore warunki kontroli drogowe;j
stanu technicznego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ po teryto-
rium Wspodlnoty.

3. Bez uszczerbku dla przepisow wspdlnotowych, niniejsza dyrek-
tywa nie dotyczy praw Panstw Czlonkowskich do wykonywania
kontroli nieobjgtych niniejsza dyrektywa, lub do sprawdzania innych
aspektéw transportu drogowego, w szczegdlnosci tych dotyczacych
pojazdow uzytkowych. Z drugiej strony, nic nie moze powstrzymaé
Panstwa Czlonkowskiego, w konteksScie kontroli, ktére nie zostaty
objete zakresem niniejszej dyrektywy, od sprawdzania pozycji wymie-
nionych w zalaczniku I w miejscach innych niz drogi publiczne.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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Artykut 2

Do celow niniejszej dyrektywy:

a) ,,pojazdy uzytkowe” oznaczaja pojazdy silnikowe i przyczepy okre-
Slone w kategoriach 1, 2 oraz 3 =zalacznika I do dyrektywy
96/96/WE;

b

~

,kontrola drogowa” oznacza kontrolg o charakterze technicznym,
niezapowiedziang przez wladze i dlatego niespodziewana, pojazdow
uzytkowych poruszajacych si¢ po terytoriach Panstw Czlonkow-
skich, przeprowadzana na drogach publicznych przez wiadze, lub
pod ich nadzorem;

¢) ,.badanie przydatnosci do ruchu drogowego” oznacza badanie stanu
technicznego pojazdu przewidziane w zataczniku II do dyrektywy
96/96/WE.

Artykut 3

1. Kazde Panstwo Cztonkowskie wprowadza kontrole drogowe, ktore
pozwola osiagna¢ cele okreSlone w art. 1 w odniesieniu do pojazdow
uzytkowych objetych niniejsza dyrektywa, zachowujac przy tym
krajowe ustalenia stosowane do takich pojazdow zgodnie z dyrektywa
96/96/WE.

2. Kazda kontrola drogowa przeprowadzana jest bez dyskryminacji
ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa kierowcy lub panstwo rejes-
tracji, lub panstwo dopuszczenia do ruchu pojazdu uzytkowego
z uwzglednieniem potrzeby zminimalizowania kosztow i opdznien doty-
kajacych kierowcow i podmioty gospodarcze.

Artykut 4

1. Kontrola drogowa obejmuje jeden, dwa lub wszystkie
z nastgpujacych aspektow:

a) wzrokowa ocena, w trakcie postoju, warunkow utrzymania technicz-
nego pojazdu uzytkowego;

b) sprawdzenie ostatniego sprawozdania z kontroli drogowej okreslo-
nego w art. 5 lub dokumentacji stwierdzajacej przydatnos¢ pojazdu
do ruchu drogowego, w szczegdlnosci, w przypadku pojazdu zare-
jestrowanego lub dopuszczonego do ruchu w Panstwie Czlonkow-
skim, dowodu, ze pojazd uzytkowy zostal poddany ustawowym
badaniom przydatnosci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa
96/96/WE;

¢) kontroli nieprawidtowosci obejmujacych jedna, wigcej niz jedna, lub
wszystkie pozycje, ktore nalezy sprawdzaé, wymienione w pkt 10
zalacznika 1.

2. Kontrola uktadéw hamulcowych i emisji spalin przeprowadzana
jest zgodnie z regutami okre§lonymi w zalaczniku II.

3. Przed przeprowadzeniem kontroli pozycji wymienionych w pkt 10
zatacznika I, inspektor bierze pod uwagg ostatnie §wiadectwo przydat-
nosci do ruchu drogowego i/lub ostatnie sprawozdanie z kontroli
drogowej, ktore moze przedstawi¢ kierowca.
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Inspektor moze takze wzia¢ pod uwage jakiekolwiek inne $wiadectwo
bezpieczenstwa wydane przez uprawniony organ, przedstawione przez
kierowcg, gdy sytuacja tego wymaga.

W przypadku gdy Swiadectwa i/lub sprawozdanie dowodza, ze kontrola
jednej z pozycji wymienionych w pkt 10 zatacznika I zostata przepro-
wadzona w okresie poprzednich trzech miesigcy, pozycji tej nie poddaje
si¢ ponownemu sprawdzaniu z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to
w szczeg6Olnos$ci uzasadnione na podstawie oczywistej usterki i/lub
nieprawidlowosci.

Artykut 5

1.  Sprawozdanie z kontroli drogowej dotyczace kontroli okreslonej
w art. 4 ust. 1 lit. ¢) sporzadza organ lub inspektor, ktory przeprowadzat
t¢ kontrolg. Wzoér sprawozdania przedstawiony jest w zalaczniku I,
ktorego pkt 10 zawiera wykaz kontrolny. Organ Iub inspektor musi
zakresli¢ odpowiednie rubryki. Sprawozdanie musi by¢ przekazane
kierowcy pojazdu uzytkowego.

2. Jezeli organ lub inspektor uznaje, ze usterki w utrzymaniu pojazdu
uzytkowego moga stanowi¢ ryzyko dla bezpieczenstwa, ktore —
w odniesieniu w szczegodlnosci do hamulcow — wymaga dodatkowego
sprawdzenia, pojazd uzytkowy moze by¢ poddany doktadniejszym
badaniom w pobliskim o$rodku badawczym wyznaczonym przez
Panstwo Czlonkowskie zgodnie z art. 2 dyrektywy 96/96/WE.

W przypadku gdy okazuje sig, ze pojazd uzytkowy stanowi powazne
zagrozenie dla jego pasazeréw lub innych uzytkownikow drog, albo
w trakcie kontroli drogowej okreslonej w art. 4 ust. 1, albo podczas
doktadniejszych badan okreslonych w akapicie pierwszym niniejszego
ustgpu, uzytkowanie tego pojazdu moze by¢ zakazane, do czasu
usunigcia ujawnionych niebezpiecznych usterek.

Artykut 6

Panstwa Cztonkowskie, co dwa lata, przed dniem 31 marca, przekazuja
Komisji zebrane dane, odnoszace si¢ do poprzednich dwoch lat, doty-
czace liczby pojazdéw uzytkowych sklasyfikowanych wedlug kategorii
zgodnie z pkt 6 zatacznika I oraz wedlug panstwa rejestracji, jak
réwniez sprawdzone pozycje i odnotowane defekty na podstawie pkt
10 zalacznika I.

Pierwsze przedstawione dane bgda dotyczyly okresu dwoch lat rozpo-
czynajacych si¢ od dnia 1 stycznia 2003 r.

Komisja przesyla t¢ informacj¢ Parlamentowi Europejskiemu.

Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie pomagaja sobie wzajemnie w stosowaniu
ninigjszej dyrektywy. W szczegblno$ci, przekazuja sobie wzajemnie
szczegbly dotyczace urzedu(-6w) odpowiedzialnego(-ych) za przeprowa-
dzanie kontroli oraz nazwiska osob, z ktorymi nalezy si¢ kontaktowac.
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2. Powazne usterki w pojazdach uzytkowych nalezacych do nierezy-
dentéw, w szczegdlnosci te, ktore skutkuja zakazem eksploatowania
pojazdu, zglaszane sa do wlasciwych organow Panstwa Cztonkow-
skiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany albo zostal dopuszczony
do ruchu na podstawie egzemplarza sprawozdania przedstawionego
w zataczniku I, bez uszczerbku dla mozliwosci $cigania zgodnie
z obowiazujacym ustawodawstwem Panstwa Czlonkowskiego,
w ktorym usterka zostala odnotowana.

Bez uszczerbku dla art. 5, wlasciwe organy Panstwa Cztonkowskiego,
w ktorym powazna usterka zostata ujawniona w pojezdzie uzytkowym
nalezacym do nierezydenta, moga zwr6ci¢ si¢ do wlasciwych organoéw
Panstwa Czlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany lub
zostal dopuszczony do ruchu, aby zostaly podjete odpowiednie $rodki
w stosunku do naruszajacego prawo, na przyklad przedstawiajac pojazd
do dalszej kontroli stanu technicznego.

Whasciwe organy, do ktorych zostato skierowane takie zadanie, powia-
damiaja wlasciwe organy Panstwa Czlonkowskiego, w ktorym usterki
pojazdu uzytkowego zostaly ujawnione o wszystkich §rodkach podje-
tych w stosunku do naruszajacego prawo.

Artykut 8

Wszystkie zmiany, ktore sa niezbgdne do dostosowania zalacznika I Iub
norm technicznych okre$lonych w zataczniku II do postgpu technicz-
nego, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura ustanowiona w art. 9 ust. 2.

Zmiany te nie moga jednak spowodowacé rozszerzenia zakresu stoso-
wania niniejszej dyrektywy.

Artykut 9

1. Komisja wspomagana jest przez Komitet ds. Dostosowania do
Postgpu Technicznego, ustanowiony zgodnie z art. 8 dyrektywy
96/96/WE, zwany dalej ,,Komitetem”.

2. W przypadku gdy nastgpuje odniesienie do niniejszego ustgpu,
stosowane sa art. 5 1 7 decyzji 1999/468/WE zgodnie z przepisami jej
art. 8.

Okres okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustanawia si¢ na
trzy miesiace.

3.  Komitet uchwala swdj regulamin wewngtrzny.

Artykut 10

Panstwa Czlonkowskie opracowuja uzgodnienia dotyczace kar majacych
zastosowanie w przypadku gdy kierowca lub podmiot gospodarczy nie
stosuje si¢ do wymogow technicznych zweryfikowanych na podstawie
niniejszej dyrektywy.

Panstwa Cztonkowskie podejmuja wszelkie niezbgdne $rodki w celu
zapewnienia, aby kary te zostaly wykonane. Przewidziane kary sa
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
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Artykut 11

W terminie roku po otrzymaniu od Panstw Cztonkowskich danych
okreslonych w art. 6, Komisja przedstawia Radzie sprawozdanie
w sprawie stosowania niniejszej dyrektywy lacznie z podsumowaniem
osiagnigtych wynikow.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje dwuletni okres rozpoczynajacy sig¢
dnia 1 stycznia 2003 r.

Artykut 12

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbgdne do wykonania niniejszej dy-
rektywy przed dniem 10 sierpnia 2002 r. i niezwlocznie powiadamiaja
o tym Komisjg.

2. Przepisy przyjgte przez Pafistwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich
urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okresla-
ne sa przez Panstwa Czlonkowskie.

3. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objgtej niniejsza
dyrektywa.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 14

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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ZALACZNIK [

(strona pierwsza)

WZOR SPRAWOZDANIA Z KONTROLI DROGOWEJ ZAWIERAJACEGO WYKAZ

10.

KONTROLNY

MIEJSCE KOMITOIT ...viiiiiiiieiieiiieie ettt ea eeseeseesesseseeseesesseneeneesesseneenens
DIALA o et b ettt s h et b et be e ene
GOAZINA <.t ettt
Oznaczenie kraju rejestracji pojazdu i NUMET IEJESrACYJNY .....ccooverivermemirmrueiriiieiieereereeeeeeeenens
Oznaczenie identyfikacyjne pojazdu/numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) ....cccovevevveinnnnne
Kategoria pojazdu

a) 0 N2® (3,5-12 ton) e) I M2® (> 9 miejsc® do 5 ton)

b) 0J N3@ (ponad 12 ton) f) O M3®@ (> 9 miejsc® ponad 5 ton)

¢) O 03® (3,5-10 ton) ) i
g) [ Inna kategoria pojazdu (art. 1 ust. 3)
d)y O 04@ (ponad 10 ton)

Przedsigbiorstwo wykonujace transport

) NAZWA 1 BATES ..ottt ettt a bbbt b e be e 2atebeesesbeneeneebensenes

IMig i NAZWISKO KICTOWCY ..ottt ettt s ettt

WYKAZ KOMETOINY ...ttt ettt ettt —esteteesesbesteseesebenseseeseesenseneanas

Sprawdzono(@ Nie sprawdzono StL\f;itzrril(zig?o
0) identyfikacja pojazdu® O O
1) uklad hamulcowy Il O
2) uktad kierowniczy® O O O
3)  widocznos¢® (Il O O
4) urzadzenia o$wietlenia O O (Il
i wyposazenie elektryczne®
5) osie kota, opony, zawieszenie®
6) podwozie i elementy przymoco- O
wane do podwozia(?
7) inne wyposazenie, w tym tacho- O O O
graf® i ogranicznik predkosci
8) uciazliwo$¢, w tym emisja spalin O O O

oraz wycieki paliwa lub oleju
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11.

12.
13.

Wynik kontroli:

Zakaz uzywania pojazdu z powodu usterek zagrazajacych bezpieczenstwu []

ROZNE/UWAZIL ..ottt ettt eeatebess e tese e bttt e st ebestesaeseebe et
Organ/przedstawiciel lub inspektor, ktory przeprowadzit kontrolg

Podpisy:

Organ/przedstawiciel lub inspektor, ktory Kierowca
przeprowadzit kontrole L

Uwagi:

@
(b)
(©)
(d)

®

Kategoria pojazdu zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 2007/46/WE (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
Liczba miejsc wlacznie z siedzeniem kierowcy (pozycja S.1 w dowodzie rejestracyjnym).
Jezeli dotyczy.

Wyrazenie ,,sprawdzono” oznacza, ze¢ w danej grupie sprawdzono co najmniej jedna z kontrolowanych
pozycji wymienionych w zalaczniku II do dyrektywy 2009/40/WE zmienionej dyrektywa 2010/48/UE.

Nieprawidtowosci wskazane na odwrocie.

Metody badawcze i wytyczne dotyczace oceny nieprawidtowosci zgodnie z zatacznikiem II do dyrektywy
2009/40/WE zmienionej dyrektywa 2010/48/UE.
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YM2
(na odwrocie)
0. IDENTYFIKACJA 1.4. Sprawnos¢ 1 skutecznos¢ |4.4.4.  Czgstotliwosé blyskow | 6.1.4.  Zderzaki, zabezpieczenia
POJAZDU ostojowego uktadu hamul- kierunkowskazow boczne i tylne urzadzenia
postoy g y
0.1. Tablice rejestracyjne cowego 45. Przednie i tylne $wiatta queiplqczajqced . C]:lxrzed
” ; . wjechaniem pod pojaz
0.2. Numer identyfikacyjny 1.4.1. Sprawno$¢ przeciwmgielne ] .p poj
. ! o Lo . 6.1.5. Zamocowanie kota zapaso-
pojazdu/numer podwozia/- | 1.4.2.  Skuteczno$é¢ 4.5.1. Stan i dziatanie wego
Humer SeIny L5. Sprawnos¢ ukladu hamo-|4.52.  Ustawienie 6.1.6.  Urzadzenia sprzegajace
L UKLAD HAMULCOWY wania dhugotrwalego 453. Przelaczniki i przeznaczone do ciag-
1.1. Stan techniczny i dziatanie |1.6. Uktad przeciwblokujacy 454, Zgodnosé 7 wymogami niQCiaA .
1.1.1.  Sworzen pedatu hamulca|2. UKEAD KIEROW- 46 Swiatla cofania 6.1.7.  Przeniesienie napedu
noznego NICZY - W R 6.1.8.  Mocowanie silnika
1.1.2. Stan pedatu hamulcowego | 21" Stan techniczny 46.1. Stan i le‘a%‘ame 6.1.9. Praca silnika
i skok elementu uruchamia-|2.1.1. Stan przektadni kierowni-|4.6.2.  Przetaczniki 6.2. Kabina i nadwozie
jacego hamulce cze) 4.6.3. Zgodno$¢ z wymogami 6.2.1. Stan ogblny
1.1.3. Pompa podcisnienia lub|2.1.2.  Mocowanie oslony prze-|47  Swiatlo o$wietlajace tylna|6.2.2. Mocowania
sprezarka i zbiorniki Kadni kierowniczej tablicg rejestracyjna 62.3. Drzwi i zamki
1.14. Manometr lub wskaznik|2.1.3. Stan  polaczeh  ukladu|g471  Stan i dziatanie 6.2.4. Podloga
ostrzegawczy niskiego kierowniczego . . ; o L
iénieni T , 4.7.2.  Zgodno$¢ z wymogami 6.2.5. Siedzenie kierowcy
cisnienia 2.1.4. Dzialanie polaczen uktadu i . .
, . Kierowniczego 4.8. Swiatla odblaskowe, ozna-|6-2.6. Pozostale siedzenia
1.1.5.  Zawor sterujacy hamulca 8 - L
toi 215 W . Kiad kowanie odblaskowe | 6.2.7.  Wskazniki i  przyrzady
postojowego o K Spomaganie ukiadu i tylne tablice odblaskowe kierowcy
1.1.6.  Urzadzenie uruchamiajace 1erowniczego 48.1. Stan 6.2.8. Stopnie kabiny
hamulec postojowy, | 2.2. Kierownica i kolumna| =~ B . 629 I .
dzwignia sterujaca, zapadka kierownicza 48.2. Zgodno$¢ z wymogami e ‘::;n trzne i ng\gf otigrzlzme
2.2.1. Stan kierownic, 9. ymagane wskazniki o .
hamulca postojowego y 4.9 W kazniki N ¢
. ) ) Kontrolne urzadzen oéwiet- 6.2.10. Btotniki, fartuchy przeciw-
1.1.7. Zawory hamulcowe (nozne,|222.  Kolumna kierownicy on & blotne
luzujace, regulujace) lenia .
) 123. Luz sumaryczny na kole 491 Stan i dziatani 7. INNE WYPOSAZENIE
1.1.8.  Pofaczenie z hamulcami kierownicy 21 Stan T dziafanie . 7.1. Pasy bezpieczenstwa/-
przyczepy (elektryczne 24 Ustawienie kot 4.9.2. Zgodno$¢ z wymogami zapigcia
t o i i
' pAneuIAna yczr'1e) . |25, Obrotnica osi kierowanej 4.10.  Polaczenia  elektryczne | 7.1.1.  Pewnos¢ mocowania
1.1.9.  Zbiornik sprezonego powie- przyczepy miedzy pojazdem ciag-|7 15  Sian ogolny
trza ., nacym a przyczepa lub o L
. . 3. WIDOCZNOSC naczepa 7.1.3.  Ograniczniki obciazenia
1.1.10. Urzadzenia wspomagajace 31 Pole widzenia ) pasow bezpieczenstwa
uktad hamulcowy, pompa|~""" 4.11.  Ztacza 1 przewody elek- 714. Napi .
.1.4. apinacze wstgpne pasow
hamulcowa (uktady hydrau- | 3.2. Stan szyb tryczne bezpieczenstwa
liczne) 33.  Lusterka wsteczne 4.12. D(')d?ﬂ;owedbl . swiatta| 7 15 poduszki powietrzne
1.1.11. Sztywne przewody hamul- | 3 4. Wyc1eraczk1 przedme_] 1 Swiatta odblaskowe 7.1.6.  System poduszki
cowe szyby 4.13.  Akumulator powietrznej SRS
1.1.12. Elastyczne przewody hamul- | 3.5. Spryskiwacze przedniej | 5. OSIE, KOLA, OPONY |7.2. Gasgnica
cowe szyby I ZAWIESZENIE 7.3. Zamki i urzadzenia przeciw-
1.1.13. Okfadziny i klocki hamul-|3.6. Instalacja odmglawiajaca 5.1. Osie wlamaniowe
cowe SWIATLA, SWIATLA|5.1.1. Osie 7.4.  Trojkat ostrzegawczy
1.1.14. Bebny hamulcowe, tarcze ODBLASKOWE, 512, Zwrotnice 7.5.  Apteczka pierwszej pomocy
hamulcowe WYPOSAZENIE ELEK- """ 7.6 Kliny zabezpieczajace kola
. . TRYCZNE 5.1.3.  Lozyska kot -0 y pieczaj
1.1.15. Linki hamulcowe, drazki, a1 Swiatta drogowe i mijania | 5.2 Kola i 7.7. Sygnat dzwigkowy
mechanizm  dZwigni, pola-|™ ™ o & ) d - Aoa ! opony 7.8. Predko$ciomierz
czenia 4.1.1.  Stan i dziatanie 5.2.1. Piasta kola 79 Tachograf
o 9. achogra
1.1.16. Urzadzenia uruchamiajace|4.1.2.  Ustawienie 52.2. Kota 7.10.  Ogranicznik predkosci
hamulce (w tym hamulce|4.13.  Prsetaczniki e .
sprezynowe  lub  cylindry " ' 5.23. OporAiy A 7.11.  Licznik przebiegu
hydrauliczne) 4.14.  Zgodno§¢ z wymogami 5.3. Zawieszenie 7.12.  Elektroniczny system
1.1.17. Korektor sity hamowania 415, Urzadz ena, do regulacji|s 3, Resory sprezynowe stab1hz.a a (ES?),
L LIS, Korek ) . il ustawienia $wiatet i stabilizatory 8. UCIAZLIWOSC
.1.18. Korektory i wskazniki luzu ; Lo
1o Ukdad hzmowania dhugots 4.1.6. Ezrczzailzizme do . \gci:;t}; 53.2.  Amortyzatory 8.1 Uktad t’rum]lema hatasu
e i 1 8.2. Emisj i
walego (o ile jest wymagany drogowych/mijania 5.3.3. Rqry oporowe, drqzqu reak- o Em%s_!a spal 1;1 -
lub Zamontowany) 42 Przedni . 1 Swiath cyjne, wahacze tl‘O_]kaJn& 2.1 misja spalin z sinikow
dial - p(r)zzilcl}ll}ie ! s’tv}:/igte{a S‘Z:;tya wahacze poprzeczne benzynowych
1.1.20. Automatyczne zialanie > - . ; isii
hamulcow przyczepy sowe boczne i gorne 5.3.4.  Sworznie wahaczy 8.2.1.1. ;;zl?gzema kontrolne emisji
1.1.21. Kompletny uklad hamul-|42-1. Stan i dziafanie 3:3.5. Zawieszenie pneumatyczne ¢, Emisja zanieczyszczef
cowy 422. Przetaczniki 6. PODWOZIE gazowych
1.1.22. Polaczenia testowe 4.2.3. Zgodno$¢ z wymogami I ELEMENTY PRZY-|g, ) Emisja spalin z silnikow
L MOCOWANE DO wysokopreznych (Diesla)
1.2. Skutecznosé i sprawnosé | 4-3. Swiatta stopu PODWOZIA 822.1. Urzadzenia kontrol -~
hamulca roboczego 43.1. Stan i dziatanie 6.1 Podwozie lub rama|" "7 oA EENIE ROMIOTE CE
54 e i elementy do nich przymo-
1.2.1. Sprawnos¢ 4.32. Przelaczniki ' cowane Y przy 8.2.2.2. Zadymienie spalin
1.22.  Skutecznos¢ 43.3. Zgodno§¢ z wymogami . 8.3. Thimienie zaktocen elektro-
.. . 6.1.1.  Stan ogolny
1.3. Sprawno$¢ i skuteczno$é | 4.4. Swiatla  kierunkowskazu . o magnetycznych
pomocniczego (awaryjnego) i $wiatla awaryjne 6.1.2.  Rury wydechowe i thumiki|g 4 e pozycje  zwiazane
uktadu hamulcowego 4.4.1. Stan i dziatanie 6.1.3.  Zbiornik paliwa i przewody z ochrona $rodowiska
1.3.1.  Sprawnosé 442, Przelaczniki paliwowe (w tym ogrze-|84.1. Widoczny dym
wanie zbiornika 842. Wycicki plynow
1.3.2.  Skutecznos¢ 4.43. Zgodno$¢ z wymogami i przewodow) T Y P
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ZALACZNIK 11

SPIS TRESCI

WPROWADZENIE

WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI

Uktad hamulcowy

Uciazliwos¢

1. WPROWADZENIE

Niniejszy zatacznik okresla zasady badania lub sprawdzania uktadéw hamulco-
wych i emisji spalin podczas kontroli drogowej. Stosowanie przyrzadow podczas
kontroli nie jest obowiazkowe. Jest ono jednak zalecane, w miar¢ mozliwosci,
z uwagi na poprawg jakosci kontroli.

Pozycje, ktorych sprawdzenie wymaga uzycia przyrzadéw, zostaly oznaczone
litera (P).

Jezeli dla danej pozycji przewidziano kontrolg wzrokowa, inspektor powinien
w miar¢ mozliwosci nie tylko obejrze¢ dany podzespot, ale rowniez sprawdzi¢
go dotykowo, oceni¢ wydawany dzwigk lub uzy¢ innych odpowiednich
sposobow kontroli bez uzycia przyrzadow.

2. WYMOGI DOTYCZACE KONTROLI

Kontrola drogowa moze obejmowa¢ nizej wymienione pozycje i metody
kontrolne. W rubryce ,Nieprawidlowosci” podano przyktady mozliwych do
wykrycia usterek.

Pozycja Metoda Nieprawidlowosci
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1. Stan techniczny i dziatanie
1.1.1 Sworzen pedatu | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Zbyt ciasne pasowanie.

hamulca noznego pracy uktadu hamulcowego.

b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz.
Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem
uktadu hamulcowego nalezy sprawdzac
przy wylaczonym silniku.

Stan pedatu hamulco-
wego i skok
elementu uruchamia-
jacego hamulce

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem
uktadu hamulcowego nalezy sprawdzac¢
przy wytaczonym silniku.

a) Nadmierny lub zbyt maty skok jatowy.

b) Pedal hamulca nie zwalnia si¢ (luzuje)
prawidtowo.

c) Brak naktadki przeciwposlizgowej na
pedale hamulca, nakladka luzna lub
wytarta do gtadkosci.

1.1.3.  Pompa podcisnienia | Kontrola wzrokowa elementéw pod | a) Niewystarczajace ci$nienie/podcis-
lub sprgzarka | normalnym ci$nieniem roboczym. nienie do przynajmniej dwukrotnego
i zbiorniki Nalezy zmierzy¢ czas do uzyskania uruchomienia hamulcow po zadzia-

bezpiecznego cisnienia lub podcisnienia

faniu urzadzenia ostrzegawczego (lub

roboczego oraz sprawdzi¢ dziatanie gdy wskaznik pokazuje za mala
wskaznika ostrzegawczego, zabezpiecza- warto$c).

j icloobwod . .
Jacego zaword wicloobwodowego b) Czas do uzyskania bezpiecznego

i zaworu upustowego.

ci$nienia lub podci$nienia roboczego
niezgodny z wymogami (*).

c) Zawor wieloobwodowy zabezpiecza-
jacy lub zawor upustowy nie dziala.
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Pozycja Metoda Nieprawidlowosci

d) Wyplyw powietrza powodujacy
zauwazalny spadek ci$nienia lub
styszalny wyplyw powietrza.

e) Uszkodzenia zewngtrzne mogace miec
wplyw na dzialanie uktadu
hamulcowego.

1.1.4. Manometr lub | Kontrola dziatania Nieprawidlowe dziatanie lub uszkodzenie
wskaznik  ostrzega- manometru lub wskaznika.
wezy niskiego
ci$nienia

1.1.5.  Zawor sterujacy | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Zawor sterujacy peknigty, uszkodzony
hamulca postojowego | pracy uktadu hamulcowego. lub nadmiernie zuzyty.

b) Niepewne polaczenie urzadzenia steru-
jacego z zaworem lub niepewne
osadzenie zaworu.

c) Luzne polaczenia lub nieszczelnosé
uktadu.

d) Niezadowalajace dziatanie.

1.1.6.  Urzadzenie urucha- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje.
miajace han}ule.c pracy uktadu hamulcowego. b) Nadmierne zuzycie sworznia dzwigni
postojowy, dzwignia .

: lub mechanizmu zapadkowego.
sterujaca, zapadka
hamulca postojowego ¢) Nadmierny skok dzwigni oznaczajacy
niewlasciwe ustawienie.

d) Brak urzadzenia uruchamiajacego,
urzadzenie uszkodzone lub nie dziata.

e) Nieprawidtowe dziatanie, wskaznik
ostrzegawczy pokazuje awarig.

1.1.7.  Zawory hamulcowe | Kontrola wzrokowa elementéow podczas | a) Zawor uszkodzony lub nadmierny
(nozne, luzujace, | pracy ukladu hamulcowego. wyplyw powietrza.
regulujace) b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki.

¢) Niepewne lub niewlasciwe mocowanie
zaworu.

d) Ubytek lub wyciek ptynu
hamulcowego.

1.1.8.  Potaczenie Nalezy roztaczy¢ i ponownie potaczy¢ | a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub
z hamulcami przy- | wszystkie potaczenia ukladu hamulco- szybkoztacze.

lekt i j i . . .
fzerfeyumat(eciner)yczne e C‘;Z“;:dey pojazdem ciagnacym | ) Nienewne Tub nieprawidlowe moco-
P 4 przyczepa. wanie ostony lub zaworu.

¢) Nadmierne wycieki.

d) Wymagane polaczenie = wykonane
nieprawidlowo lub brakujace.

e) Nieprawidlowe dziatanie.

1.1.9 Zbiornik sprezonego | Kontrola wzrokowa a) Zbiornik uszkodzony, skorodowany

powietrza

lub nieszczelny.

b

=

Urzadzenie osuszajace nie dziala.

c) Niepewne lub nieprawidlowe moco-
wanie zbiornika.
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Pozycja

Metoda

Nieprawidlowosci

1.1.10. Urzadzenia wspoma-
gajace uktad hamul-

cowy, pompa hamul-

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a) Urzadzenie wspomagajace jest uszko-
dzone lub nie dziala.

b) Uszkodzenie pompy hamulcowej lub

cowa (uktady ek
hydrauliczne) wyelex.

¢) Niepewne mocowanie pompy hamul-
cowe;j.

d) Zbyt niski poziom ptynu hamulco-
wego.

e) Brakujaca nasadka zbiornika pompy
hamulcowe;j.

f) Swieci sie wskaznik ostrzegawczy
ptynu hamulcowego lub wskaznik jest
uszkodzony.

g) Nieprawidlowe dziatanie wskaznika
ostrzegawczego poziomu ptynu
hamulcowego.

1.1.11.  Sztywne przewody | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Stan przewodéw grozi awaria lub
hamulcowe pracy uktadu hamulcowego. peknigciem.

b) Wycieki z przewodoéw lub potaczen.

¢) Przewody uszkodzone lub nadmiernie
skorodowane.

d) Przewody przemieszczone.

1.1.12.  Elastyczne przewody

hamulcowe

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a) Stan przewodoéw grozi awaria lub

peknigeiem.

b) Przewody sa uszkodzone, przecieraja
si¢, sa poskrgcane lub zbyt krotkie.

¢) Wycieki z przewodow lub potaczen.
d) Przewody pecznieja pod cisnieniem.

e) Porowato$¢.

1.1.13. Okfadziny i

hamulcowe

klocki

Kontrola wzrokowa

a) Nadmierne zuzycie klockéw lub okta-
dzin.

b) Zanieczyszczenia (olej, smar itp.).

c) Brak oktadziny lub klocka.

1.1.14. Bgbny hamulcowe,

tarcze hamulcowe

Kontrola wzrokowa

a) Nadmierne zuzycie bgbna lub tarczy;
korozja, rysy lub pegknigcia na
powierzchni; niepewne mocowanie
lub widoczne pgknigcia.

b) Zanieczyszczenie bgbna lub

(olej, smar itp.).

tarczy

¢) Brak bgbna lub tarczy.

d) Niepewne mocowanie
hamulca.

tylnej plyty

1.1.15. Linki hamulcowe,
drazki,  mechanizm

dzwigni, potaczenia

Kontrola wzrokowa elementow podczas
pracy uktadu hamulcowego.

a) Linka uszkodzona lub splatana.

b) Nadmierne
elementu.

zuzycie lub  korozja
¢) Niepewne mocowanie linki, drazka lub
potaczenia.

d) Uszkodzenie koryta linki.
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Pozycja Metoda Nieprawidlowosci

e) Ograniczenie  swobodnego  ruchu
elementow uktadu hamulcowego.

f) Nieprawidlowy ruch dzwigni/potaczen
wskazujacy na zle ustawienie lub
nadmierne zuzycie.

1.1.16. Urzadzenia urucha- | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Pegknigcie lub uszkodzenie urzadzenia
miajace hamulce (w | pracy uktadu hamulcowego. uruchamiajacego.
tym hamulce sprezy- . . ..
nowe lub cylindry b) Wyciek z urzadzenia uruchamiajacego.
hydrauliczne) ¢) Niepewne lub nieprawidlowe moco-
wanie urzadzenia uruchamiajacego.

d) Nadmierna korozja urzadzenia urucha-
miajacego.

e) Zbyt maly lub zbyt duzy skok ttoka
lub mechanizmu przeponowego.

f) Brak ostony chroniacej przed brudem
lub nadmierne jej uszkodzenie.

1.1.17. Korektor sity | Kontrola wzrokowa elementow podczas | a) Uszkodzone potaczenie.
hamowania pracy ukladu hamulcowego. b) Nieprawidlowe ustawienie potaczenia.
¢) Zawor zatarty lub nie dziala.

d) Brak korektora.

e) Brak tabliczki znamionowej.

f) Dane na tabliczce nieczytelne lub
niezgodne z wymogami (?).

1.1.18. Korektory Kontrola wzrokowa a) Korektor uszkodzony, zatarty lub
i wskazniki luzu wykazujacy nietypowy ruch,
nadmierne zuzycie lub nieprawidtowe

ustawienie.

b) Nieprawidlowa praca korektora.

¢) Nieprawidlowy montaz lub wymiana.

1.1.19.  Uklad hamowania | Kontrola wzrokowa a) Niepewne pofaczenia lub mocowanie.

h il L .
fﬂugotrwa ego (o ile b) Brak uktadu lub wyraznie nieprawid-
jest wymagany lub . .
lowe dziatanie.

zamontowany)

1.1.20. Automatyczne dzia- | Nalezy rozlaczy¢ polaczenie hamulcowe | Hamulec przyczepy nie zalacza sig¢ auto-
fanie hamulcow przy- | migdzy pojazdem ciagnacym | matycznie po rozlaczeniu sprzggu.
czepy a przyczepa.

1.1.21. Kompletny uktad | Kontrola wzrokowa a) Inne urzadzenia uktadu hamulcowego
hamulcowy (np. pompa plynu zapobiegajacego

zamarzaniu, osuszacz powietrza itp.)
wykazuja uszkodzenia zewngtrzne lub
nadmierna korozjg w stopniu wykazu-
jacym negatywny wplyw na dzialanie
uktadu hamulcowego.

b) Nadmierny wyplyw powietrza lub
wyciek plynu zapobiegajacego zama-
rzaniu.

c) Niepewne lub nieprawidlowe moco-
wanie dowolnego elementu.

d) Niewlasciwa naprawa lub przerobka
dowolnego elementu.
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Pozycja Metoda Nieprawidlowosci
1.1.22. Potaczenia testowe (o | Kontrola wzrokowa a) Brak.
il 1 . .
ile sa wymagane lub b) Uszkodzenie, wyciek lub
zamontowane) . g
niesprawnosc.

1.2 Skuteczno$¢ i sprawno$¢ hamulca roboczego

1.2.1 Sprawnosc Badanie wykona¢ na urzadzeniu do | a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej
P badania hamulcéw metoda statyczna; na jednym kole.
®) stopniowo zwigksza¢ sil¢ hamowania b) Sita h . d Kol .

do osiagnigcia warto$ci maksymalne;. ) 11a hamowaria na danym Kole wynosi

mniej niz 70 % najwigkszej zmierzonej
sity hamowania na drugim kole tej
samej osi.

¢) Brak rownomiernego przyrostu sily
hamowania (zakleszczanie).

d) Nietypowe opodznienie w dziataniu
hamulcow na dowolnym kole.

e) Nadmierne wahania sity hamowania
w czasie jednego pelnego obrotu kota.

1.2.2 Skuteczno$é Badanie wykona¢ na urzadzeniu do | a) Skuteczno$¢ mniejsza niz nastgpujace

®) badania hamulcow metoda statyczna warto$ci minimalne:
przy zadanej masie pojazdu. b) Kategoria My, M, i My — 50 % (')
c) Kategoria N; — 45 %
d) Kategoria N, i N3 — 43 % (%)
e) Kategoria O,, O3 i O4 — 40 % ()

1.3. Sprawnos¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamulcowego (jezeli wystgpuje jako oddzielny
uktad)

1.3.1.  Sprawnos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec | a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej
P roboczy stanowig oddzielne uklady, na jednym kole.
®) nalezy zastosowa¢ metod¢ okreslong . . .

b) Sita hamowania na danym kole wynosi
w pkt 1.2.1. T . Lo .
mniej niz 70 % najwigkszej zmierzonej
sity hamowania na drugim kole tej
samej osi.
¢) Brak rownomiernego przyrostu sily
hamowania (zakleszczanie).

1.3.2.  Skuteczno$é Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec | Sita hamowania mniejsza niz 50 % (%)
P roboczy stanowia oddzielne uktady, | sprawno$ci hamulca roboczego okreslonej
®) nalezy zastosowa¢ metodg okreslong | w pkt 1.2.2 w odniesieniu do dopusz-

w pkt 1.2.2. czalnej masy catkowitej lub,
w przypadku naczep, do sumy dopusz-
czalnego nacisku na osie.

1.4. Sprawnosc¢ i skuteczno$é postojowego ukladu hamulcowego

1.4.1.  Sprawnos¢ Uruchomi¢ hamulec na urzadzeniu do | Hamulec nie dziala co najmniej na
®) badania hamulcéw metoda statyczna. jednym kole.

1.4.2.  Skuteczno$é Badanie wykona¢ na urzadzeniu do | Wskaznik skuteczno$ci wynosi mniej niz
®) badania hamulcéw metoda statyczna | 16 % dla  wszystkich  pojazdow

przy zadanej masie pojazdu.

w odniesieniu do maksymalnej dopusz-
czalnej masy lub, dla pojazdow silniko-
wych, mniej niz 12 % w odniesieniu do
maksymalnej dopuszczalnej catkowitej
masy pojazdu, w zaleznosci od tego,
ktora jest wigksza.
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L.5. Sprawnos¢  uktadu | Kontrola wzrokowa oraz, w miar¢ mozli- | a) Brak roéwnomiernego przyrostu sity
hamowania wosci, sprawdzenie, czy ukfad dziata. hamowania (nie dotyczy hamulca silni-
dlugotrwatego kowego).
b) Uklad nie dziata.
1.6. Uktad przeciw- | Kontrola wzrokowa wskaznika | a) Awaria wskaznika ostrzegawczego.
blokujacy OSIrZegawczego. b) Wskaznik  ostrzegawczy — wskazuje
uszkodzenie uktadu.
8. UCIAZLIWOSC
8.2. Emisja spalin
8.2.1 Emisja spalin z silnikow benzynowych
8.2.1.1. Urzadzenia kontrolne | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urza-
emisji spalin dzenia kontrolnego emisji spalin lub
wyraznie  nieprawidtowe  dziatanie
urzadzenia.
b) Wycieki mogace mie¢ znaczacy
wplyw na pomiary emisji spalin.
8.2.1.2. Emisja zanieczy- | Pomiar z uzyciem analizatora spalin | a) Emisja zanieczyszczeh gazowych prze-

szczen gazowych

(P)

zgodnie z wymogami (*). W przypadku
pojazdow wyposazonych
w  odpowiednie pokladowe uklady
diagnostyczne (OBD), zamiast pomiaru
emisji, prawidlowe dziatanie uktadu
wydechowego mozna sprawdzi¢ poprzez
odpowiedni odczyt z urzadzenia OBD,
przy jednoczesnym sprawdzeniu prawid-
lowego dziatania ukladu OBD, przy
silniku pracujacym na biegu jalowym
i zgodnie z zaleceniami producenta doty-
czacymi kondycjonowania oraz zgodnie
z innymi wymogami (%), uwzgledniajac
odpowiednie tolerancje.

Dopuszcza si¢ pomiar za pomoca urza-
dzenia do zdalnego pomiaru, potwier-
dzony za pomoca standardowych metod
badan.

kracza poziom dopuszczalny okreslony
przez producenta;

b) lub, w przypadku braku takich danych,
emisja CO przekracza:

1) w przypadku pojazdéw niewyposa-
zonych w zaawansowany uktad
kontroli emisji spalin:

— 4,5 % lub
— 35 %

w zaleznosci od daty pierwszej
rejestracji  lub dopuszczenia do
ruchu po raz pierwszy, okrelonej
w wymogach (?);

2) w przypadku pojazdow wyposazo-
nych w zaawansowany uklad
kontroli emisji spalin:

— pomiar na biegu jalowym:
0,5 %

— pomiar przy podwyzszonej
predkosci obrotowej biegu
jatowego: 0,3 %

lub

— pomiar na biegu jalowym:
0,3 % ()

— pomiar przy podwyzszonej
predkosci obrotowej biegu
jatowego: 0,2 %

w zaleznosci od daty pierwszej
rejestracji lub dopuszczenia
do ruchu po raz pierwszy,
okreslonej w wymogach (?).
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¢) Sonda lambda poza zakresem 1 + 0,03
lub brak zgodnosci ze specyfikacja
producenta.

d) Odczyt =z pokladowego systemu
diagnostycznego  (OBD)  wskazuje
powazng awarig.

e) Pomiar zdalny wskazuje na powazne
niezgodnosci.

8.2.2 Emisja spalin z silnikow wysokopr¢znych (Diesla)
8.2.2.1. Urzadzenia kontrolne | Kontrola wzrokowa a) Brak fabrycznie montowanego urza-
emisji spalin dzenia kontrolnego emisji spalin lub
wyraznie  nieprawidlowe  dzialanie
urzadzenia.

b) Wycieki mogace mie¢ znaczacy

wplyw na pomiary emisji spalin.
8.2.2.2. Zadymienie spalin a) Zadymienie spalin mierzy si¢ podczas | a) W  przypadku pojazdow po raz
P swobodnego  przyspieszania  (bez pierwszy zarejestrowanych lub dopusz-
obciazenia, od obrotow biegu jato- czonych do ruchu po dniu okreslonym
(®) bcigzeni d obrotow bi jak h d h dniu okresl
wego do maksymalnej predkosci w wymogach (?):
obrotowej) z dzwignia  zmiany ) o )
biegow w polozeniu neutralnym i z poziom zadymienia przekracza poziom
wlaczonym sprzeglem. podany na tabliczce producenta;
b) Wstepne przygotowanie pojazdu: b) W przypadkuA braku danych lub gdy
wymogi (*) nie zezwalaja na stoso-
1. Pojazdy mozna bada¢ bez wstgp- wanie warto$ci odniesienia:
nego przygotowywania, chociaz ze o
wzgledow bezpieczenstwa nalezy — da lsﬂnlkow wolnossacych:
sprawdzi¢, czy  silnik  jest 2,5 m,
rozgrzany i w zadowalajacym S, .
stanie technicznym. — dla sﬂ_rlnkow turbodotadowanych:
3,0 m™,
2. Wymogi dlotycza:ce przygotowania b, w przypadku  pojazdéw
wstepnego: ,
okreslonych w  wymogach (?)
(1) Silnik powinien by¢ w pelni lub po raz pierwszy zarejestrowa-
rozgrzany; na przyktad tempe- nych lub dOP}lSZCZOHY(fh do
ratura oleju silnika mierzona ruchu  po dniu  okreSlonym
za pomoca sondy umie- w wymogach (%),
szczonej W rurce wskazruka — 15ml )
poziomu  oleju  powinna
Wynosic Co mnajmniej 80 Oc c) Pomiar zdalny wskazuje na powazne
lub  odpowiadaé nonpa!nej niezgodnosci.
temperaturze pracy silnika,

jezeli ta jest nizsza, lub tempe-
ratura bloku silnika okreslana
za pomoca pomiaru poziomu
promieniowania  podczerwo-
nego powinna odpowiada¢ co
najmniej temperaturze rowno-
waznej. Jezeli ze wzgledu na
budowg¢ pojazdu pomiar ten
jest niewykonalny, to tempera-
tur¢ odpowiadajaca normalnej
pracy silnika mozna okresli¢
innymi sposobami, na przy-
klad na podstawie zadziatania
wentylatora chtodnicy.
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(i) uktad  wydechowy nalezy
przedmuchaé przez co
najmniej trzykrotne zwigk-
szenie obrotow silnika bez
obcigzenia lub za pomoca
innej rownowaznej metody.

c¢) Procedura badania:

1. Przed rozpoczgeiem cyklu
swobodnego zwigkszania obrotow
silnik i ewentualne turbosprezarki
powinny pracowa¢ na obrotach
biegu jalowego. W przypadku
silnikow wysokopreznych o duzej
mocy oznacza to odczekanie co
najmniej 10 sekund po zwolnieniu
pedatu przyspieszenia.

2. W celu rozpoczgceia kazdego cyklu
swobodnego zwigkszania obrotéw
nalezy nacisna¢ pedat przyspie-
szenia do oporu, szybko i pltynnie
(w czasie krotszym od jednej
sekundy), lecz nie gwaltownie,
tak aby uzyska¢ maksymalng
dawke paliwa, jaka moze podaé
pompa wtryskowa.

3. Podczas kazdego cyklu swobod-
nego zwigkszania obrotow pedat
przyspieszenia nalezy zwolni¢ po
osiagnigciu przez silnik maksy-
malnej predkosci obrotowej lub,
w przypadku pojazdow
z automatyczna skrzynia biegow,
predkosci podanej przez produ-
centa, lub, jesli nie zostata podana,
dwoch trzecich predkos$ci maksy-
malnej. Mozna to sprawdzié
poprzez odczyt predkosci obro-
towej silnika lub pozostawienie
wystarczajacej ilosci czasu od
poczatku naci$nigcia pedatu przy-
spieszenia do jego zwolnienia, co
w przypadku pojazdow kategorii
M,, M3, N, lub N3 wynosi co
najmniej dwie sekundy.

4. Pojazdy uznaje si¢ za niespehnia-
jace wymogow tylko wtedy, jezeli
Srednie  arytmetyczne z  co
najmniej trzech ostatnich cykli
swobodnego zwigkszania obrotow
przekraczaja ~ warto$¢  dopusz-
czalna. Mozna to obliczy¢ poprzez
pominigcie  kazdego  pomiaru,
ktory znaczaco odbiega od $red-
niej z pomiaréw lub od wyniku
innego obliczenia statystycznego
uwzgledniajacego rozrzut
pomiaréw. Pafistwa czlonkowskie
moga ograniczy¢ liczbg cykli
badan.




2000L0030 — PL — 28.07.2010 — 002.001 — 20

Pozycja Metoda Nieprawidlowosci

5. Aby unikna¢ zbgdnych badan,
panstwa czlonkowskie moga zakwes-
tionowa¢ pojazdy, dla ktorych zmie-
rzone wartosci znacznie przekraczaja
warto$ci dopuszczalne po mniej niz
trzech cyklach swobodnego zwigk-
szania obrotow lub po cyklach przed-
muchiwania. Podobnie w celu unik-
nigcia zbgdnych badan panstwa
cztonkowskie moga oceni¢ pozy-
tywnie pojazdy, dla ktorych zmie-
rzone wartosci sa znacznie nizsze od
wartoséci dopuszczalnych po mniej niz
trzech cyklach swobodnego zwigk-
szania obrotow lub po cyklach przed-
muchiwania, z uwzglednieniem odpo-
wiednich tolerancji.

Dopuszcza si¢ pomiar za pomoca urza-
dzenia do zdalnego pomiaru, potwier-
dzony za pomoca standardowych metod
badawczych.

(") 48 % dla pojazdéw bez ukladu przeciwblokujacego ABS lub pojazdow, ktére otrzymaty homologacje typu przed 1 pazdziernika
1991 r.

() 45 % dla pojazddéw zarejestrowanych po 1988 r. lub po dniu okre$lonym w przepisach (*), w zaleznosci od tego, ktéra data przypada
pozniej.

(%) 43 % dla przyczep z dyszlem i naczep zarejestrowanych po 1988 r. lub po dniu okre§lonym w przepisach (%), w zaleznosci od tego,
ktora data przypada pozniej.

*) 2,2 m/s? dla pojazdéw kategorii Nj, N, i Nj.

(°) Pojazdy, ktore otrzymaty homologacje typu zgodnie z warto$ciami granicznymi z wiersza A lub B w pkt 5.3.1.4. zalacznika I do

dyrektywy 70/220/EWG zmienionej dyrektywa 98/69/WE lub pdzniejsza, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz
pierwszy po 1 lipca 2002 r.

(°) Pojazdy, ktore otrzymaty homologacje typu zgodnie z warto$ciami granicznymi z wiersza B w pkt 5.3.1.4. zalacznika I do dyrektywy
70/220/EWG zmienionej dyrektywa 98/69/WE lub pozniejsza; wiersza Bl, B2 lub C w pkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy
88/77/EWG zmienionej dyrektywa 1999/96/WE lub pdzniejsza, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po
1 lipca 2008 r.

UWAGI:

(* ,.Wymogi” oznaczaja: wymogi dotyczace homologacji typu obowiazujace w chwili pierwszej rejestracji lub dopuszczenia do ruchu po
raz pierwszy, wymogi dotyczace doposazenia lub prawodawstwo krajowe wlasciwe dla kraju rejestracji pojazdu.




