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L 211/25 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH 4.8.2001

DYREKTYWA 2001/43/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 27 czerwca 2001 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 92/23/EWG odnoszaca si¢ do opon pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz ich instalowania

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],
uwzgledniajac wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (2),

stanowiac zgodnie z procedurg, okreslona w art. 251 Traktatu (3),
w $wietle wspolnego tekstu zatwierdzonego przez komitet pojed-
nawczy dnia 21 marca 2001 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania rynku
wewnetrznego, powinny zostaé przyjete odpowiednie
$rodki.

(2)  Dyrektywa Rady 92/23/EWG z dnia 31 marca 1992 r.
odnoszaca si¢ do opon pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep oraz ich instalowania (%) jest jedna z odr¢bnych dyrek-
tyw objetych wspdlnotowg procedura homologacji wpro-
wadzong dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdow
silnikowych i ich przyczep (°); przepisy dyrektywy
70/156/EWG dotyczace uktadow, czesci oraz oddzielnych
zespoléw technicznych pojazdéw silnikowych beda w ten
sposéb stosowaly sie do niniejszej dyrektywy.

(3) Do celéw wykonania w szczeg6lnosci art. 3 ust. 4 oraz
art. 4 ust. 3 dyrektywy 70/156/[EWG, kazda odrebna dyrek-
tywa powinna zawieral, w Zalgczniku do niej, dokument
informacyjny oraz dokument homologacyjny sporza-
dzony zgodnie z zalgcznikiem VI do dyrektywy
709/156/EWG do celu skomputeryzowania homologacji;
dokument homologacyjny ustalony w dyrektywie
92/23/EWG musi by¢ dlatego zmieniony.

(4)  Artykul 4 ust. 2 dyrektywy Rady 92/97/EWG z dnia
10 listopada 1992 r, zmieniajacej dyrektywe
70/157/EWG odnoszaca si¢ do dopuszczalnego poziomu
hatasu i uktadu wydechowego pojazdéw silnikowych (¢),
stwierdza, ze kazde kolejne dzialanie podejmowane
w szczeg6lnosci w celu pogodzenia wymagan dotyczacych
bezpieczefistwa z potrzebg ograniczenia halasu

Dz.U. C 30 z 28.1.1998, str. 8.

Dz.U. C 23512z 27.7.1998, str. 24.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 18 lutego 1998 r. (Dz.U.
C802z16.3.1998, str. 90), wspdlne stanowisko Rady z dnia 13 kwiet-
nia 2000 r. (Dz.U. C 195 z 11.7.2000, str. 16) oraz decyzja Parla-
mentu Europejskiego z dnia 7 wrzesnia 2000 r. (Dz.U. C 135 z
7.5.2001, str. 254). Decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia
31 maja 2001 r. oraz decyzja Rady z dnia 5 czerwca 2001 r.

(*) Dz.U.L1292z24.5.1992, str. 95. Dyrektywa zmieniona Aktem Przy-
stagpienia z 1994 r.

(°) Dz.U.L42223.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 2000/40/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 203 z
10.8.2000, str. 9).

(®) Dz.U.L371z19.12.1992, str. 1.
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pochodzacego z kontaktu migdzy oponami a powierzch-
nig drogi, bedzie przyjete na podstawie wniosku Komisji,
ktéra bedzie brata pod uwage badania i analiz¢ przepro-
wadzona w zwigzku tym zrédlem halasu.

(5)  Zostala opracowana realistyczna, powtarzalna metoda,
umozliwiajaca zmierzenie halasu pochodzacego z kon-
taktu migdzy oponami a powierzchnig drogi; na podsta-
wie tej nowej metody pomiaru, prowadzono badania,
w celu okreslenia wartosci liczbowej dla poziomu dzwigku,
przedstawiajgcej poziom hatasu pochodzacego z kontaktu
miedzy opona a powierzchnig drogi, ktéry jest wytwa-
rzany z wielu typoéw opon zainstalowanych w réznych
typach pojazdéw silnikowych.

(6)  Musi by¢ potwierdzone, przy ustalaniu wymagan dotycza-
cych halasu toczenia opony, ze opony te sa wyproduko-
wane zgodnie z parametrami odnoszacymi si¢ do bezpie-
czenstwa i ochrony Srodowiska i Ze ograniczenie jednego
parametru moze wplyna¢ na inne parametry; powinno by¢
takze potwierdzone, przy ustalaniu wymagan dotyczacych
halasu pochodzacego z toczenia opony, ze ma miejsce
rozwéj miedzynarodowych norm odnoszacych si¢ do
powierzchni drég podjety przez Migdzynarodowa Organi-
zacj¢ Normalizacyjng (ISO) oraz wymagan trwalosci i bez-
pieczenstwa odnoszgcych si¢ do opon, okreslonych przez
Europejska Komisj¢ Gospodarcza Narodéw Zjednoczo-
nych.

(7)  Dyrektywa 92/23]EWG powinna zosta¢ odpowiednio
zmieniona.

(8)  Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny by¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji (7),

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 92/23/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. ,Homologacja EWG czgsci”, ,homologacja typu EWG” oraz
,homologacja EWG” powinny zosta¢ zastgpione w kazdym
przypadku terminem ,homologacja typu WE”;

2. wart. 1 tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— »oponac oznacza kazdg nowg opong¢ pneumatyczng
w tym opong¢ zimowg z otworami na kolce, w postaci
wyposazenia pierwotnego lub wymiennego, przezna-
czong do instalowania w pojazdach, do ktérych stosuje
si¢ dyrektywa 70/156/EWG. Ta definicja nie obejmuje
zimowych opon z kolcami;”

() Dz.U.L184z17.7.1999, str. 23.
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3. dodaje si¢ artykul 1a w brzmieniu:

JArtykut 1a

1. Wymagania okreslone w zalaczniku V stosuja si¢ do opon,
przeznaczonych do instalowania w pojazdach uzywanych
w dniu 1 lub po dniu 1 pazdziernika 1980 r.

2. Wymagania okreslone w zalgczniku V nie stosuja si¢ do:

a) opon, ktérych predkos¢ znamionowa jest mniejsza niz
80 km/godz.;

b) opon, ktérych nominalna $rednica obreczy nie przekra-
cza 254 mm lub wiecej (lub kodu 10) lub wynosi 635 mm
lub wigcej (kod 25);

¢) opon zapasowych do czasowego zastosowania typu T
okreslonych w ppkt 2.3.6 zalgcznika II;

d) opon przeznaczonych tylko do instalowania w pojazdach
zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 1 paz-
dziernika 1980 r.”;

4. artykut. 2 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 2

1. Pafistwa Czlonkowskie udzielaja homologacji typu WE,
zgodnie z warunkami ustanowionymi w zalaczniku I, wszyst-
kim typom opon, ktére spelniaja wymagania zalgcznika 1I
i przyznajg im numer homologacji, okreslony w zalgczniku I.

2. Panstwa Czlonkowskie udzielajg homologacji typu WE,
zgodnie z warunkami ustanowionymi w zalgczniku I, wszyst-
kim typom opon, ktére spelniajg wymagania zalgcznika V
i przyznajg im numer homologacji, okreslony w zalaczniku I.

3. Panstwa Czlonkowskie udzielajg homologacji typu WE,
wszystkim pojazdom ze wzgledu na ich opony zgodnie z
warunkami ustanowionymi w zalgczniku III, jezeli te opony
(w tym zapasowe opony, jezeli wystepuja) spelnia wymagania
zalgcznika I1 i wymagania dotyczace pojazdéw ustanowione
w zalaczniku IV oraz przyznaja kazdemu z tych pojazdéw
numer homologacji, okreslony w zalgczniku III”;

5. wykaz zalacznikow i zalaczniki zostajg zmienione zgodnie z
Zalacznikiem do niniejszej dyrektywy;

6. dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

LArtykut 10a
1. Od dnia 4 lutego 2003 r., Panistwa Czlonkowskie nie moga:

a) odmawia¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej
homologagji dla typu pojazdu lub typu opony; lub

b) zabraniad rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do eks-
ploatacji pojazdéw oraz sprzedazy, wprowadzenia do
eksploatacji lub uzywania opon,

z przyczyn odnoszacych si¢ do opon i ich instalowania
w nowych pojazdach, jezeli te pojazdy lub opony spelniajg
wymagania ustanowione w niniejszej dyrektywie, zmienionej
dyrektywa 2001/43/WE ().

2. Od dnia 4 sierpnia 2003 r., Panstwa Czlonkowskie nie
mogg juz udziela¢ homologacji typu WE i odmawiajg udzie-
lania krajowej homologadji typu dla tych typéw opon, ktére
sa objete zakresem niniejszej dyrektywy i ktdre nie spelniaja
wymagan niniejszej dyrektywy, zmienionej dyrektywa
2001/43/WE.

3. Od dnia 4 lutego 2004 r., Paristwa Czlonkowskie nie moga
juz udziela¢ homologacji typu WE lub krajowej homologacji
dla typu pojazdu, z przyczyn odnoszacych si¢ do ich opon lub
ich instalowania, jezeli wymagania niniejszej dyrektywy, zmie-
nionej dyrektywa 2001/43/WE, nie zostajg spelnione.

4. Od dnia 4 lutego 2005 r., Panistwa Czlonkowskie:

a) uznaja Swiadectwa zgodnosci towarzyszace nowym
pojazdom,  zgodnie z  przepisami  dyrektywy
70/156/EWG, za juz niewazne, do celow art. 7 ust. 1
wspomnianej dyrektywy, jesli wymagania niniejszej
dyrektywy, zmienionej dyrektywa 2001/43/WE, nie
zostajg spetnione; oraz

b) odmawiajg rejestracji lub zakazujg sprzedazy lub wpro-
wadzenia do eksploatacji nowych pojazdéw, ktore nie
spelniaja wymagan niniejszej dyrektywy, zmienionej
dyrektywa 2001/43/WE.

5. Od dnia 1 pazdziernika 2009 r., przepisy niniejszej dyrek-
tywy, zmienionej dyrektywa 2001/43/WE, stosuje si¢, do
celow art. 7 ust. 2 dyrektywy 70/156/WE, do wszystkich
typoéw opon, ktdre objete sa zakresem niniejszej dyrektywy, z
wyjatkiem opon klasy C1d i Cle, do ktérych s stosowane
odpowiednio od dnia 1 pazdziernika 2010 r. i od dnia 1 paz-
dziernika 2011 r.

() Dyrektywa 2001/43/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 17 czerwca 2001 r., zmieniajaca dyrektywe
92/23/EWG, odnoszaca si¢ do opon pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep oraz ich instalowania (Dz.U. L 211 z
4.8.2001, str. 25).”

Artykut 2

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 4 sierpnia 2002 r. i niezwlocz-
nie powiadomig o tym Komisje.

Panstwa Czlonkowskie zastosuja wspomniane przepisy najpoz-
niej od dnia 4 lutego 2003 r.

2. Przepisy, okreslone w ust. 1 przyjete przez Panstwa Czlon-
kowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odnie-
sienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody doko-
nywania takiego odniesienia okre$lane sg przez Panstwa
Czlonkowskie.

3. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji tekst podstawowych
przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych
niniejszg dyrektywa.
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Artykut 3

1. Najpézniej do dnia 4 sierpnia 2003 r., zostanie przyjeta
zmiana do dyrektywy 92/23/EWG zgodnie z procedurg, okre-
Slona w art. 4 ust. 2 w celu wprowadzenia badan przyczepnosci
opon.

2. W $wietle dowiadczen uzyskanych przy wprowadzaniu war-
tosci dopuszczalnych pozioméw hatasu opon, Komisja w ciagu
36 miesiecy po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace
tego czy i w jakim zakresie postep techniczny moglby bez naru-
szania wymogow bezpieczenstwa umozliwi¢ wprowadzenie war-
tosci dopuszczalnych wskazanych w ppkt 4.2.1. kolumny B i C
zalgcznika V do dyrektywy 92/23/EWG, zmienionej niniejsza
dyrektywa. Na podstawie powyzszego sprawozdania, Komisja
w ciagu 12 miesiecy zaproponuje zmiang dyrektywy 92/23/EWG,
do celéw wprowadzenia przepisow zwigzanych z bezpieczen-
stwem, ochrong §rodowiska oraz z oporem toczenia opon.

Artykut 4

1. Komisje wspomagana jest przez Komitet ds. Dostosowania do
Postepu Technicznego powolany na mocy art. 13 dyrektywy
70/156/EWG, zwany dalej ,Komitetem”.

2. W kazdym przypadku, gdy dokonane jest odniesienie do
niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE,
uwzgledniajgc przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie w dniu jej opublikowania
w Dzienniku Urzgdowym Wspéinot Europejskich.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 27 czerwca 2001 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

N. FONTAINE B. ROSENGREN

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZAEACZNIK
1. Wykaz zalgcznikéw otrzymuje brzmienie:
ZZALACZNIK 1 Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu we opon
Dodatek 1 Dokument informacyjny odnoszacy si¢ do homologacji typu WE dla typu opony
Dodatek 2 Swiadectwo homologacji typu WE (opony)
Dodatek 3 Dokument informacyjny odnoszacy si¢ do homologacji typu WE dla typu opony zwig-
zany z emisja halasu pochodzacego z kontaktu opona/droga
Dodatek 4 Swiadectwo homologacji typu WE (emisja hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga)
ZALACZNIKII (')  Wymagania dotyczace opon
Dodatek 1 Rysunek pogladowy
Dodatek 2 Wykaz symboli wskaznikéw no$nosci i odpowiadajacej im maksymalnej przenoszonej
masie.
Dodatek 3 Uktad oznakowan opony
Dodatek 4 Zalezno$¢ migdzy wskaznikami ci$nienia a jednostkami ci$nienia
Dodatek 5 Obrecz pomiarowa, zewnetrzna $rednica opony i szeroko$¢ przekroju opony o niektd-
rych oznaczeniach rozmiaréw
Dodatek 6 Metoda pomiaru wymiaréw opony
Dodatek 7 Procedura badania no$nosci/predkosci
Dodatek 8 Zmiany wskaznika no$nosci w zaleznoci od predkosci:, opony radialne i diagonalne
pojazdéw uzytkowych
ZALACZNIK 1II Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do insta-
lowania ich opon
Dodatek 1 Dokument informacyjny dotyczacy pojazdu
Dodatek 2 Swiadectwo homologacji typu WE dla pojazdu
ZALACZNIK IV Wymagania dotyczace pojazdéw w odniesieniu do instalowania ich opon
ZALACZNIK V Emisja halasu pochodzacego z kontaktu opona/droga
Dodatek 1 Metoda badania pozioméw dzwigku pochodzacego z kontaktu opona-droga, metoda

pomiaru w ruchu z boku

Dodatek 2 Sprawozdanie z badan
ZALACZNIK VI Specyfikacja miejsca badania

() Wymagania techniczne dla opon sa podobne do tych z Regulaminéw nr 30 i 54 Europejskiej Komisji Gospo-
darczej NZ (EKG/NZ).”

Zalacznik I otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU WE OPON

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.2.1

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU WE DLA TYPU OPONY

Whiosek o homologacje typu WE dla typu opony, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG ma
zosta¢ zlozony przez producenta opon.

Do wniosku o homologacj¢ typu WE, zgodnie z zalacznikiem II, ma by¢ doaczony, w trzech egzem-
plarzach, opis typu opony, co zostato okreslone w dokumencie informacyjnym w dodatku 1.

Do wniosku musi by¢ (wszystko w trzech egzemplarzach) zalaczony szkic, lub odpowiednia fotogra-
fia, ktéra identyfikuje rzezbe bieznika opony oraz szkic obwiedni napompowanej opony osadzonej na
obreczy pomiarowej, ukazujgce odpowiednie wymiary (zobacz ppkt 6.1.1.1 6.1.2. zalacznika II) typu
przedstawionego do homologacji.

Musi by¢ dolaczone albo sprawozdanie z badai wydane przez wyznaczona stuzbe techniczng albo
pewna liczba prébek, okreslona przez organ udzielajacy homologacji.

Do wniosku o homologacj¢ typu WE zgodnie z zalacznikiem V ma by¢ dotaczony, w trzech egzem-
plarzach, opis typu opony, jak podano w dokumencie informacyjnym w dodatku 3.

Do tego wniosku muszg by¢ dolaczone (wszystko w trzech egzemplarzach) szkice, rysunki lub foto-
grafie rzezby(rzezb) bieznika opony, ktdry(-e) jest(sa) charakterystyczny(-e) dla typu opon.
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1.1.2.2

1.2
1.2.1
1.2.2

1.3

3.1

3.1.1

3.2.1

33

4.2

4.2.1

4.3

4.4

4.5

Musi by¢ takze dolgczone albo sprawozdanie z badan wydane przez wyznaczong stuzbe techniczng
albo pewna liczba probek okreslona przez organ udzielajacy homologacji.

Producent moze wnioskowa¢ o rozszerzenie homologacji typu WE
aby obja¢ zmodyfikowane typy opon homologacja typu WE zgodnie z zalgcznikiem I iflub

obja¢ dodatkowe oznaczenia rozmiaréw opon iflub zmienione nazwy marki lub handlowe opisy pro-
ducenta iflub rzezby bieznikéw homologacja typu WE zgodnie z zalacznikiem V.

Do dnia 31 grudnia 2005 r. organ udzielajacy homologacji moze uzna¢ laboratoria producenta opon
jako zatwierdzone laboratoria badawcze zgodnie z art. 14 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG.

OZNAKOWANIE IDENTYFIKACYJNE

Prébki typu opony przedstawione do homologacji typu WE musza posiada¢ wyraznie widoczny i nie
dajacy si¢ usuna¢ znak towarowy lub fabryczny oraz musza zapewni¢ wystarczajacg powierzchni¢ na
umieszczenie znaku homologacji typu WE wedlug wymagan okreslonych w pkt 4 niniejszego zalacz-
nika.

HOMOLOGACJA TYPU WE

Homologacja typu WE zgodnie z art. 4 dyrektywy 70/156/EWG zostaje udzielona oraz numer homo-
logacji typu WE przyznany w odniesieniu do typu opony, przedstawionego zgodnie z powyzszym ppkt
1.1.1., ktdry spelnia wymagania zalacznika 1L

Powiadomienie o udzieleniu homologagji lub rozszerzeniu, lub odmowie lub cofnigciu homologacji,
lub ostatecznym zaprzestaniu produkcji w odniesieniu do typu opony zgodnie z zalacznikiem V musi
by¢ przekazane Panstwom Czlonkowskim zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy 70/156/EWG.

Homologacja typu WE, zgodnie z art. 4 dyrektywy 70/156/EWG zostaje udzielona oraz numer homo-
logacji typu WE przyznany w odniesieniu do kazdego typu opony, przedstawionego zgodnie z powyz-
szym ppkt 1.1.2, ktéry spelnia wymagania zalacznika V.

Powiadomienie o udzieleniu homologagji lub rozszerzeniu, lub odmowie lub cofnigciu homologacji,
lub ostatecznym zaprzestaniu produkcji w odniesieniu do kazdego typu opony, zgodnie z zalaczni-
kiem V, musi by¢ przekazane Panstwom Czlonkowskim zgodnie z art. 4 ust. 6 dyrektywy
70/156/EWG.

Numer homologacji typu WE zostaje przyznany dla kazdego homologowanego typu opony. To samo
Pafistwo Czlonkowskie nie moze przyzna¢ tego samego numeru dla innego typu opony. W szczegol-
nosci, numery homologacji przyznane zgodnie z zalacznikiem Il oraz numery homologacji typu WE
przyznane zgodnie z zalacznikiem V muszg by¢ rdzne.

OZNAKOWANIE HOMOLOGACJI TYPU WE

Kazda opona zgodna z typem, w odniesieniu do ktérego zostala udzielona homologacja typu WE
zgodnie z niniejsza dyrektywa, musi zawiera¢ odpowiedni znak homologacji typu WE.

Znak homologadji typu WE sklada si¢ z prostokata otaczajacego malg liter¢ »e, po ktdrej nastepuje
wyrdzniajacy numer Panstwa Czlonkowskiego, ktére udzielito homologagji typu, jak przedstawiono
w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG. Numer homologacji typu WE bedzie skladat si¢ z
numeru homologacji typu WE widniejacego na $wiadectwie wypetnionym dla danego typu, poprze-
dzonego dwoma cyframi: »00« dla typu opon pojazdéw uzytkowych, »02« dla opon samochodéw oso-
bowych.

Prostokat stanowiacy znak homologacji typu WE musi posiada¢ minimum 12 mm dlugosci i mini-
mum 8 mm wysokosci. Litera(-y) i liczba(-y) musza mie¢ co najmniej 4 mm wysokosci.

Znaki i numery homologacji typu WE oraz wszelkie dodatkowe znaki wymagane w z pkt 3 zalgcznika
11, te ostatnie dla homologacji typu zgodnie z wymaganiami zatacznika II, musza by¢ umieszczone, jak
przewidziano w tym punkcie.

Po numerach homologagji przyznanych zgodnie z zalacznikiem V musi nastgpowac przyrostek »s¢,
gdzie »s« jest skrotem angielskiego stowa »sound« - dzwigk.

Przyklad znaku homologacji typu WE jest podany ponizej:

00479

00687-s
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5.1.

5.2

5.3

5.4

6.2

Opona posiadajaca znak homologacji typu WE pokazany powyzej jest opong pojazdu uzytkowego
(00) spetniajaca wymagania WE e), dla ktérej znak homologacji typu WE zostat przyznany w Irlandii
(24) pod numerem 479 zgodnie z zalgcznikiem II i we Wloszech (3) pod numerem 687-s zgodnie z
zalgcznikiem V.

Uwaga: Numery »479« i»687« (numery znakoéw homologacji typu WE) oraz numer »24« oraz cyfra
»3« (litery i liczba Panistw Czlonkowskich, ktore udzielity homologacji WE) sa podane tylko
do celéw orientacyjnych.

Numery homologacji musza by¢ umieszczone blisko prostokata i moga by¢ powyzej, ponizej, z lewej
lub z prawej strony. Znaki numeru homologacji musza wszystkie by¢ po tej samej stronie litery »e«
i skierowane w tym samym kierunku.

MODYHKACJA TYPU OPONY

Jezeli homologowany typ opony zgodnie z zalacznikiem 1I lub zgodnie z zalacznikiem V zostal zmody-
fikowany, przepisy art. 5 dyrektywy 70/156/EWG stosuje sic.

Jezeli rzezba bieznika opony zostata zmodyfikowana w przypadku homologacji typu zgodnie z zalacz-
nikiem II, Zadne powtdrzenie badan okreslonych w zalgczniku II nie jest uwazane za konieczne.

W przypadku, gdzie oznaczenia rozmiaru opony lub znakéw towarowych zostaly dodane do zakresu
homologowanych typéw opon zgodnie z zalacznikiem V, nie jest okre$lone zadne wymaganie ze
strony organu udzielajacego homologacji odnosnie do ponownego przeprowadzenia badan.

W przypadku modyfikacji rzezby bieznika opony zakresu opon homologowanych zgodnie z zalgcz-
nikiem V, reprezentatywna liczba probek opon zostanie ponownie zbadana, chyba ze organ udziela-
jacy homologacji uzna, ze modyfikacja ta nie wplynie na emisj¢ halasu pochodzacego z kontaktu
opona/droga.

ZGODNOSC PRODUK(]JI

Zostaje przyjeta ogblna zasada w celu zapewnienia zgodnosci produkji zgodnie z przepisami ustano-
wionymi w art. 10 dyrektywy 70/156/EWG.

W szczegblnosci, kiedy przeprowadzane sa kontrole zgodnie z dodatkiem 1 do zalacznika V w celu
sprawdzenia zgodnosci produkdji, jezeli poziom hatasu badanej opony nie przekracza wartosci dopusz-
czalnych, okreslonych w ppkt 4.2. zalacznika V o wigcej niz 1 dB(A), produkcja jest uwazana za zgodng
z wymaganiami pkt 4 wyzej wspomnianego zalacznika V.”

3. Tytut dodatku 1 do zalgcznika I otrzymuje brzmienie:

LDodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNY NR... ODNOSZACY SIE DO HOMOLOGAC]I TYPU WE DLA TYPU
OPONY

(zatacznik II do dyrektywy 92/23/EWG)”

4. Tytul dodatku 2 do zalacznika I otrzymuje brzmienie:

LDodatek 2
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE

(opony)

WZOR

(maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))”

5. W dodatku 2 do zalacznika I w punkcie ,Komunikat dotyczacy” dodaje sig tiret w brzmieniu:

,— odmowy homologacji typu (*);

— zaprzestaniu produkji ()”

6. Dodatki 3, 4 dodaje si¢ do zalgcznika I:
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,Dodatek 3

DOKUMENT INFORMACYJNY NR... ODNOSZACY SIE DO HOMOLOGAC]I TYPU WE DLA TYPU
OPONY ZWIAZANY Z EMISJA HALASU POCHODZACEGO Z KONTAKTU OPONA/DROGA

(zatacznik V do dyrektywy 92/23/EWG)

Nastepujaca informacja, jezeli stosowne, musi by¢ dostarczona w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Rysunki, jesli istniejg, musza by¢ dostarczane w odpowiedniej skali i wystarczajacej szczegétowosci w formacie
A4 lub zlozone do tego formatu. Odpowiednie informacje dotyczace wydajnosci musza by¢ zalaczone w przy-
padku funkgji sterowanych mikroprocesorem.

1.

1.1
1.2
1.3
1.4

2.1
2.2

23

2.4

2.5

OGOLNE

Nazwa producenta:

Nazwa i adres wnioskodawcy:

Adres(-y) zaktadu(-6w) produkcyjnego(-ych):

Wymagane nazwa(-y) marki(marek), opisy handlowe, lub znak(-i) towarowy(-e) uzywane dla okreslonego
homologowanego typu opony.

OPONY
Klasyfikacja opony: (klasa C1, klasa C2 lub klasa C3)
Kategoria zastosowania: (zwykle, $niegowe lub specjalne)

Szczegdly dotyczace zasadniczych cech, w odniesieniu do wplywu na emisj¢ hatasu pochodzacego z kon-
taktu opona/droga, rzezby(rzezb) bieznika, przewidzianych do zastosowania w okreslonym zakresie roz-
miaréw opon. Mozna to przedstawic za pomocg rysunku, fotografii lub opisu, ale musi by¢ wystarczajace,
aby umozliwi¢ organowi udzielajacemu homologacji lub stuzbie technicznej okreslenie czy jakies kolejne
zmiany do zasadniczych cech nie wplyna niekorzystnie na emisj¢ hatasu pochodzacego z kontaktu
opona/droga.

Uwaga: Wplyw zmian w niewielkich szczegélach bieznika i budowy opony na emisje hatasu pochodza-
cego z kontaktu opona/droga bedzie okreslony podczas kontroli zgodnosci produkeji.

Budowa opony

Wykaz oznaczen rzezby bieznika: (podaé dla kazdego ze znakéw towarowych lub nazw marek oraz opi-
séw handlowych, wykaz oznaczef opon wedlug ppkt 2.17. zalacznika Il do dyrektywy 92/23/EWG doda-
jac, w przypadku opon klasy C1, znak »Wzmocniona« lub »Obcigzenie dodatkowe« w stosownych okolicz-
nosciach).
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Dodatek 4

SWIADECTWO HOMOLOGAC]JITYPU WE

(emisja halasu pochodzjcego z kontaktu opona/droga)

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm)

Komunikat dotyczacy:

typu opony w odniesieniu do zalgcznika V do dyrektywy 92/23/EWG ostatnio zmienionej dyrektyws,...|.../WE, w zakresie emisji

homologacji typu WE (1)
rozszerzenia homologacji typu WE (1)
odmowy homologacji typu WE (1)
cofnigcia homologacji typu WE (1)

zaprzestania produkeji (1)

hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga.

Nr homologacji typu WE: ............... Nr rozszerzenia: .......oeeee.
SEKCJAI

0. Dane ogélne

0.1 Nazwa producenta:

0.2 Nazwa i adres wnioskodawcy:

0.3 Adres(-y) zakladu(-6w) produkcyjnego(-ych):

SEKCJAII

1.  Informacje dodatkowe

1.1  Nazwa(-y) marki (marek) oraz opis{-y) handlowy{-e):

1.2 Klasyfikacja opon: (klasa C1, klasa C2 lub klasa C3) (1)

1.3 Kategoria zastosowania: zwykle/$niegowe/specjalne) ().

2. Shluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badasi:
3. Data sprawozdania z badania:

4. Numer sprawozdania z badania:

5. Przyczyny rozszerzenia homologacji typu WE (jezeli wlasciwe):
6. Uwagi (jezeli wystepuja):

7. Dataimiejsce:

8. Podpis:

9.

W zalgczeniu znajduje si¢ wykaz dokumentéw tworzacych dokumentacje homologacji typu WE zlozong organowi, ktéry

udzielit homologacji i ktéra moze zostaé uzyskana na wniosek.

(1) Niepotrzebne skreslié.”

7. W zalaczniku IV ppkt 3.1.1. otrzymuje brzmienie:

,3.1.1. Z zastrzezeniem przepiséw ppkt 3.7.4, kazda opona zainstalowana w pojezdzie, wlaczajac, w stosow-
nych okolicznosciach, kazda zapasows, musi posiada¢ znak(-i) homologacji typu WE, jak okreslono
w pkt 4 zalacznika I lub znak homologacji typu wskazujacy zgodnos¢ z Regulaminami nr 30 lub 54
EKG/NZ. Znaki homologacji typu EKG/NZ sa uwazane za réwnowazne tylko ze znakami homologacji

typu WE udzielonymi zgodnie z zalgcznikiem I1.”

8. Dodaje si¢ zalacznik V i dodatki 1 i 2 w brzmieniu:

Pieczg organu administracji
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LZALACZNIK V

EMISJA HALASU POCHODZACEGO Z KONTAKTU OPONA/DROGA

2.1

2.2

23

2.4

4.2

4.2.1

ZAKRES
Niniejszy zalacznik stosuje si¢ do opon posiadajgcych homologacje typu WE, jako czgsci, w odniesie-

niu do emisji hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalgcznika stosuje si¢ definicje zalacznika II, z wyjatkiem definicji zawartej w ppkt
2.1., ktdra otrzymuje brzmienie:

»Typ oponye

oznacza, w odniesieniu do homologacji typu zgodnie z niniejszym zalgcznikiem (emisja halasu pocho-
dzacego z kontaktu opona/droga), zakres opon skladajacy si¢ z wykazu oznaczefi rozmiaréw opon (zo-
bacz ppkt 2.17. w zalgczniku II), nazw marek, znakéw towarowych i opiséw handlowych, ktére nie
réznig si¢ miedzy soba pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

— nazwa producenta

— Klasyfikacja opony (zobacz ppkt 2.4. zalacznika II)

— budowa opony (zobacz ppkt 2.1.4. zalacznika II)

— kategoria zastosowania (zobacz ppkt 2.1.3. zalgcznika II)
— dla opon klasy C1. Wzmocniona lub Obciazenie dodatkowe

— rzezba bieznika opony (zobacz ppkt 2.3. dokumentu informacyjnego dodatku 3 do zalacznika I).

Uwaga: Wplyw zmian w niewielkich szczegétach bieznika i budowy opony na emisje hatasu pocho-
dzgcego z kontaktu droga/opona bedzie okreslony podczas kontroli zgodnosci produkcji.

Ponadto stosujg si¢ nastepujace definicje:
»Nazwa marki lub opis handlowy«

oznacza identyfikacje opony wprowadzong przez producenta opony. Nazwa marki moze by¢ taka
sama jak producenta a opis handlowy moze by¢ zbiezny ze znakiem towarowym.

»Emisja halasu pochodzacego z kontaktu opona/drogac
oznacza halas pochodzacy z kontaktu migdzy oponami w ruchu a powierzchnig drogi.

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujaca klasyfikacje:

opony klasy C1 opony samochodéw osobowych (zobacz ppkt 2.32 zalacznika II);

opony klasy C2 opony pojazdéw uzytkowych (zobacz ppkt 2.33. zalacznika II) ze wskaz-
nikiem no$nosci w ukladzie pojedynczym £ 121 i symbolem kategorii pred-
koci = »N« (zobacz ppkt 2.29.3 zalacznika II);

opony klasy C3 opony pojazdéw uzytkowych (zobacz ppkt 2.33 zalgcznika II) ze wskaz-
nikiem no$nosci w ukladzie pojedynczym £ 121 i symbolem kategorii pred-
kosci £ »M« (zobacz ppkt 2.29.3. zalacznika II) lub opony pojazdéw uzyt-
kowych (zobacz ppkt 2.33. zalgcznika 1) ze wskaznikiem no$nosci
w ukladzie pojedynczym > 122.

WYMAGANIA DOTYCZACE OZNAKOWANIA
Dodatkowo w stosunku do innych wymagan, dotyczacych oznakowania, podanych w pkt 4 zalacz-
nika I'i pkt 3 zalgcznika II, opona musi posiadaé nastepujgce oznakowania:

nazwe producenta lub znak towarowy; nazwe marki, opis handlowy lub znak towarowy.

WYMAGANIA DOTYCZACE EMIS]JI HALASU POCHODZACEGO Z KONTAKTU OPONA/DROGA
Wymagania ogdlne

Zestaw czterech opon posiadajacych to samo oznaczenie rozmiaru opon oraz rzezby bieznika, ktéry
jest reprezentatywny dla zakresu opon, jest przedstawiony do badania emisji poziomu hatasu pocho-
dzacego z kontaktu opona/droga przeprowadzanego okreslonego w dodatku 1.

Poziomy halasu okreslone zgodnie z ppkt 4.5. dodatku 1 nie przekrocza nastepujacych wartosci gra-
nicznych:

Opony klasy C1, w odniesieniu do nominalnej szerokosci przekroju (zobacz ppkt 2.17.1.1. zalacznika
1) opony, ktéra zostala poddana badaniu:
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. Nominalna szerokogé Wartosci dopuszczalne w dB(A)
asa opony .
przekroju (mm) A B () cMmE

Cla < 145 72 () 71() 70
Clb > 145 <165 73 () 72 () 71
Clc >165< 185 74 () 73 () 72
Cld > 185 < 215 75 () 74 (") 74
Cle > 215 76 (") 75 () 75

() Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2007 r.
Wartosci dopuszczalne w kolumnie B stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2007 r.

(") Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2008 r.
Warto$ci dopuszczalne w kolumnie B stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2008 r.

(") Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2009 r.
Wartosci dopuszczalne w kolumnie B stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2009 r.

(") Liczby wylacznie orientacyjne. Ostateczne liczby bedg zalezne od zmiany dyrektywy w nastepstwie sprawozdania wymaga-
nego w art. 3 ust. 2 dyrektywy 2001/43/WE.

(%) Wartosci dopuszczalne dla kolumny C wynikaja ze zmiany dyrektywy w nastgpstwie sprawozdania wymaganego w art. 3
ust. 2 dyrektywy 2001/43/WE.

4.2.1.1 Dla wzmocnionych (lub o dodatkowym obciazeniu) opon (zobacz ppkt 3.1.8. zalacznika II), warto$ci
dopuszczalne w ppkt 4.2.1. zostaja zwigkszone o 1 dB(A).

4.2.1.2 Dla opon sklasyfikowanych w kategorii zastosowania »Specjalna« (zobacz ppkt 2.1.3. zalacznika 1),
warto$ci dopuszczalne w ppkt 4.2.1. zostaja zwigkszone o 2 dB (A).

422 Opony klasy C2, w odniesieniu do kategorii zastosowania (zobacz ppkt 2.1.3. zalacznika II) zakresu

opon:
Kategoria zastosowania Warto$¢ dopuszczalna wyrazona w dB (A)
Zwykle 75
Sniegowe 77
Specjalne 78
4.2.3 Opony klasy C3, w odniesieniu do kategorii zastosowania (zobacz ppkt 2.1.3. zalacznika II) zakresu
opon:
Kategoria zastosowania Warto§¢ dopuszczalna wyrazona w dB (A)
Zwykle 76
Sniegowe 78
Specjalne 79

Dodatek 1

METODA BADANIA POZIOMOW DZWIEKU POCHODZACEGO Z KONTAKTU OPONA — DROGA,
METODA POMIARU W RUCHU Z BOKU

0. Wprowadzenie

Przedstawiona metoda zawiera specyfikacje dotyczace instrumentéw pomiarowych, warunkéw
pomiaru oraz metody pomiaru, w celu uzyskania poziomu halasu zestawu opon zamontowanych
w badanym pojezdzie toczacym si¢ z duzg predkoscia, na okreslonej powierzchni drogi. Maksymalny
poziom ci$nienia akustycznego ma by¢ zarejestrowany za pomoca mikrofonéw rozmieszczonych z
dala, podczas gdy badany pojazd porusza si¢ z rozpedu; ostateczny wynik predkosci referencyjnej jest
osiggniety z analizy regresji liniowej. Rezultaty takiego badania nie mogg by¢ odniesione do halasu opo-
ny, mierzonego podczas przy$pieszenia lub zmniejszania predkosci w czasie hamowania.



13/t. 26

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

397

1.1

1.2

1.3

1.4

Instrumenty pomiarowe

Pomiary akustyczne

Miernik poziomu dzwigku lub réwnowazny uklad pomiarowy, wlacznie z ostona przed wiatrem zale-
cang przez producenta, spelnia co najmniej wymagania dotyczace instrumentéw typu 1 zgodnie z IEC
60651, wydanie drugie.

Pomiary beda wykonywane z zastosowaniem wazenia czestotliwo$ci A i wazenia czasu F.

Podczas stosowania uktadu, ktéry zawiera okresowe monitorowanie A-wazonych pozioméw dzwigku,
powinno si¢ dokonywac odczytow w odstepach nie wigkszych niz 30 ms.

Kalibragja

Na poczatku i na koncu kazdej sesji pomiarowej, caly uklad pomiarowy zostaje sprawdzany przy
pomocy kalibratora akustycznego, ktéry spetnia wymagania dla kalibratoréw akustycznych o doklad-
nosci przynajmniej klasy 1 zgodnie z IEC 942:1988. Bez zadnego dalszego dostosowania, roznica mig-
dzy odczytami dwéch kolejnych kontroli jest mniejsza lub réwna 0,5 dB. Jezeli ta warto$¢ zostaje prze-
kroczona, wyniki pomiaréw uzyskane po wczesniejszej zadowalajacej kontroli zostaja odrzucone.

Zgodno$¢ z wymaganiami

Zgodno$¢ urzadzenia do kalibracji dzwigku z wymaganiami IEC: 60942:1998 jest weryfikowana raz
na rok, natomiast zgodno$¢ uktadu instrumentéw z wymaganiami IEC 60651:1979/A1: 1993, drugie
wydanie, jest weryfikowana przynajmniej co dwa lata przez laboratorium, ktére jest upowaznione do
poprowadzenia kalibracji zgodnych z odpowiednimi normami.

Umiejscowienie mikrofonu

Mikrofon (lub mikrofony) musi by¢ umiejscowiony w odleglosci 7,5 m * 0, 05 m od linii CC' odnie-
sienia toru (rysunek 1) i 1,2 m * 0, 02 m nad podlozem. Jego 0§ maksymalnej czulosci musi by¢
pozioma i prostopadta do drogi pojazdu (linia CC?).

Pomiary predkosci

Predko$é pojazdu jest mierzona przyrzadami o dokladnosci + 1 km/h lub wyzszej, kiedy przedni koniec
pojazdu osiagnat lini¢ PP (rysunek 1).

Temperatura pomiaréw

Pomiary temperatury powietrza oraz badanie temperatury powierzchni sa obowigzkowe. Dokladnosé
temperatury urzadzei pomiarowych wynosi 1 °C.

Temperatura powietrza

Czujnik temperatury ma by¢ umiejscowiony w nieograniczonym niczym miejscu, blisko mikrofonu,
w taki spos6b, aby byt wystawiony na przeplyw powietrza i ochroniony przed bezpo$rednim promie-
niowaniem stonecznym. To ostatnie nie moze by¢ osiagnigte przy pomocy jakiegokolwiek ekranu
przystaniajacego lub podobnego urzadzenia. Czujnik ten powinien by¢ umiejscowiony na wysokosci
1,2 m £ 0, 1 m powyzej poziomu badanej powierzchni w celu zminimalizowania wplywu promienio-
wania termicznego powierzchni przy niskim przeplywie powietrza.

Temperatura badanej powierzchni

Czujnik temperatury ma si¢ znajdowaé w miejscu gdzie mierzona temperatura jest reprezentatywna dla
temperatury w $ladach kola bez zaklécania pomiaru dZwigku.

Jezeli jest wykorzystywane urzadzenie z czujnikiem temperatury kontaktu, stosuje si¢ pastg przewo-
dzaca ciepto migdzy powierzchnia i czujnikiem, w celu zapewnienia odpowiedniego kontaktu termicz-
nego.

Jezeli uzywany jest termometr do pomiaru promieniowania (pyrometr) powinna by¢ wybrana wyso-
kos¢, w celu zapewnienia, ze otwér pomiaru o $rednicy > 0,1 m jest przykryty.

Pomiar wiatru

Urzadzenie musi by¢ w stanie dokonywaé pomiaru predkosci wiatru z tolerancjg + 1 m/s. Wiatr jest
mierzony na wysokosci mikrofonu. Rejestrowany jest kierunek wiatru w odniesieniu do kierunku jazdy.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

243

2.4.4

Warunki pomiaru

Miejsce badania

Miejsce badania musi sktada¢ si¢ z sekcji centralnej otoczonej przez wystarczajaco plaski obszar bada-
nia. Sekcja pomiarowa musi by¢ pozioma; badana powierzchnia musi by¢ sucha i czysta dla wszyst-
kich pomiaréw. Badana powierzchnia nie jest sztucznie chlodzona podczas lub przed badaniem.

Tor, na ktérym przeprowadzane jest badanie musi by¢ taki, aby byl osiagniety warunek zachowania
wolnego od dzwickéw pola migdzy Zrédtem dZwigku i mikrofonem, w granicach 1 dB (A). Te warunki
bedg uwazane za spenione, jesli nie istnieja duze, odbijajace dzwicki obiekty takie jak: ogrodzenia,
skaly, mosty lub budynki w odleglosci 50 m od $rodka sekcji pomiarowej. Powierzchnia toru, na
ktérym przeprowadzane jest badanie oraz rozmiary miejsca badania sa zgodne z dodatkiem 2 niniej-
szego zalacznika.

Centralna czg$¢, ktdrej promieft wynosi co najmniej 10 m jest wolna od sypkiego $niegu, wysokiej tra-
wy, luzno rozsypanej ziemi, Zuzlu lub podobnych. Nie moze by¢ takze zadnej przeszkody, ktéra
moglaby wplywa¢ na pole dZwigku w poblizu mikrofonu oraz zadne osoby nie beda staly miedzy
mikrofonem i Zrédlem dZwigku. Operator prowadzacy pomiary oraz kazdy obserwator uczestniczacy
w badaniu muszg zaja¢ taka pozycje, aby nie wplywacd na odczyty instrumentéw pomiarowych.

Warunki meteorologiczne

Pomiary nie sg przeprowadzane w zlych warunkach atmosferycznych. Musi by¢ zapewnione, ze na
wyniki nie wptyna podmuchy wiatru. Badanie nie jest przeprowadzane, jezeli predko$¢ wiatru na wyso-
kosci mikrofonu przekracza 5 ms.

Pomiary nie sa dokonywane, jezeli temperatura powietrza wynosi ponizej 5 °C lub powyzej 40 °C lub
temperatura badanej powierzchni wynosi ponizej 5 °C lub powyzej 50 °C.

Hatas otoczenia

Poziom dzwigku tla (w tym halas wytwarzany przez wiatr), wynosi co najmniej 10 dB (A) mniej niz
zmierzona emisja dZwigku pochodzacego z kontaktu opona-droga. Odpowiednia ostona przed wia-
trem moze by¢ zalozona na mikrofon pod warunkiem ze jest wzigty pod uwage wplyw tego faktu na
czuto$¢ i kierunkowe cechy mikrofonu.

Kazdy pomiar, na ktéry wplynal szczyt dZwigku, ktéry wydaje sig, ze nie jest zwigzany z charaktery-
styka ogdlnego poziomu dZwicku emitowanego przez opony, zostaje pominiety.

Wymagania dotyczace badania pojazdu

Ogdlne

Badany pojazd jest pojazdem silnikowym oraz jest wyposazony w cztery pojedyncze opony na dwdch
osiach.

Obcigzenie pojazdu

Pojazd musi by¢ obciazony w taki sposob, aby odpowiadalo to nos$nosci badanych opon okreslonej
w ppkt 2.5.2. ponizej.

Rozstaw osi

Rozstaw osi migdzy dwoma osiami wyposazonymi w badane opony jest dla opon klasy C1 mniejszy
niz 3,50 m, a dla opon klasy C2 oraz klasy C3 mniejszy niz 5 m.

Pomiary w celu zminimalizowania wplywu pojazdu na pomiary poziomu dZwigku

Aby zapewni¢, ze na halas opon nie wplywa znaczaco konstrukcja badanego pojazdu podano naste-
pujace wymagania i zalecenia.

Wymagania:

a) Nie nalezy instalowa¢ fartuchéw blotnika lub innych dodatkowych urzadzen thumigcych rozpry-
skiwanie.

b) Dodanie lub utrzymanie elementéw w bezposrednim poblizu obreczy kola i opon, ktére moga
ostania¢ emitowany dZwigk, jest niedozwolone.
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¢) Geometria k6t (zbiezno$¢ kél, pochylenie k6t i wyprzedzenie sworznia zwrotnicy) jest w peni
zgodna z zaleceniami producenta pojazdu.

d) Dodatkowe materialy pochlaniajace dZzwigk nie moga by¢ zamontowane do obudowy kot lub
spodu podwozia.

e) Zawieszenie jest w takim stanie, ze nie powoduje nienormalnego zmniejszenia prze$witu, kiedy
pojazd jest obciazony zgodnie z wymaganiami badania. Jezeli to mozliwe, uklady regulacyjne
poziomu nadwozia zostaja wyregulowane, aby zapewni¢ podczas badania prze$wit, ktéry jest nor-
malny dla stanu nieobcigZonego.

Zalecenia w celu unikniecia szkodliwego dZwicku:

a) Zaleca si¢ usunigcie lub modyfikacje czgSci w kazdym pojezdzie wplywajacych na diwigk tha.
Wszelkie usunigcia lub modyfikacje czgdci zostajg odnotowane w sprawozdaniu z badania.

b) Podczas badania powinno by¢ zapewnione, aby niedostatecznie zwolnione hamulce nie powodo-
waly halasu hamowania.

¢) Powinno by¢ zapewnione, aby elektryczne wentylatory chlodzace nie byly wiaczone.

d) Okna oraz dach przesuwny pojazdu nalezy zamkna¢ podczas badania.
Opony

Ogdlne

Cztery identyczne opony tego samego typu i zakresu muszg by¢ zainstalowane w badanym pojezdzie.
W przypadku opon o wskazniku no$nosci powyzej 121 i bez zadnego wskazania podwdjnego insta-
lowania, dwie z tych opon tego samego typu i zakresu muszg by¢ zainstalowane do tylnej osi bada-
nego pojazdu; przednia 0§ musi by¢ wyposazona w opony o rozmiarze odpowiednim do obcigzenia
osi, starte do minimalnej glebokosci bieznika, aby zminimalizowaé wplyw hatasu pochodzacego z kon-
taktu opona/droga, z zachowaniem wystarczajacego poziomu bezpieczenistwa. Opony zimowe, ktére
w niektorych Panstwach Czlonkowskich moga by¢ wyposazone w kolce, ktére maja wzmdc tarcie, sa
badane bez tego wyposazenia. Opony o specjalnych wymaganiach w zakresie instalowania s3 badane
zgodnie z tymi wymaganiami (np. kierunek obrotu). Te opony musza posiadaé pelng glgbokos¢ biez-
nika przed docieraniem.

Opony sa badane na obre¢czach dopuszczonych przez producenta opon.

Nosnos¢ opon

Badana no$no$¢ Q, kazdej opony badanego pojazdu wynosi 50 %-90 % nosnosci referencyjnej Q,, ale
$rednia badana no$no$¢ Q,,,, dla wszystkich opon wynosi 75 % * 5 % nos$nosci referencyjnej Q,.

Dla wszystkich opon no$nos¢ referencyjna Q, odpowiada maksymalnej masie zwigzanej ze wskazni-
kiem noénosci opony. W przypadku gdy wskaznik no$nosci sklada si¢ z dwu liczb oddzielonych uko-
$nikiem (/) odniesienie bedzie dokonywane do pierwszej liczby.

Cisnienie wewngtrzne w oponie

Kazda opona zainstalowana w badanym pojeZdzie posiada ci$nienie powietrza P, nie wigksze niz cis-
nienie referencyjne P, i w przedziale:

P(Q/Q)"¥<P < 1,1P(Q/Q)?*

gdzie P, jest ci$nieniem odpowiadajacym wskaznikowi ci$nienia oznaczonemu na boku opony.

Dla klasy C1 cisnienie referencyjne wynosi P, = 250 kPa dla opon »standardowych« i 290 kPa dla opon
»wzmocnionych«, minimalne ci$nienie badania P, = 150 kPa.

Przygotowania przed badaniem

Opony powinny by¢ dotarte przed badaniem, aby usuna¢ nadlewki masy oponiarskiej lub inne formy
charakterystyczne rzezby bieznika opony wynikajace z procesu odlewniczego. Bedzie to zazwyczaj
wymagalo réwnowaznosci 100 km zwyklego uzytkowania na drodze.

Opony zainstalowane w badanym pojeZdzie obracaja si¢ w tym samym kierunku, w ktérym byly docie-
rane.

Przed badaniem opony powinny zosta¢ rozgrzane w warunkach badania.
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Metoda badania

Warunki ogdlne

Dla wszystkich pomiaréw pojazd musi by¢ prowadzony w prostej linii w obrebie sekcji pomiarowej
(AA’, do BB') w taki sposéb, aby srodkowa wzdluzna plaszczyzna pojazdu byla tak blisko jak to tylko
mozliwe linii CC.

Kiedy przedni koniec badanego pojazdu osiagnat juz lini¢ AA’, kierowca pojazdu musi ustawi¢ dZwi-
gnie zmiany biegdw w pozycji neutralnej i wylaczy¢ silnik. Jezeli nieprawidlowy odglos (np. wentyla-
tora lub samozaplonu) jest emitowany przez badany pojazd podczas pomiaru, badanie musi by¢
powtérzone.

Charakter i liczba pomiaréw

Maksymalny poziom dzwicku wyrazony w A-wazonych decybelach (dB(A)), jest mierzony do pierw-
szego miejsca dziesigtnego, kiedy pojazd jest prowadzony migdzy liniami AA” a BB’ (rysunek 1-przedni
koniec pojazdu na linii AA’, tylny koniec pojazdu na linii BB'). Ta warto§¢ stanowi wynik pomiaru.
Co najmniej cztery pomiary sag dokonywane po kazdej stronie badanego pojazdu przy predkosci mniej-
szej niz predkos¢ referencyjna okre$lona w ppkt 4.1. i co najmniej cztery pomiary przy predkosci wigk-

szej niz predkos¢ referencyjna. Predkosci s3 maksymalnie réwnomiernie rozlozone w zakresie predko-
$ci okreSlonym w ppkt 3.3.

Badane predkosci

Predkosci badanego pojazdu mieszcza si¢ w zakresie:
i) 70 km/h-90 km/h dla opon klasy C1 i klasy C2;

ii) 60km/h-80 km/h dla opon klasy C3.

Interpretacja wynik6w
Pomiary nie sa wazne, jezeli odnotowana zostala nieprawidlowa rozbiezno$¢ miedzy maksymalng war-

toscig i innymi warto$ciami.

Okreslenie wyniku badania

Predko$¢ referencyjna V¢ stosowana, aby okresli¢ ostateczny wynik bedzie wynosié:
i) 80 km/h dla opon klasy C1 i klasy C2;

i) 70 kmj/h dla opon klasy C3;

Analiza regresji pomiaréw hatasu

Poziom halasu pochodzacego z kontaktu opona-droga Ly w dB (A) (niekorygowany temperaturg) jest
okreslony poprzez analiz¢ regresji zgodnie z:

gdzie:

L jest $rednig wartoscia poziomu hatasu Li mierzonego w dB(A)

=
1
=
W
-
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4.4

4.5

n jest wartoscig pomiaru (n = 16)

v jest $rednig wartoscia logarytmu predkosci vi:

<l
"
=]
i
—_

vi=lgvi v

a jest nachyleniem regresji linii w dB (A):

Korekta temperatury

Dla opon klasy C2, ostateczny wynik jest normalizowany do temperatury referencyjnej badanej
powierzchni h, przez zastosowanie korekty temperatury, zgodnie z nastgpujacym wzorem:gdzie 9 jest

Ly®.9 = L,©) + K@, -9)

zmierzong temperaturg badanej powierzchni.

9, = 20°C,
re!

Dla opon klasy C1, wspétczynnik K jest — 0,03 dB (A)/ °C kiedy 9>9,.¢1 K jest — 0,06 dB (A)/ °C kiedy
%<8ref

Dla opon klasy C2, wspétczynnik K jest — 0,02 dB(A)/ °C

Jezeli zmierzona temperatura powierzchni nie zmienia si¢ o wigcej niz 5 °C we wszystkich pomiarach
niezbednych do okreslenia poziomu dzwigku zestawu opon, korekta temperatury moze by¢ dokonana
tylko na ostatnim zarejestrowanym poziomie dZzwigku pochodzgcego z kontaktu opona — droga jak
wskazano powyzej, stosujac Srednig arytmetyczng wartosci zmierzonych temperatur. W przeciwnym
razie kazdy zmierzony poziom dZwigku L; zostaje skorygowany, z wykorzystaniem temperatury w cza-
sie rejestracji dzwigku.

Nie wystepuje zadna korekta temperatury dla opon klasy C3.

W celu wzigcia pod uwage wszelkich niedokladnosci instrumentéw pomiarowych wyniki, zgodnie z
ppkt 4.3. zostaja pomniejszone o 1 dB(A).

Ostateczny wynik skorygowanej temperatury poziomu hatasu pochodzacego z kontaktu opona —
droga Ly@,.) w dB(A) jest zaokraglony do najnizszej wartosci catkowitej.
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Rysunek 1:

Polozenie mikrofonu w celu dokonania pomiaru

(G
B 1 B’

1
A :

| C
1
1
1
1
1
1
1
|
10 m :
1
1
1
1
1
1
1
1
!

I T ’.
1
|
Mikrofon | Mikrofon
!
1
1
1
1
10m H
!
1
1
1
1
1
1
1
i
A v ! C A’

1

Dodatek 2
SPRAWOZDANIE Z BADANIA

Sprawozdanie z badania zawiera nastgpujace informacje:

a) warunki meteorologiczne obejmujace temperature powietrza oraz badanej powierzchni dla kazdego przepro-
wadzonego badania;

b) data i metoda kontroli zgodnosci badanej powierzchni z ISO: 10844: 1994;

¢) badanie szerokosci obreczy;

d) dane dotyczace opony: nazwa marki, znak towarowy, rozmiar, wskaznik no$nosci, ci$nienie referencyjne;
e) opis badanego pojazdu i rozstaw osi;

f) badane obcigzenie typu Q, w N i w procentach obcigzenia referencyjnego Q, dla kazdej badanej opony, $red-
nie badane obcigzenie Q, ,,, W N i w procentach obcigzenia referencyjnego Q..
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g) zimne ci$nienie wewnetrzne w kPa kazdej badanej opony;

h) badane predkosci, kiedy pojazd przekroczyt lini¢ PP’;

i) maksymalne A-wazone poziomy dZwigku dla kazdego przeprowadzanego badania i kazdego mikrofonu;

j) wynik badania Ly: A-wazony poziom dZwicku, w decybelach przy predkosci referencyjnej, skorygowany pod

wzgledem temperatury (jesli wlasciwe), zaokraglony do catkowitej najblizszej wartosci;

k) regresja linii nachylenia.”

Dodaje si¢ zatacznik VI brzmieniu:

LLZALACZNIK VI

SPECYFIKACJE MIEJSCA BADANIA

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Wprowadzenie

Niniejszy zalacznik okresla specyfikacje odnoszace si¢ do fizycznych wlasciwosci oraz potozenia toru,
na ktérym przeprowadzane jest badanie. Te specyfikacje sporzadzone na podstawie specjalnej normy (*)
okreslajg wymagane wlaSciwosci fizyczne jak réwniez metody badania tych wlasciwosci.

Wymagane wlasciwosci powierzchni

Powierzchnia jest uwazana za odpowiadajgcg niniejszej normie pod warunkiem ze struktura oraz wolne
przestrzenie lub wspétezynnik pochtaniania dZzwigku zostaly zmierzone i uznane za spelniajace wyma-
gania ppkt 2.1-2.4. ponizej oraz pod warunkiem ze wymagania konstrukcyjne zostaly spetnione (ppkt
3.4)

Zawarto§¢ pozostalych wolnych przestrzeni

Zawarto$¢ pozostalych wolnych przestrzeni (VC) mieszaniny nawierzchni badanego toru, nie moze
przekraczaé 8 %. Aby zapozna¢ si¢ z procedura pomiaréw, zobacz ppkt 4.1.

Wspoélczynnik pochtaniania dzwigku

Jezeli powierzchnia nie spelnia wymagan zwiazanych z zawartoscia pozostatych wolnych przestrzeni,
powierzchnia zostaje przyjeta tylko, jezeli jej wspStczynnik pochlaniania dZwigku a £ 0,10. Wymaga-
nia ppkt 2.1. 1 2.2. s3 takze spelnione, jezeli wspdlczynnik pochlaniania dZzwigku zostal zmierzony
i wynosi a £ 0,10.

Uwaga: Najwazniejsza whasciwoscig jest pochlanianie dZwigku, chociaz zawarto$¢ pozostatych wol-
nych przestrzeni jest popularniejsza wéréd konstruktoréw drég. Jednakze nalezy mierzy¢
pochlanianie dzwigku tylko wowczas, jezeli powierzchnia nie spetnia wymagan dotyczacych
wolnych przestrzeni. Jest to uzasadnione, poniewaz zawarto$¢ pozostalych wolnych prze-
strzeni ma wzglednie duze niedoktadnosci w zakresie obu pomiaréw oraz przydatnosci i nie-
ktore powierzchnie moga by¢ dlatego przez pomytke odrzucone, opierajac si¢ jedynie na
pomiarach wolnych przestrzeni.

Glgboko$¢ struktury

Gleboko$¢ struktury (TD) mierzona zgodnie z metodg wolumetryczna (zobacz ppkt 4.3. ponizej) wyno-
si:

TD = 0,4 mm

Homogeniczno$§¢ powierzchni

Kazdy wysitek praktyczny zostaje podjety w celu zapewnienia, ze przygotowana powierzchnia jest tak
homogeniczna, jak to mozliwe na obszarze badania. To obejmuje strukture i zawarto$¢ wolnych prze-
strzeni, ale powinno by¢ takze przestrzegane, ze jezeli proces walcowania doprowadza do skuteczniej-
szego walcowania w niektorych miejscach niz w innych, to struktura moze by¢ rézna i niejednorodna,
powodujagc wystepowanie nier6wnosci.

Okres badania

Aby sprawdzi¢ czy powierzchnia jest nadal zgodna z wymaganiami dotyczacymi struktury i zawarto-
$ci wolnych przestrzeni lub pochtaniania dZwigku przewidzianymi w niniejszym zalaczniku, okresowe
badania s3 prowadzane w nastepujacych odstepach:

ISO 10844:1994. Jezeli réznigca si¢ badana powierzchnia jest zdefiniowana przy pomocy normy ISO, w przysztosci, odnosna
norma zostanie odpowiednio zmieniona.
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a) Dla zawartosci pozostalych wolnych przestrzeni (VC) lub pochtaniania dZzwigku (a):
kiedy powierzchnia jest nowa;
jezeli powierzchnia spelnia wymagania, kiedy jest nowa, zadne kolejne badanie nie jest wyma-
gane. Jezeli nie spelnia wymagania, kiedy jest nowa, moze je spelni¢ w terminie p6Zniejszym,
poniewaz powierzchnie majg tendencj¢ do zatykania si¢ oraz zageszczenia z uplywem czasu.
b) Dla glebokosci struktury (TD):
kiedy powierzchnia jest nowa;
kiedy rozpoczyna si¢ badanie hatasu (Uwaga: nie wczesniej niz 4 tygodnie po polozeniu);

nastepnie co 12 miesiecy.

3. Wyglad badanej powierzchni

3.1 Obszar

Podczas projektowania ukfadu toru, na ktérym przeprowadzane jest badanie, wazne jest, aby upewnic
si¢, jako minimalne wymaganie, ze obszar pokonywany przez pojazd jadacy po badanym pasie, jest
pokryty okre§lonym materialem badanym z odpowiednimi obrzezami na zachowanie bezpieczefistwa
i praktycznej jazdy. To bedzie wymagalo, aby szerokos¢ toru byla co najmniej 3 m, a dlugo$¢ toru
wykraczala poza linie AA’ i BB'ar, na ktérym bedzie utozony maszynowo oraz maszynowo zagesz-
czony tor z zastosowaniem okre$lonego materiatu do badania dla powierzchni. Zgodnie z ppkt 3.2.1.
dodatku do zalacznika 5, musza by¢ dokonane pomiary po kazdej stronie pojazdu. Moze by¢ to doko-
nane albo poprzez pomiar z polozenia dwdch mikrofonéw (po jednym z kazdej strony toru) i jazde
w jednym kierunku, albo poprzez pomiar z jednym mikrofonem po jednej stronie, ale prowadzac
pojazd w dwdch kierunkach. Jezeli wykorzystywana jest ta ostatnia metoda, nie ma wymagan dotycza-
cych powierzchni po tej stronie toru, gdzie nie ma mikrofonu.

Rysunek 1
Minimalne wymagania dla powierzchni obszaru badania

Zacieniona czg$¢ jest nazywana »Obszarem badaniac

Wymiary w metrach

Legenda Minimalny obszar objety badang powerzchnia grogi tj. obszarem badania

€  Mikrofon (wysokoéé = 1,2 m)

~ UWAGA - W obrgbie tego promienia nie ma zadnych wigkszych obiektéw odbijajacych dzwigk.
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% przejazdéw (w masie)

3.2

3.2.1

3.2.1.1
3.2.1.2
3.2.1.3
3.2.1.4

3.2.2

Projekt i przygotowanie powierzchni

Podstawowe wymagania dotyczgce projektu

Badana powierzchnia spelnia cztery wymagania dotyczace projektu:

Stanowi ja gesty asfaltowy beton

Maksymalny rozmiar odtamkéw wynosi 8 mm (tolerancja dopuszcza 6,3-10 mm).
Grubo$¢ warstwy Scieralnej wynosi > 30 mm.

Spoiwem jest fatwo przenikajaca substancja bitumiczna bez modyfikacji.
Whytyczne dotyczgce projektowania

Jako przewodnik dla konstruktora powierzchni ukazana jest na rysunku 2 krzywa klasyfikacji rozmia-
row kruszywa, ktéra podaje wymagane wlasciwosci. Ponadto, tabela 1 podaje wiele wytycznych w celu
osiggnigcia pozadanej struktury oraz trwato$ci. Krzywa klasyfikacji okresla nastepujacy wzor:

P (% przejazdéw) = 100.(d[d__ )1/2
gdzie:
d  =rozmiar sita o kwadratowych oczkach, w mm

d,0x = 8 mm dla $rodkowej krzywej
=10 mm dla dolnej krzywej tolerancji

= 6,3 mm dla gornej krzywej tolerancji
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Dodatkowo w stosunku do powyzszego, przedstawia si¢ nastepujace zalecenia:

a) Frakcja piasku (0,063 < rozmiar sita o kwadratowych oczkach < 2 mm) zawiera nie wigcej niz 55 % natural-
nego piasku i co najmniej 45 % kruszonego piasku.

b) Baza i podtoze zapewni dobrg stabilno$¢ oraz jednorodnos$¢ zgodnie z najlepsza praktyka budowy drég.

¢) Odlamki sg skruszone (100 % skruszenia powierzchni) i sa zbudowane z materiatu z wysoka odpornoscia na
kruszenie.

d) Odlamki uzywane w mieszaninie sg optukane.

e) Nie sg dodawane zadne, inne, dodatkowe odlamki na powierzchni.

f) Twardos¢ spoiwa wyrazona jako warto$¢ PEN wynosi 40-60, 60-80 lub nawet 80-100, zaleznie od warun-
kéw klimatycznych kraju. Zasada jest, ze powinno by¢ stosowane spoiwo tak twarde jak to tylko mozliwe,
pod warunkiem Ze jest to zgodne z jednolita praktyka.

g) Temperatura mieszaniny przed walcowaniem zostaje dobrana, az do otrzymania poprzez kolejne walcowa-
nie wymaganej zawarto$ci wolnych przestrzeni. W celu zwickszenia prawdopodobienistwa spetnienia specy-
fikacji ppkt 2.1.- 2.4. powyzej, zageszczenie jest badane nie tylko poprzez wiasciwy dobdr temperatury mie-
szaniny, ale takze przez wlasciwg liczbe przejazdow i poprzez dobér odpowiedniego pojazdu zageszczajgcego.

Tabela 1

Wytyczne dotyczace projektowania

Docelowa warto$¢
W catkowitej W masie kru-
Tolerancje masie miesza- szywa
niny

Masa kamieni, rozmiar sita o oczkach kwadratowych 47,6 % 50,5 % £5
(SM) >2 mm
Masa piasku 0,063< SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masa wypelniacza SM< 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Masa spoiwa (bitumicznego) 58% N. A. +0,5
Maksymalny rozmiar odlamkow 8 mm 6,3-10
Twardo$¢ spoiwa (zobacz ppkt 3.2.2. lit. f))
Warto§¢ wygladzonego kamienia (PSV) > 50
Zageszczenie, w odniesieniu do zageszczenia Marshalla 98 %
4. Metoda badania
4.1 Pomiar zawarto$ci pozostalych wolnych przestrzeni

Do celu tego pomiaru, rdzenie musza by¢ pobrane z toru w co najmniej czterech réznych miejscach,
ktére s3 réwno roztozone na obszarze badania migdzy linig AA i BB (zobacz rysunek 1). W celu unik-
nigcia nichomogeniczno$ci i nieréwnosci w §ladach kota, rdzenie nie powinny by¢ pobierane w samych
$ladach kofa, ale blisko nich. Dwa rdzenie(minimum) powinny by¢ pobrane blisko $ladu kola a jeden
rdzen (minimum) powinien by¢ pobrany w poblizu potowy odleglosci miedzy $ladami kota a potoze-
niem kazdego mikrofonu.

Jezeli istnieje podejrzenie, ze warunek homogenicznosci nie jest spetniony (zobacz ppkt 2.4.), rdzenie
zostang pobrane z wielu miejsc w obrebie obszaru badania.

Zawarto$¢ pozostalych wolnych przestrzeni musi by¢ okreslona dla kazdego rdzenia, nastgpnie zostaje
obliczona $rednia wartos¢ ze wszystkich rdzeni i poréwnana z wymaganiami ppkt 2.1. Ponadto, zaden
pojedynczy rdzen nie ma warto$ci wolnych przestrzeni wigkszej niz 10 %.

Konstruktor badanej powierzchni zostaje powiadomiony o problemie, ktéry moze si¢ pojawic, kiedy
obszar badania jest ogrzewany rurami lub przewodami elektrycznymi a rdzenie muszg by¢ pobrane z
tego obszaru. Takie instalacje musza by¢ ostroznie planowane, z uwzglednieniem przyszlych miejsc
wiercenia rdzeni. Zaleca sig, aby zostawi¢ kilka miejsc o rozmiarze okoto 200 mm na 300 mm, gdzie
nie ma rur ani przewod6w lub gdzie te ostatnie sg umiejscowione wystarczajaco gleboko, aby nie byly
uszkodzone przez pobieranie rdzeni z powierzchni.
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6.1

6.1.1
6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5
6.1.6

Wspélczynnik pochtaniania dZiwigku

Wisp6lczynnik pochtaniania dZzwigku (o zwyklym zakresie) jest mierzony metoda rurki oporowej wyko-
rzystujac procedure okre$long w 1SO:10534-1 »Akustyka — okreslenie wspétczynnika pochlaniania
dzwigku i oporu metodg rurkowg« (1).

Uwzgledniajac badang probke, te same wymagania sa stosowane w odniesieniu do zawarto$ci pozo-
stalych wolnych przestrzeni (zobacz ppkt 4.1.). Pochlanianie dZwigku jest mierzone w zakresie miedzy
400 Hz i 800 Hz i w zakresie miedzy 800 Hz i 1 600Hz (co najmniej w $rodkowych czestotliwo$ciach
w przedziale pasm trzeciej oktawy) i maksymalne wartosci sa okreslane dla obu z powyzszych prze-
dzialéw czestotliwosci. Nastgpnie te wartosci, dla wszystkich badanych rdzeni sg okreslone w celu uzy-
skania ostatecznego wyniku.

Makrostrukturalny pomiar wolumetryczny

Do celéw niniejszej normy pomiary glebokosci struktury zostaja dokonane w co najmniej 10 miej-
scach rozmieszczonych réwnomiernie wzdtuz $ladéw kot pasa badania i przyjeta zostaje Srednia war-
to$¢ w celu poréwnania z okreslonym minimum glebokosci struktury. Zobacz norme ISO: 10844:1994
w celu zapoznania si¢ z opisem procedury.

Stabilno$¢ w czasie i konserwacja

Wplyw wieku

Na réwni z innymi powierzchniami, spodziewane jest, ze poziom halasu pochodzacego z kontaktu
opona — droga mierzonego na badanej powierzchni moze powigkszy¢ si¢ nieznacznie w ciggu 6-12
miesigcy po zbudowaniu.

Powierzchnia osiggnie wymagane wlasciwosci nie weze$niej niz 4 tygodnie po zbudowaniu. Wplyw
wieku na hatas pochodzacy z kot cigzaréwek jest generalnie mniejszy niz z két samochodéw.

Stabilno$¢ z czasie jest okreslana gtéwnie przez wygladzanie oraz zageszczenie przez pojazdy jadace
po powierzchni. Jest to okresowo sprawdzane, jak zostato okreslone w ppkt 2.5.

Konserwacja powierzchni

LuZzny gruz i pyl, ktéry méglby znaczaco obnizy¢ glebokos¢ efektywnej struktury, musi zostaé usu-
nigty z powierzchni. W krajach z zimnym klimatem do odladzania stosowana jest s6l. S0l moze cza-
sowo lub nawet trwale zmieni¢ powierzchni¢ w taki sposéb, ze zwigkszy halas, dlatego nie jest zale-
cana.

Ponowne wylozenie obszaru badania

Jezeli niezb¢dne jest ponowne wylozenie toru, na ktérym przeprowadzane jest badanie, nie jest zazwy-
czaj konieczne wylozenie wigcej niz pasa badania (o szerokosci 3 m na rysunku 1), gdzie sg prowa-
dzone pojazdy pod warunkiem ze obszar badania poza pasem spelnia wymagania dotyczace zawarto-
$ci pozostalych wolnych przestrzeni lub pochtaniania dZzwigku podczas prowadzenia pomiardw.

Dokumentacja badanej powierzchni oraz badaf na niej przeprowadzonych

Dokumentacja badanej powierzchni
Nastepujace dane nalezy podaé w dokumencie opisujacym badang powierzchnie:
Umiejscowienie toru, na ktérym przeprowadzane jest badanie.

Typ spoiwa, twardo$¢ spoiwa, typ kruszywa, maksymalna teoretyczna gesto$¢ betonu (GRD), grubo$é
warstwy Scieralnej oraz okreslenie krzywej klasyfikacji na podstawie rdzeni pobranych z toru, na
ktérym przeprowadzane jest badanie.

Metoda zageszczenia (typ walcow, masa walcow, liczba przejazdéw).

Temperatura mieszaniny, temperatura otaczajacego powietrza i predkos¢ wiatru podczas kladzenia
powierzchni.

Data, kiedy powierzchnia zostala potozona oraz dane dotyczace wykonawcy.

Wszystkie lub, co najmniej ostatnie wyniki badania, wlaczajac:

Zostanie opublikowane.
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6.1.6.1 zwarto§ pozostalych wolnych przestrzeni kazdego rdzenia;
6.1.6.2 miejsca w obszarze badania, skad zostaly pobrane rdzenie dla pomiaru wolnych przestrzeni;

6.1.6.3  wspGlczynnik pochtaniania dZzwigku kazdego rdzenia (jezeli zostat zmierzony) Okresli¢ wyniki zaréwno
dla kazdego rdzenia jak tez dla kazdego zakresu czestotliwosci oraz $rednig catkowit;

6.1.6.4 miejsca w obszarze badania, z ktérych zostaly pobrane rdzenie dla pomiaru pochfaniania dzwigku.
6.1.6.5 glebokos¢ struktury, wlaczajac liczbe badari i odchylenie standardowe;

6.1.6.6  instytucje odpowiedzialne za badania, zgodnie z ppkt 6.1.6.1. oraz

6.1.6.2  oraz rodzaj uzywanego wyposazenia;

6.1.6.7 data badania (badari) oraz data kiedy rdzenie zostaly pobrane z toru, na ktérym przeprowadzane jest
badanie

6.2 Dokumentacja z badan halasu wytwarzanego przez pojazd przeprowadzonych na
powierzchni

W dokumencie opisujacym badanie(-a) halasu wytwarzanego przez pojazd jest okreslone czy wszystkie
wymagania niniejszej normy zostaly spelnione czy nie. Nalezy dokonaé odniesienia do dokumentu
zgodnie z ppkt 6.1. okreslajacego wyniki, ktore umozliwiaja zweryfikowanie tego.”



