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DYREKTYWA KOMISJI 2003/19/WE
z dnia 21 marca 2003 r.
zmieniajgca w celu dostosowania do postepu technicznego dyrektywe 97/27/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady odnoszjca si¢ do mas i wymiaréw niektérych kategorii pojazdéw silnikowych iich
przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspoélnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (%), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
2001/116/WE (3, w szczeg6lnosci jej art. 13 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa 97/27|WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 22 lipca 1997 r. odnoszgca si¢ do mas i wymiaréw
niektorych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz zmieniajgca dyrektywe 70/156/EWG (3), zmieniona
dyrektywa 2001/85/WE (), jest jedng ze szczegdtowych
dyrektyw w ramach procedury homologacji typu WE,
ustanowionej dyrektywa 70/156/EWG. W zwigzku z tym
przepisy okreslone w dyrektywie 70/156/EWG dotyczace
ukladéw, czeci i oddzielnych zespotéw technicznych
w pojazdach silnikowych stosuje si¢ do dyrektywy
97/27|WE.

(2) W $wietle do§wiadczenia uzyskanego w zwiazku ze stoso-
waniem dyrektywy 97/27/WE konieczne s3 zmiana
i doktadniejsze okreslenie niektorych zawartych w niej
przepiséw w celu zapewnienia ich jednolitej wyktadni we
wszystkich Pafstwach Cztonkowskich.

(3)  Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. usta-
nawiajaca dla niektorych pojazdéw kotowych poruszaja-
cych si¢ na terytorium Wspélnoty maksymalne dopusz-
czalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym (°), zmieniona dyrektywa 2002/7/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (%), zwigksza dopusz-
czalne wymiary niektérych pojazdéw silnikowych,
w szczegblnosci maksymalna dlugosé autobuséw. Umoz-
liwienie uzyskania homologacji typu WE dla pojazdéw o
dlugosci przekraczajacej dopuszczalng wymaga odpowied-
niej zmiany wymagan dyrektywy 97/27[WE.

(4)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicz-
nego ustanowionego dyrektywa 70/156/EWG,

Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1.
Dz.U.L 18 z 21.1.2002, str. 1.
Dz.U.L 233 7z 25.8.1997, str. 1.
Dz.U.L 42z 13.2.2002, str. 1.
Dz.U.L 2352 17.9.1996, str. 59.
Dz.U.L 67 z 9.3.2002, str. 47.

=S

BN

=TRSO
2Ll

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

W zalgcznikach I-IV do dyrektywy 97/27/WE wprowadza si¢
zmiany zgodnie z Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2003 r. w przypadku pojaz-
dow spelniajacych wymagania dyrektywy 97/27/WE zmienionej
niniejszg dyrektywa Pafistwa Cztonkowskie, z przyczyn odnoszg-
cych si¢ do mas i wymiaréw:

a) nie odmawiaja w odniesieniu do typu pojazdu silnikowego
kategorii M,, M3, N lub O udzielenia homologacji typu WE
lub krajowej homologaciji typu; lub

b) nie odmawiaja w odniesieniu do pojazdu silnikowego katego-
rii M, M5, N lub O, przyznania mas rejestracyjnych lub
eksploatacyjnych zgodnie z zalgcznikiem IV (tam gdzie to
wymagane); lub

¢) nie zakazuja rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
takich pojazdow.

2. Z moca od dnia 1 pazdziernika 2004 r. Panstwa Czlonkow-
skie nie udzielaja homologacji typu WE i moga odmowié udzie-
lenia krajowej homologacji typu dla typu pojazdu kategorii M,,
M;, N lub O z przyczyn odnoszacych si¢ do jego mas i wymia-
16w, jezeli sa spelnione wymagania dyrektywy 97/27/WE zmie-
nionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa nie uniewaznia zadnych homologacji udzie-
lonych na podstawie dyrektywy 97/27[WE ani nie uniemozliwia
rozszerzenia tych homologacji zgodnie z dyrektywa, na podsta-
wie ktérej zostaly udzielone.

Artykut 4

Zjednoczone Krélestwo i Portugalia moga na swoich terytoriach
do dnia 9 marca 2005 r. odmawia¢ udzielenia krajowej homolo-
gagji typu pojazdu, odmawia¢ lub zabrania¢ sprzedazy, rejestra-
¢ji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji pojazdu, lub uznawad
jego $wiadectwo zgodnosci za niewazne w rozumieniu art. 7
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, jezeli pojazd nie spelnia kryteriow
zwrotnosci okreslonych w art. 8 lit. a) dyrektywy 96/53/WE.
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Artykut 5

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia 30 wrzesnia 2003 r. Nie-
zwlocznie powiadamiaja o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia sg okreslane przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie regu-
lowanej niniejsza dyrektywa.

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 21 marca 2003 r.
W imieniu Komisji
Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

W ZALACZNIKACH I-IV DO DYREKTYWY 97/27/WE WPROWADZA SIE NASTEPUJACE ZMIANY:

A. W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1.

W pkt 2 pod tytulem dodaje si¢ nastepujace zdanie:

,Do niniejszej dyrektywy stosuje si¢ definicje ustanowione w zalaczniku I (wlacznie z przypisami) oraz
zalaczniku Il do dyrektywy 70/156[EWG.”

W ppkt 2.4.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

tiret széste i siddme otrzymuja brzmienie:

,— lusterka i inne urzadzenia do obserwacji posredniej,
— pomocnicze urzadzenia do obserwacji,”;

tiret dziesigte, jedenaste i dwunaste otrzymujg brzmienie:
,— stopnie wejsciowe i uchwyty,

— odbojniki gumowe i podobne wyposazenie,

— pomosty podnoszace, pochylnie i podobne urzadzenia w stanie gotowosci do jazdy

nieprzekraczajagce 300 mm, pod warunkiem, iz nie jest zwigckszona tadowno$¢ pojazdu;”;

dodaje sig tiret czternaste i pigtnaste w brzmieniu:
,— wysiegniki odbieraka w pojazdach o napedzie elektrycznym,

— zewngtrzne ostony przeciwstoneczne.”

W ppkt 2.4.2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

b)

tiret siédme otrzymuje brzmienie:

,— lusterka i inne elementy do widzenia posredniego,”;
dodaje sig tiret jedenaste i dwunaste w brzmieniu:

,— pomocnicze urzadzenia do obserwadji,

— chowane poprzeczne elementy kierujace na autobusach przeznaczonych do stosowania

w kierowanych zespolach autobusowych, jesli nie sa schowane.”

W ppkt 2.4.3 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— pantografy lub wysiegniki odbieraka w potozeniu podniesionym.”

W ppkt 2.4.4 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— urzadzenia wymienione w ppkt 2.4.1".

Podpunkt 2.5 otrzymuje brzmienie:

,2.5. »Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy« oznacza mase okreslong w ppkt 2.6 zalacznika I do

dyrektywy 70/156[EWG.”

W ppkt 2.6 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Kategoria pojazdu ustalana jest zgodnie z zalgcznikiem II do dyrektywy 70/156/EWG.”

Podpunkty 2.7, 2.8 i 2.9 otrzymuja brzmienie:

,2.7. »Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ (m)« oznacza podang przez producenta mase

2.8.

2.9.

odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu naciskowi pionowemu wywieranemu
przez 0§ na powierzchni¢ drogi w oparciu o konstrukeje pojazdu i osi.

W pojazdach kategorii N, technicznie dopuszczalna maksymalna masa na tylng o§ (osie) moze zostaé
przekroczona nie wigcej niz o 15 % a technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita moze
zostaé przekroczona nie wigcej niz o 10 % lub o 100 kg, biorac pod uwage nizsza z tych dwoch
wartodci, do stosowania tylko do pojazdu ciagnacego przyczepy i pod warunkiem, ze predkosé
robocza jest ograniczona do 80 km/h lub nizsze;j.

Producent pojazdu okresla wszelkie tego rodzaju ograniczenia predkosci lub innych warunkow
eksploatacji w instrukcji uzytkownika.

»Technicznie dopuszczalna masa na grupg osi ()« oznacza podang przez producenta masg
odpowiadajgca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu naciskowi pionowemu wywieranemu
przez grupg osi na powierzchni¢ drogi w oparciu o konstrukcje pojazdu i grupy.

»Masa ciggniona« oznacza catkowite obcigzenie wywierane na powierzchni¢ drogi przez o$ (osie)
ciagnionego pojazdu(-6w)”.

Podpunkt 2.11 otrzymuje brzmienie:

,2.11.»Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego« oznacza

podana przez producenta mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu
naciskowi pionowemu na punkt sprzegu w oparciu o konstrukcje pojazdu silnikowego i/lub
urzadzenia sprzegajacego. Masa ta z definicji nie obejmuje masy urzadzenia sprzggajacego pojazdu
silnikowego.”
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Podpunkt 2.13 otrzymuje brzmienie:

,2.13.»Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu (MC)« oznacza podang przez
producenta laczna mase zespolu pojazd silnikowy—przyczepa(-y). W przypadku kombinacji z
naczepami lub przyczepami z osig centralng, zamiast technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
catkowitej M stosuje si¢ maksymalng technicznie dopuszczalng masg na 0§ przyczepy.”

Podpunkt 2.19 otrzymuje brzmienie:

,2.19.>Typ pojazdu« oznacza pojazdy, ktore nie rdznia si¢ pod nastepujacymi istotnymi wzgledami:
— producent,
— gléwne wzgledy konstrukeyjne:
— dla pojazdéw kategorii M, i Mj:
— podwozie[samono$na konstrukcja nadwozia, jedno-/dwupokladowe,
sztywne/przegubowe (oczywiste i podstawowe réznice),
— liczba osi;
— dla pojazdéw kategorii N:
— podwozie/plyta podlogowa (oczywiste i podstawowe réznice),
— liczba osi;
— dla pojazdéw kategorii O:

— podwozie[samono$na konstrukcja nadwozia (oczywiste i podstawowe réznice),
przyczepa z dyszlem/naczepa[przyczepa z osig centralng,

— uklad hamulcowy: bez hamulcéw/bezwladnosciowy/zespolony,
— liczba osi.

Do celéw niniejszego punktu, gtéwne wzgledy konstrukeyjne, takie jak w szczegdlnosci rozstaw osi,
konstrukgja osi, zawieszenie, uklad kierowniczy, opony oraz odpowiednie modyfikacje urzadzenia
korygujacego hamowanie na osiach, dodanie lub ograniczenie liczby zaworéw redukcyjnych
w stosunku do konfiguracji ciagnika naczepy i samochodu ci¢zarowego oraz urzadzenia zwigzane z
podwoziem (np. silnik, zbiorniki paliwa, przeniesienie napedu itp.) nie s3 uwazane za istotne.”

Podpunkt 7.2 otrzymuje brzmienie:

,7.2. Pomiar wymiaréw

Pomiar dlugosci catkowitej, szerokosci i wysokosci odbywa si¢ zgodnie z przepisami ppkt 2.4 na
pojezdzie w stanie gotowym do jazdy przedstawionym zgodnie z ppkt 3.3.

Jesli zmierzone wymiary rdznig si¢ od podanych przez producenta dla odpowiednich konfiguracji
technicznych w ramach typu o wigcej niz 1 %, to do celéw zwigzanych z podanymi nizej
wymaganiami uzywa si¢ wymiar6w zmierzonych a placéwka techniczna moze nastepnie, jesli to
niezbedne, wykona¢ dodatkowe pomiary na pojazdach innych niz przedstawione zgodnie z ppkt 3.3.
Nie moga by¢ jednak przekroczone wartosci dopuszczalne ustanowione w zalaczniku I do dyrektywy
96/53/WE.”

Podpunkty 7.4.2.5 i 7.4.2.5.1 otrzymuja brzmienie:

,7.4.2.5.  Kiedy pojazd jest obcigzony do swej masy M zgodnie z jedng z odpowiednich sytuacji
okreslonych w ppkt 7.4.2.5.1 lub 7.4.2.5.2, masa odpowiadajaca naciskowi na 0§ »i« nie moze
przekraczaé masy Mi na tej osi, a masa odpowiadajaca naciskowi na 0§ pojedyncza lub na grupe
osi »j« nie moze przekraczaé masy ;.

7.4.2.5.1. Jednakowy rozdzial mas oznacza dla pojazdu w stanie gotowosci do jazdy umieszczenie na
kazdym fotelu pasazera masy 75 kg i zaladowanie do swej masy M, kiedy masa handlowa jest
réwnomiernie rozmieszczona na powierzchni przeznaczonej do transportu towarow.”

Skresla sie ppkt 7.4.2.5.1.117.4.2.5.1.2.

Podpunkt 7.4.2.5.2 otrzymuje brzmienie:

.7.4.2.5.2. W przypadku kraficowego rozmieszczenia masy (nierdwnomiernego obciazenia), producent
musi podaé krafncowe dopuszczalne pozycje Srodka cigzkosci tadunku i/lub nadwozia iflub
wyposazenia lub wyposazenia wngtrza (np. od 0,50 m do 1,30 m przed pierwszg osig tylna),
przy pojezdzie w stanie gotowym do jazdy, z masg 75 kg umieszczong na kazdym siedzeniu
pasazerskim, obcigzonym do swojej masy M.”

Skresla si¢ ppkt 7.4.2.5.2.1-7.4.2.5.3.2.

Podpunkt 7.4.3.2 otrzymuje brzmienie:

.7.4.3.2. Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy, plus masa Q pomnozona przez liczbe pasazeréw
siedzacych i stojacych, plus masy WP, B i BX okreslone w ppkt 7.4.3.3.1 oraz technicznie
dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu, jezeli sprzeg jest zainstalowany przez
producenta, nie moga przekracza¢ masy M.”



174

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t. 31

18. Podpunkt 7.4.3.3.1 otrzymuje brzmienie:

.7.4.3.3.1. Pojazd w stanie gotowym do jazdy jest obcigzony: masa odpowiadajacg liczbie siedzacych

pasazerow P, o masie Q; masg odpowiadajacy liczbie pasazeréw stojacych SP, o masie Q
réwnomiernie rozmieszczonej na powierzchni dostepnej dla pasazeréw stojacych S;; jesli
sytuacja tego wymaga, masg WP réwnomiernie rozmieszczong nad powierzchnig zajmowang
przez wozek inwalidzki; masg B (kg) rownomiernie rozmieszczong w lukach bagazowych; masa
BX (kg) réwnomiernie rozmieszczong na powierzchni dachu wyposazonego w urzadzenia do
przewozu bagazu, gdzie:

P oznacza liczbe miejsc siedzacych.

$1 oznacza powierzchnie przeznaczong dla pasazerdéw stojacych. W przypadku pojazdéw klasy
I lub B, S, = 0.

SP, podana przez producenta, nie moze przekraczaé wartosci S,/Ssp, gdzie Ssp oznacza
umowng powierzchni¢ dla jednego pasazera stojacego, okreslong w tabeli ponizej.

WP (kg) oznacza liczbe przestrzeni na wozki inwalidzkie pomnozong przez 250 kg
odpowiadajace masie wozka i uzytkownika.

B (kg), podana przez producenta, musi mie¢ warto§¢ liczbowa nie mniejszg niz 100 x V.
Obejmuje to luki bagazowe i bagazniki, ktore mogg by¢ dotaczane z zewnatrz pojazdu.

V oznacza 0g6lng objeto$é lukéw bagazowych w m?>. Homologujac pojazd klasy Ilub A pomija
si¢ objeto$¢ lukéw bagazowych dostgpnych tylko z zewnatrz pojazdu.

BX, podana przez producenta, musi mie¢ warto$¢ liczbows nie mniejsza niz 75 kg/m?. Pojazdy
pietrowe nie majg urzadzen do przewozu bagazu na dachu, dlatego BX dla pojazdéw pigtrowych

wynosi zero.
Wartosci Q i Ssp sa ustanowione w nastgpujacej tabeli:

Ssp (m?[pasazera) umowna

Klasa pojazdu

Q (kg) masa jednego pasazera

powierzchnia dla jednego
pasazera stojacego

Klasy I'i A 68 0,125
Klasa II 71 () 0,15
Klasy Il i B 71() Brak

() W tym 3 kg na bagaz reczny.”

19. Dodaje si¢ ppkt 7.4.3.3.2-7.4.3.3.2.3 w brzmieniu:

.7.4.3.3.2. W przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych, z powierzchnia przeznaczona dla

pasazerow stojacych (S;) i/lub wyposazonych do przewozu woézkéw inwalidzkich,
wymagania ppkt 7.4.3.2 i 7.4.3.3 ustala si¢ odpowiednio dla kazdego z podanych nizej
warunkow.

7.4.3.3.2.1. Zajete wszystkie mozliwe siedzenia, nastepnie zajeta powierzchnia przeznaczona dla

pasazerow stojacych (do osiggniecia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc
stojacych) i, jezeli pozostaje miejsce, wszelka zajeta przestrzen dla wozkow inwalidzkich.

7.4.3.3.2.2. Zajeta cala mozliwa powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do osiagniecia podanej przez

producenta warto$ci dopuszczalnej miejsc stojacych), nastgpnie zajete pozostale siedzenia
przeznaczone dla pasazerow siedzacych i, jezeli pozostaje miejsce, wszelka zajeta przestrzen
dla wézkéw inwalidzkich.

7.4.3.3.2.3. Zajeta cala mozliwa przestrzen dla wozkéw inwalidzkich, nastgpnie zajeta pozostala

powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do osiagnigcia podanej przez producenta wartosci
dopuszczalnej miejsc stojacych) i zajete pozostale mozliwe do uzytku siedzenia.”

20. Podpunkt 7.4.3.4 otrzymuje brzmienie:

,7.4.3.4. Kiedy pojazd jest w stanie gotowym do jazdy lub obcigzony zgodnie z ppkt 7.4.3.3.1, masa

odpowiadajaca obciazeniu osi przedniej lub grupy osi przednich nie moze by¢ mniejsza od
procentu masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy lub technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masy catkowitej »M« ustanowionego w nast¢pujacej tabeli:

Klasy Ii A Klasa II Klasy 11 i B

Sztywne Przegubowe Sztywne Przegubowe Sztywne Przegubowe

20 20 25 () 20 25 (1) 20

(1) Te wielko$¢ zmniejsza si¢ do 20 % dla trzyosiowych pojazdow klas 11 i Il z dwiema osiami kierowanymi.”

21. Dodaje si¢ ppkt 7.4.3.5 w brzmieniu:

,7.4.3.5. W przypadku gdy pojazd ma by¢ homologowany w wigcej niz jednej klasie, ppkt 7.4.3.217.4.3.3

stosuje si¢ do kazdej klasy.”
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22. W ppkt 7.4.4 tytul otrzymuje brzmienie:

23.

./ 44,

Wymagania dla przyczep mieszkalnych”.

W ppkt 7.6.1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,W przypadku pojazdéw silnikowych i naczep wyposazonych w urzadzenie do podnoszenia osi (patrz ppkt
2.14) wymaganie to stosuje si¢ réwniez do osi podnoszonych w pozycji podniesionej lub do osi obcigzanych
w stanie nieobcigzonym. Z wymagania tego wylacza si¢ urzadzenia wspomagajace ruszanie w rodzaju
podnoszonych osi spelniajacych wymagania zalacznika IV ppkt 3.5.”

24. Podpunkty 7.6.2, 7.6.3 i 7.6.4 otrzymujg brzmienie:

»/.0.2.

7.6.3.

Dodatkowe wymagania dla pojazdow kategorii N:

Kiedy pojazd jest nieruchomy a jego kofa kierowane sg ustawione w taki sposob, ze gdyby pojazd
ruszyl, jego najbardziej do przodu wysuniety punkt zakreslitby okrag o promieniu 12,50 m, nalezy
poprzez oznaczenie linii na podlozu ustali¢ plaszczyzng pionowsq styczng do boku pojazdu
zwrdcong na zewnatrz kola.

Kiedy pojazd porusza si¢ do przodu, po kazdej stronie zataczajac okrag o promieniu 12,50 m, zadna
z jego cze¢sci nie moze poruszac si¢ na zewnatrz pionowej plaszczyzny o wigcej niz 0,80 m (patrz
rysunek B).

Dla pojazdéw wyposazonych w urzadzenie do podnoszenia osi wymaganie to stosuje si¢ rowniez
do osi w polozeniu podniesionym (w rozumieniu ppkt 2.14). Dla pojazdéw kategorii N z osiami
podnoszonymi w polozeniu podniesionym lub z osiami obcigzanymi w stanie nieobcigzonym,
warto$¢ 0,80 m zastepuje si¢ warto$cig 1,00 m.

Dodatkowe wymagania dla pojazdéw kategorii M, lub M,

Kiedy pojazd jest nieruchomy, linig na podtozu oznacza si¢ pionowa plaszczyzne styczng do boku
pojazdu zwrdcona na zewnatrz kola. W przypadku pojazdu przegubowego obie sztywne czgsci
pojazdu ustawia si¢ w jednej linii z plaszczyzna. Kiedy pojazd porusza si¢ przechodzac z linii prostej
do zataczania okregu opisanego w ppkt 7.6.1, Zadna z jego czesci nie moze wyjs¢ poza pionows
plaszczyzng wigcej niz 0 0,60 m (patrz rysunki C i D).

. Na wniosek producenta mozna réwniez sprawdzi¢ wymagania ppkt 7.6.1-7.6.3, stosujac

odpowiednie réwnowazne obliczenia lub przedstawienie geometryczne.

Jezeli na wniosek producenta pojazdy kategorii N z niekierowanymi osiami tylnymi sprawdzane sg
zgodnie z ich geometrycznymi wlasciwos$ciami, pojazd uwaza si¢ za spelniajacy wymagania ppkt

25. W ppkt 7.6.3 rysunek C zastepuje sie rysunkiem:

R

T

Rvsunek C

12,5m

53 m

U = maksymalnie 0,6
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26. W ppkt 7.6.3 dodaje si¢ nastgpujacy rysunek D:

Rvsunek D

A
N~
U
r
R=125m
r=53m

U = maksymalnie 0,6

27. Dodaje si¢ ppkt 7.6.5 w brzmieniu:

,7.6.5. W przypadku pojazdéw niekompletnych producent musi podaé maksymalne dopuszczalne
wymiary, dla ktérych pojazd ma zosta¢ sprawdzony w zakresie zgodnosci z wymaganiami ppkt
7.6.1-7.6.3.”

28. Podpunkty 7.8.1 1 7.8.2 otrzymuja brzmienie:
,7.8.1. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzggu pojazdu silnikowego
zaprojektowanego do ciagnigcia przyczepy z osig centralna o technicznie dopuszczalnej

maksymalnej masie ciagnionej przekraczajacej 3,5 tony musi wynosi¢ co najmniej 10 % jego
technicznie dopuszczalnej masy ciagnionej, ale nie wigcej niz 1000 kg.

7.8.2. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego
zaprojektowanego do ciagnigcia przyczepy z osig centralng o technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masie ciggnionej nieprzekraczajacej 3,5 tony musi wynosi¢ co najmniej 4 % jego
technicznie dopuszczalnej masy ciggnionej, ale nie wigcej niz 25 kg.”

29. Podpunkt 7.10 otrzymuje brzmienie:
,7.10.  Stosunek moc silnika/masa maksymalna:
Pojazdy silnikowe musza zapewnia¢ mocg wyjSciowa silnika wynoszaca co najmniej 5 kW]t
technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej zespotu. W przypadku ciggnika

drogowego moc silnika musi wynosi¢ co najmniej 2,2 kW/t. Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z
przepisami dyrektywy Rady 80/1269/EWG ().

() Dz.U. L 375z 31.12.1980, str. 46.”

B. W zalgczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1. Podpunkt 0.2 otrzymuje brzmienie:

,0.2. Typ”
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2. Podpunkt 13 otrzymuje brzmienie:

#13.

13.1.
13.2.
13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.
13.2.4.
13.3.
13.3.1.
13.3.2.
13.3.3.
13.3.4.
13.4
13.4.1.
13.4.2.
13.4.3.
13.7.
13.8.

PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE POJAZDOW DO PRZEWOZU PASAZEROW, ZAWIERAJACYCH,
OPROCZ SIEDZENIA KIEROWCY, WIECE] NIZ OSIEM SIEDZEN

Klasa pojazdu (Klasa I, Klasa II, Klasa II, Klasa A, Klasa B):

Przestrzeni dla pasazeréw (m?):

Laczna (S,):

Poklad gérny (S ) (*):

Poklad dolny (S ,):

Dla pasazeréw stojacych (S,):
Liczba pasazeréw {siedzacych i stojacych)
Lacznie (N):
Poklad gérny (N,) (1):
Poklad dolny (N} (1):

Liczba miejsc siedzgcych

Liczba miejsc na wozki inwalidzkie w pojazdach kategorii M, i M,
Lacznie (A):
Poklad gérny (A,) ():
Poklad dolny (A,) (1):

Pojemnos¢ lukéw bagazowych (m3):

Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m?):

W zalgczniku III wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

W dodatku dodaje si¢ ppkt 1.24.3 w brzmieniu:

,1.24.3. Liczba miejsc na wézki inwalidzkie w pojazdach kategorii M, i M3:”

W zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1. Skresla si¢ ppkt 1.3.3.

2. W ppkt 2.2.1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) litera ¢) otrzymuje brzmienie:

C)

pojazdy o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 t przeznaczone wylgcznie do ciagnigcia
przyczep z hamulcem bezwladnosciowym (najazdowym): maksymalna dopuszczalna masa do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych pojazdu lub, dla pojazdéw terenowych (patrz ppkt 7.5
zalgcznika 1), péttorakrotno$é tej masy lecz nie wiecej niz 3,5 ;"

b) litera e) otrzymuje brzmienie:

,€)

pojazdy przeznaczone do ciggnigcia przyczep, oprocz naczep, z zespolonymi ukladami
hamulcowymi: poéttorakrotno$¢ maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej do celéw
rejestracyjnych/eksploatacyjnych pojazdu.”

3. W ppkt 2.2.1 akapit pierwszy skresla si¢ wiersz konicowy w brzmieniu: ,jezeli spetnione sa wszystkie
odpowiednie przepisy techniczne przedstawione w dyrektywie 96/53/WE”.

4. W ppkt 3.2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,W tym celu 0§ podnoszona lub obcigzana musi obnizy¢ si¢ do ziemi lub obcigzy¢ automatycznie, jezeli
najblizsza(-e) o$ (osie) grupy lub 0§ przednia pojazdu silnikowego jest (sa) obcigzona(-¢) do
maksymalnej(-ych) dopuszczalnej(-ych) masy (mas) do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych.”

5. Skresla si¢ ppkt 3.3.

6. W ppkt 3.5.1 tiret czwarte otrzymuje brzmienie:

,— po ruszeniu pojazdu i zanim osiggnie on predkos$¢ 30 km/h o§ musi automatycznie obnizy¢ sie lub
zosta¢ ponownie obcigzona.”



