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DYREKTYWA RADY 92/23/EWG
z dnia 31 marca 1992 r.

odnoszaca si¢ do opon pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz ich
instalowania

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospo-
darcza, w szczegolnosci jego art. 100 a,

uwzgledniajac wniosek Komisji ('),

we wspolpracy z Parlamentem Europejskim (%),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (?),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

nalezy przyja¢ s$rodki majace na celu stopniowe tworzenie rynku
wewngtrznego w okresie do dnia 31 grudnia 1992 r.; rynek wewngtrzny
obejmuje obszar bez granic wewngtrznych, w obrgbie ktorego zapew-
niony jest swobodny przeptyw towardw, osob, ustug i kapitatu;

metoda catkowitej harmonizacji bedzie odgrywata zasadnicza rolg w
pelnym urzeczywistnieniu jednolitego rynku;

metodg t¢ trzeba bedzie zastosowaé w chwili rewizji catej procedury
» M1 homologacja typu WE <, z uwzglednieniem istoty rezolucji
Rady z dnia 7 maja 1985 r. dotyczacej nowego podejscia do kwestii
technicznej harmonizacji i normalizacji;

wymagania techniczne, ktére musza spetic¢ pojazdy silnikowe oraz ich
przyczepy na mocy ustawodawstw krajowych, odnosza sig¢, miedzy
innymi, do opon pneumatycznych;

wymagania te roznia si¢ miedzy poszczegdlnymi Panstwami Czlonkow-
skimi; zachodzi zatem konieczno$¢ przyjgcia przez wszystkie Panstwa
Cztonkowskie, w uzupetnieniu do istniejacych obecnie przepisow lub w
miejsce tych przepisow, takich samych wymagan, ktére pozwola na
objecie kazdego typu pojazduP M1 homologacja typu WE <, bedaca
przedmiotem dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych
si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep (%),
ostatnio zmienionej dyrektywa 87/403/EWG (°);

przepisy w sprawie opon nie ograniczaja si¢ do wymagan dotyczacych
jedynie ich charakterystyk, ale takze definiuja wymagania dotyczace
wyposazania pojazdow silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do ich
opon;

w zwiazku z powyzszym nalezy ustanowi¢ wspdlna procedurg przyzna-
wania znaku EWG kazdemu typowi opony spelniajacemu wspdlna
charakterystyke i wymagania dotyczace badan; dla zapewnienia swobod-
nego przeplywu opon na poziomie Wspdlnoty zapewniona jest zgodno$é¢
ze wspolnymi wymaganiami poprzez umieszczenie na kazdej oponie
znaku EWG przyznanego producentowi zgodnie z przedstawiona wyzej
procedura; kazde Panstwo Czlonkowskie moze przeprowadzié¢, w
dowolnym momencie, kontrolg zgodnosci opon ze wspdlnymi wymaga-
niami; w przypadku stwierdzenia niezgodnosci, Panstwa Czlonkowskie
musza podjaé¢ dzialania niezbedne dla zapewnienia zgodnosci opon z
wymaganiami; $rodki te moga skutkowaé cofnigciem wyzej wymienio-
nego znaku EWG;

pozadane jest, aby uwzgledni¢ wymagania techniczne, ktére zostaty
przyjgte przez Europejska Komisje Gospodarcza ONZ w jej regulaminie
nr 30 (ujednolicone przepisy dotyczace homologacji opon pneumatycz-

(") Dz.U. C 95 z 12.4.1990, str. 101.

(® Dz.U. C 284 z 12.11.1990, str. 81 oraz decyzja z dnia 12 lutego 1992 r.
(dotychczas niepublikowana w Dzienniku Urzegdowym).

() Dz.U. C 225 z 10.9.1990, str. 9.

(*) Dz.U. L 42 2 23.2.1970, str. 1.

(®) Dz.U. L 220 z 8.8.1987, str. 44.
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nych do pojazdéw silnikowych i ich przyczep), ze zmianami (') oraz w
regulaminie nr 54 (ujednolicone przepisy dotyczace homologacji opon
pneumatycznych do pojazdéw uzytkowych i ich przyczep) (*) oraz w
regulaminie nr 64 (ujednolicone przepisy dotyczace homologacji
pojazdéw wyposazonych w zapasowe kota/opony do czasowego zasto-
sowania) (%), stanowiacych Zatacznik do Porozumienia z dnia 20 marca
1958 r. dotyczacego przyjecia jednolitych warunkéw homologacji oraz
wzajemnego uznawania homologacji wyposazenia i czg§ci pojazdow
silnikowych;

zblizenie ustawodawstw krajowych odnoszacych si¢ do pojazdéow silni-
kowych pociaga za soba wzajemne uznawanie kontroli przeprowadza-
nych przez poszczegdlne Panstwa Czltonkowskie w oparciu o wspolne
wymagania,

PRZYJMUIE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celow niniejszej dyrektywy:

— ,,opona” oznacza kazda nowa opong pneumatyczng w tym opong
zimowa z otworami na kolce, w postaci wyposazenia pierwotnego
lub wymiennego, przeznaczona do instalowania w pojazdach, do
ktorych stosuje si¢ dyrektywa 70/156/EWG. Ta definicja nie obej-
muje zimowych opon z kolcami;

— ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd, do ktorego stosuje si¢ dyrektywe
70/156/EWG;

— ,,producent” oznacza posiadacza nazwy handlowej lub znaku towa-
rowego pojazdow lub opon.

Artykut 1a

1.  Wymagania okres$lone w zataczniku V stosuja si¢ do opon, prze-
znaczonych do instalowania w pojazdach uzywanych w dniu 1 lub po
dniu 1 pazdziernika 1980 r.

2. Wymagania okreslone w zataczniku V nie stosuja si¢ do:
a) opon, ktorych predkos$¢ znamionowa jest mniejsza niz 80 km/godz.;

b) opon, ktorych nominalna $rednica obrgczy nie przekracza 254 mm
lub wigcej (lub kodu 10) lub wynosi 635 mm lub wigcej (kod 25);

¢) opon zapasowych do czasowego zastosowania typu T okreslonych
w ppkt 2.3.6 zatacznika II;

d) opon przeznaczonych tylko do instalowania w pojazdach zarejestro-
wanych po raz pierwszy przed dniem 1 pazdziernika 1980 r.

Artykut 2

1.  Panstwa Czlonkowskie udzielaja homologacji typu WE, zgodnie z
warunkami ustanowionymi w zalaczniku I, wszystkim typom opon,
ktore spelniaja wymagania zatacznika I i przyznaja im numer homolo-
gacji, okreslony w zataczniku 1.

2.  Panstwa Cztonkowskie udzielaja homologacji typu WE, zgodnie z
warunkami ustanowionymi w zalaczniku I, wszystkim typom opon,
ktore spelniaja wymagania zatacznika V i przyznaja im numer homolo-
gacji, okreslony w zataczniku 1.

(") Dokument Europejskiej Komisji Gospodarczej E/ECE/324 (E/ECE/TRANS/
505) REV 1 - ADD 29 z 1.4.1975 wraz ze zmianami 01 z 02 i suplementami.

() Dokument Europejskiej Komisji Gospodarczej E/ECE/324 (E/ECE/TRANS/
505) REV 1 - ADD 53 i suplementy.

(®) Dokument Europejskiej Komisji Gospodarczej E/ECE/324 (E/ECE/TRANS/
505) REV 1 - ADD 63 i suplementy.
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YMi1
3. Panstwa Czlonkowskie udzielaja homologacji typu WE, wszystkim
pojazdom ze wzgledu na ich opony zgodnie z warunkami ustanowio-
nymi w zataczniku III, jezeli te opony (W tym zapasowe opony, jezeli
wystepuja) spetnia wymagania zatacznika I i wymagania dotyczace
pojazdéw ustanowione w zataczniku IV oraz przyznaja kazdemu z tych
pojazdéw numer homologacji, okre§lony w zataczniku III.

Artykul 3

Wtadza homologacyjna Panstwa Czlonkowskiego przesyta swoim odpo-
wiednikom w innych Panstwach Cztonkowskich, na ich wniosek, w
terminie miesiaca od chwili wydania lub odmowy P M1 homologacja
typu WE < (opony) lub pojazdu, egzemplarz swiadectwa » M1 homo-
logacja typu WE <, wedlug wzoréw znajdujacych si¢ w dodatkach do
zatacznikow I 1 III oraz sprawozdanie z badania kazdego homologowa-
nego typu opon.

Artykut 4

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze zakazaé¢ ani ograniczyé wpro-
wadzania do obrotu opon posiadajacych znak P M1 homologacja typu
WE «.

Artykut 5

Zadne Pafstwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ udzielenia
» M1 homologacja typu WE < lub krajowej homologacji typu dla
pojazdu z przyczyn dotyczacych opon, jezeli opony te posiadaja znaki
» M1 homologacja typu WE <« i zostaly zainstalowane zgodnie z
wymaganiami ustanowionymi w zataczniku IV.

Artykut 6

Zadne Panstwo Cztonkowskie nie moze odmowi¢ ani zakazaé sprze-
dazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji pojazdu z przy-
czyn dotyczacych opon, jezeli opony te posiadaja znaki »MI1 homo-
logacja typu WE < i zostaly zainstalowane zgodnie z wymaganiami
zatacznika I'V.

Artykut 7

1. Jezeli Panstwo Czlonkowskie, w oparciu o wlasciwe uzasadnienie
uwaza, ze pomimo zgodno$ci z wymaganiami niniejszej dyrektywy, typ
opony lub typ pojazdu stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego, moze w obrgbie swojego terytorium tymczasowo zakazaé
lub poddaé szczegdlnym warunkom sprzedaz tego produktu. O zastoso-
waniu tych $rodkow niezwlocznie poinformuje ono pozostale Panstwa
Czlonkowskie oraz Komisje, podajac przyczyny swojej decyzji.

2. W terminie szeéciu tygodni Komisja przeprowadzi konsultacje z
zainteresowanymi Panstwami Czlonkowskimi, a nastgpnie bezzwlocznie
wyda swoja opini¢ i podejmie wlasciwe kroki.

3. Jezeli Komisja uzna, ze niezbgdne jest dostosowanie przepisow
technicznych zawartych w obowiazujacych dyrektywach, zmiany te
zostaja przyjete badz przez Komisje, badz przez Radg, zgodnie z proce-
dura ustanowiong w art. 10. W takim przypadku Panstwo Czlonkowskie,
ktore zastosowato $rodki ochronne, moze utrzymac je az do chwili
wejécia w zycie dostosowan.

Artykul 8

1. Panstwo Cztonkowskie, ktore udzielito P M1 homologacja typu
WE <« (opon) lub typu pojazdu podejmuje wymagane $rodki w celu
sprawdzenia czy produkowane modele sa zgodne z M1 homologacja
typu WE <, w razie potrzeby we wspolpracy z wladzami homologacyj-
nymi innych Panstw Czlonkowskich. W tym celu Panstwo Cztonkow-
skie moze w kazdej chwili sprawdzi¢ zgodnos¢ opon lub pojazdow z
wymaganiami niniejszej dyrektywy. Takie sprawdzenie ogranicza si¢ do
kontroli wykonywanej na miejscu.
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2. W przypadku stwierdzenia, ze pewna liczba opon lub pojazdéw
posiadajacych takie samo oznakowanie M1 homologacja typu WE <
nie jest zgodna z homologowanym typem, Panstwo Cztonkowskie ktore
udzielilo homologacji podejmie niezbgdne $rodki, aby zapewni¢ zgod-
nos¢ produkowanych modeli z homologowanym typem. Jezeli jest to
staty brak zgodnosci, Srodki te moga obejmowaé cofnigcie » M1 homo-
logacja typu WE <. Wtadze tego Panstwa Cztonkowskiego podejmuja
takie same $rodki w sytuacji, gdy zostana poinformowane przez wiadze
homologacyjna innego Panstwa Cztonkowskiego o stwierdzeniu tego
rodzaju niezgodnosci.

3. W formularzu zamieszczonym w dodatkach do zatacznikow I oraz
Il wiladze homologacyjne Panstw Czlonkowskich informuja si¢
wzajemnie, W przeciagu miesiaca, o cofnigciu M1 homologacja typu
WE <, podajac przyczyny swojej decyzji.

Artykut 9

Kazda decyzja w sprawie odmowy lub cofnigcia » M1 homologacja
typu WE <« dla opon lub » M1 homologacja typu WE <« pojazdu ze
wzgledu na instalowanie jego opon, pociagajaca za soba zakazanie
sprzedazy albo uzytkowania, musi okres§la¢ szczegdétowo przyczyny na
podstawie ktorych ja podjgto. Przekazywana zainteresowanej stronie
informacja o takiej decyzji musi wskazywa¢ $rodki odwotawcze, jakie
przystuguja jej na mocy przepisOw obowiazujacych w Panstwach Czton-
kowskich oraz terminy, w jakich odwotanie moze zosta¢ zlozone.

Artykut 10

Zmiany niezbgdne do dostosowania wymagan zatacznikoéw do postgpu
technicznego sa przyjmowane zgodnie z procedura ustanowiona w art.
13 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykul 10a

1.  Od dnia 4 lutego 2003 r., Panstwa Cztonkowskie nie moga:

a) odmawia¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homolo-
gacji dla typu pojazdu lub typu opony; lub

b) zabrania¢ rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do eksploatacji
pojazdow oraz sprzedazy, wprowadzenia do eksploatacji lub
uzywania opon,

z przyczyn odnoszacych si¢ do opon i ich instalowania w nowych pojaz-
dach, jezeli te pojazdy lub opony spelniaja wymagania ustanowione
w niniejszej dyrektywie, zmienionej dyrektywa 2001/43/WE (*).

2. Od dnia 4 sierpnia 2003 r., Panstwa Czlonkowskie nie moga juz
udziela¢ homologacji typu WE i odmawiaja udzielania krajowej homo-
logacji typu dla tych typéw opon, ktdre sa objete zakresem niniejszej
dyrektywy 1 ktore nie spelniaja wymagan niniejszej dyrektywy, zmie-
nionej dyrektywa 2001/43/WE.

3. Od dnia 4 lutego 2004 r., Panstwa Czlonkowskie nie moga juz
udziela¢ homologacji typu WE lub krajowej homologacji dla typu
pojazdu, z przyczyn odnoszacych si¢ do ich opon lub ich instalowania,
jezeli wymagania niniejszej dyrektywy, zmienionej dyrektywa 2001/43/
WE, nie zostaja spetione.

4.  Od dnia 4 lutego 2005 r., Panstwa Cztonkowskie:

a) uznaja $wiadectwa zgodno$ci towarzyszace nowym pojazdom,
zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG, za juz niewazne, do
celow art. 7 ust. 1 wspomnianej dyrektywy, jesli wymagania niniej-
szej dyrektywy, zmienionej dyrektywa 2001/43/WE, nie zostaja spet-
nione; oraz

(") Dyrektywa 2001/43/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca
2001 r., zmieniajaca dyrektywe 92/23/EWG, odnoszaca sig¢ do opon pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz ich instalowania (Dz.U. L 211 z 4.8.2001,
str. 25).
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b) odmawiaja rejestracji lub zakazuja sprzedazy lub wprowadzenia do
eksploatacji nowych pojazdéw, ktére nie spetniaja wymagan niniej-
szej dyrektywy, zmienionej dyrektywa 2001/43/WE.

5. Od dnia 1 pazdziernika 2009 r., przepisy niniejszej dyrektywy,
zmienionej dyrektywa 2001/43/WE, stosuje sig, do celow art. 7 ust. 2
dyrektywy 70/156/WE, do wszystkich typow opon, ktére objgte sa
zakresem niniejszej dyrektywy, z wyjatkiem opon klasy Cld i Cle, do
ktorych sa stosowane odpowiednio od dnia 1 pazdziernika 2010 r. i od
dnia 1 pazdziernika 2011 .

Artykut 11

1.  Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja do dnia 1 lipca 1992
r. przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy i niezwlocznie
powiadomia o tym Komisjg.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez
Panstwa Cztonkowskie.

Stosuja niniejsze $rodki od dnia 1 stycznia 1993 r.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisbw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach objgtych
niniejsza dyrektywa.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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vB
WYKAZ ZALACZNIKOW
ymi
ZALACZNIK 1 Przepisy administracyjne dotyczace homologacji
typu we opon
Dodatek 1 Dokument informacyjny odnoszacy si¢ do homolo-
gacji typu WE dla typu opony
Dodatek 2 Swiadectwo homologacji typu WE (opony)
Dodatek 3 Dokument informacyjny odnoszacy si¢ do homolo-

gacji typu WE dla typu opony zwiazany z emisjq
hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga

Dodatek 4 Swiadectwo homologacji typu WE (emisja hatasu

pochodzacego z kontaktu opona/droga)
ZALACZNIK 1I () Wymagania dotyczace opon

Dodatek 1 Rysunek pogladowy

Dodatek 2 Wykaz symboli wskaznikow no$nosci
i odpowiadajacej im maksymalnej przenoszonej
masie.

Dodatek 3 Uktad oznakowan opony

Dodatek 4 Zalezno$¢ migdzy wskaznikami ci$nienia a jednost-

kami ci$nienia
Dodatek 5 Obrecz pomiarowa, zewngtrzna $rednica opony

i szeroko$¢ przekroju opony o niektoérych oznacze-
niach rozmiarow

Dodatek 6 Metoda pomiaru wymiaréw opony
Dodatek 7 Procedura badania nosnosci/predkosci
Dodatek 8 Zmiany wskaznika no$no$ci w zaleznosci od pred-
kosci:, opony radialne i diagonalne pojazdow uzyt-
kowych
ZALACZNIK 11T Przepisy administracyjne dotyczace homologacji
typu pojazdéw w odniesieniu do instalowania ich
opon
Dodatek 1 Dokument informacyjny dotyczacy pojazdu
Dodatek 2 Swiadectwo homologacji typu WE dla pojazdu
ZALACZNIK IV Wymagania dotyczace pojazdow w odniesieniu do
instalowania ich opon
ZALACZNIK V Emisja hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga
Dodatek 1 Metoda badania poziomow dzwigku pochodzacego z
kontaktu opona-droga, metoda pomiaru w ruchu z
boku
Dodatek 2 Sprawozdanie z badan
ZALACZNIK VI Specyfikacja miejsca badania

(") Wymagania techniczne dla opon sa podobne do tych z Regulaminéw nr 30 i 54 Europej-
skiej Komisji Gospodarczej NZ (EKG/NZ).
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ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGACIJI TYPU

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.2.1

1.1.2.2

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

2.1

WE OPON

WNIOSEK O HOMOLOGACIJE TYPU WE DLA TYPU OPONY

Whiosek o homologacj¢ typu WE dla typu opony, zgodnie z art. 3
ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG ma zosta¢ zlozony przez producenta
opon.

Do wniosku o homologacje typu WE, zgodnie z zalacznikiem II, ma
by¢ dotaczony, w trzech egzemplarzach, opis typu opony, co zostalo
okreslone w dokumencie informacyjnym w dodatku 1.

Do wniosku musi by¢ (wszystko w trzech egzemplarzach) zataczony
szkic, lub odpowiednia fotografia, ktora identyfikuje rzezbg bieznika
opony oraz szkic obwiedni napompowanej opony osadzonej na
obregczy pomiarowej, ukazujace odpowiednie wymiary (zobacz ppkt
6.1.1. 1 6.1.2. zalacznika II) typu przedstawionego do homologacji.

Musi by¢ dotaczone albo sprawozdanie z badan wydane przez
wyznaczong stuzbg techniczna albo pewna liczba probek, okreslona
przez organ udzielajacy homologacji.

Do wniosku o homologacj¢ typu WE zgodnie z zatacznikiem V ma
by¢ dotaczony, w trzech egzemplarzach, opis typu opony, jak podano
w dokumencie informacyjnym w dodatku 3.

Do tego wniosku musza by¢ dotaczone (wszystko w trzech egzem-
plarzach) szkice, rysunki lub fotografie rzezby(rzezb) bieznika
opony, ktory(-e) jest(sa) charakterystyczny(-e) dla typu opon.

Musi by¢ takze dotaczone albo sprawozdanie z badan wydane przez
wyznaczong shuzbg techniczng albo pewna liczba probek okreslona
przez organ udzielajacy homologacji.

Producent moze wnioskowac o rozszerzenie homologacji typu WE

aby obja¢ zmodyfikowane typy opon homologacja typu WE zgodnie
z zalacznikiem II i/lub

obja¢ dodatkowe oznaczenia rozmiardw opon i/lub zmienione nazwy
marki lub handlowe opisy producenta i/lub rzezby bieznikow homo-
logacja typu WE zgodnie z zatacznikiem V.

Organ udzielajacy homologacji moze uzna¢ laboratoria producenta
opon za zatwierdzone laboratoria badawcze zgodnie z art. 14 ust. 1
dyrektywy 70/156/EWG.

OZNAKOWANIE IDENTYFIKACYJNE

Probki typu opony przedstawione do homologacji typu WE musza
posiada¢ wyraznie widoczny i nie dajacy si¢ usunaé znak towarowy
lub fabryczny oraz musza zapewnié¢ wystarczajaca powierzchni¢ na
umieszczenie znaku homologacji typu WE wedlug wymagan okres-
lonych w pkt 4 niniejszego zatacznika.

HOMOLOGACJA TYPU WE

Homologacja typu WE zgodnie z art. 4 dyrektywy 70/156/EWG
zostaje udzielona oraz numer homologacji typu WE przyznany
w odniesieniu do typu opony, przedstawionego zgodnie z powyz-
szym ppkt 1.1.1., ktory spelnia wymagania zalacznika II.

Powiadomienie o udzieleniu homologacji lub rozszerzeniu, lub
odmowie lub cofnigciu homologacji, lub ostatecznym zaprzestaniu
produkcji w odniesieniu do typu opony zgodnie z zalacznikiem V
musi by¢ przekazane Panstwom Czlonkowskim zgodnie z art. 4 ust. 6
dyrektywy 70/156/EWG.

Homologacja typu WE, zgodnie z art. 4 dyrektywy 70/156/EWG
zostaje udzielona oraz numer homologacji typu WE przyznany
w odniesieniu do kazdego typu opony, przedstawionego zgodnie z
powyzszym ppkt 1.1.2, ktory spelnia wymagania zatacznika V.
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3.2.1

33

4.2

421

43

4.4

4.5

5.1

52

53

Powiadomienie o udzieleniu homologacji lub rozszerzeniu, lub
odmowie lub cofnigciu homologacji, lub ostatecznym zaprzestaniu
produkcji w odniesieniu do kazdego typu opony, zgodnie z zataczni-
kiem V, musi by¢ przekazane Panstwom Czlonkowskim zgodnie z
art. 4 ust. 6 dyrektywy 70/156/EWG.

Numer homologacji typu WE zostaje przyznany dla kazdego homo-
logowanego typu opony. To samo Panstwo Czlonkowskie nie moze
przyznaé¢ tego samego numeru dla innego typu opony. W szczegol-
nosci, numery homologacji przyznane zgodnie z zatacznikiem II oraz
numery homologacji typu WE przyznane zgodnie z zatacznikiem V
musza by¢ rozne.

OZNAKOWANIE HOMOLOGACII TYPU WE

Kazda opona zgodna z typem, w odniesieniu do ktorego zostata
udzielona homologacja typu WE zgodnie z niniejsza dyrektywa,
musi zawiera¢ odpowiedni znak homologacji typu WE.

Znak homologacji typu WE sklada si¢ z prostokata otaczajacego
mala liter¢ ,,e”, po ktorej nastgpuje wyrdzniajacy numer Panstwa
Cztonkowskiego, ktore udzielito homologacji typu, jak przedsta-
wiono w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG. Numer homo-
logacji typu WE bedzie sktadat si¢ z numeru homologacji typu WE
widniejacego na $wiadectwie wypelionym dla danego typu,
poprzedzonego dwoma cyframi: ,,00” dla typu opon pojazdéow uzyt-
kowych, ,,02” dla opon samochodéw osobowych.

Prostokat stanowiacy znak homologacji typu WE musi posiadac¢
minimum 12 mm diugosci i minimum 8 mm wysokosci. Litera(-y)
i liczba(-y) musza mie¢ co najmniej 4 mm wysokosci.

Znaki 1 numery homologacji typu WE oraz wszelkie dodatkowe
znaki wymagane w z pkt 3 zafacznika II, te ostatnie dla homologacji
typu zgodnie z wymaganiami zalacznika II, musza by¢ umieszczone,
jak przewidziano w tym punkcie.

Po numerach homologacji przyznanych zgodnie z zalacznikiem V
musi nastgpowac przyrostek ,,s”, gdzie ,,s” jest skrotem angielskiego
stowa ,,sound” - dzwiek.

Przyktad znaku homologacji typu WE jest podany ponize;j:

00479

00687-s

Opona posiadajaca znak homologacji typu WE pokazany powyzej
jest opona pojazdu uzytkowego (00) spelniajaca wymagania WE e),
dla ktorej znak homologacji typu WE zostal przyznany w Irlandii
(24) pod numerem 479 zgodnie z zalacznikiem II i we Wiloszech (3)
pod numerem 687-s zgodnie z zalacznikiem V.

Uwaga: Numery ,,479” 1,,687” (numery znakéw homologacji typu
WE) oraz numer ,24” oraz cyfra ,3” (litery i liczba
Panstw Cztonkowskich, ktore udzielity homologacji WE)
sa podane tylko do celéw orientacyjnych.

Numery homologacji musza by¢ umieszczone blisko prostokata
i moga by¢ powyzej, ponizej, z lewej lub z prawej strony. Znaki
numeru homologacji musza wszystkie by¢ po tej samej stronie litery
,,€” 1 skierowane w tym samym kierunku.

MODYFIKACJA TYPU OPONY

Jezeli homologowany typ opony zgodnie z zalacznikiem II lub
zgodnie z zatacznikiem V zostal zmodyfikowany, przepisy art. 5
dyrektywy 70/156/EWG stosuje sig.

Jezeli rzezba bieznika opony zostata zmodyfikowana w przypadku
homologacji typu zgodnie z zalacznikiem II, Zadne powtorzenie
badan okreslonych w zalaczniku II nie jest uwazane za konieczne.

W przypadku, gdzie oznaczenia rozmiaru opony lub znakéw towaro-
wych zostaly dodane do zakresu homologowanych typéw opon
zgodnie z zalacznikiem V, nie jest okre$lone zadne wymaganie ze
strony organu udzielajacego homologacji odnosnie do ponownego
przeprowadzenia badan.
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5.4

6.2

W przypadku modyfikacji rzezby bieznika opony zakresu opon
homologowanych zgodnie z zalacznikiem V, reprezentatywna liczba
probek opon zostanie ponownie zbadana, chyba ze organ udzielajacy
homologacji uzna, ze modyfikacja ta nie wplynie na emisj¢ hatasu
pochodzacego z kontaktu opona/droga.

ZGODNOSC PRODUKCII

Zostaje przyjeta ogoélna zasada w celu zapewnienia zgodnosci
produkcji zgodnie z przepisami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy
70/156/EWG.

W szczegodlnosci, kiedy przeprowadzane sa kontrole zgodnie z dodat-
kiem 1 do zatacznika V w celu sprawdzenia zgodnosci produkcji,
jezeli poziom hatasu badanej opony nie przekracza wartosci dopusz-
czalnych, okreslonych w ppkt 4.2. zatacznika V o wigcej niz 1 dB
(A), produkcja jest uwazana za zgodng z wymaganiami pkt 4 wyzej
wspomnianego zalacznika V.
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Dodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNY NR... ODNOSZACY SIE DO HOMOLOGACJI TYPU WE DLA TYPU
OPONY

(zatacznik 11 do dyrektywy 92/23/EWG)

Nastepujace informacje, jezeli stosowne, musza by¢ dostarczone w trzech egzemplarzach i zawiera spis tresci.
Rysunki, jezeli wystepuja, muszg by¢ dostarczone w odpowiedniej skali i wystarczajgcej dokladnosci na formacie
A4 lub w folderze tego formatu. W przypadku funkdji sterowania przy pomocy mikroprocesora nalezy dostarczy¢
odpowiednie informacje dotyczace ich dzialania.

0. DANE OGOLNE

0.1.  Marka (nazwa handlowa ProdUCENTa) ..........oiiniiuiiii ittt e e e e e e eas
0.2, Oznaczenie(-a) handlowe: ..o e e
0.3.  Sposoby identyfikacji (oznaczenie rozZmiart OPONY): ............iiiii i
0.5.  Nazwa i adres wnioskodawey: ... ...
0.7, AIES(-7) MOMEOWIIE 1.\ tttitttitt ittt ettt ettt e et et et et et et et e e e et e et et e et e et naat et e et e et et e ee seatbeaenas
6. OPONY

6.1, StOSOWANA KAteQOTIAT .....oivii ittt et e
6.2, BUJOWA: ittt e e e e
6.3.  Kategoria predkoSci: ...

6.4.  Wskaznik(-i) no$nodci:

— uklad pojedynczy: ... o

— uklad podwéiny (bliZniaczy): ...
6.5. Czy opona ma by¢ zainstalowana z detka czy bez niej: ...
6.7, CZy OPOMA JESTI ...ttt i
6.7.1. ,zwykly” opong do samochodu osobowego czy ,wzmocniong”, czy tez opona ,zapasowa do czasowego

zastosowania typu T™ ... o
6.7.2. Opong ,do poglebiania bieznika” do samochodéw uzytkowych: ...
6.8.  Liczba warstw osnowy opony (jezeli stosowne) opon diagonalnych: ...
6.9. Wymiary zewngtrzne: zewngtrzna szeroko$¢ przekroju i §rednica zewnetrzna: ...
6.10. Obrecz{-e), na jakiej(-ch) opona moZe byé MONOWANA: ..........coviitiiitiiiiiiiiiii e
6.11. Obrecz pomiarowa i obrecz do badaft: .................o
6.12. CiSnienie POMMIArOWeE (DAT) .....oiit ittt ettt e e e e

6.13. Zestawienia dodatkowych no$noscifpredkosci w przypadkach stosowania przepiséw ppkt. 6.2.5 zalacznika IL: ...

6.14. CiSnienie do badan, w przypadku gdy producent wnioskuje o zastosowanie przepiséw ppkt. 1.3 dodatku 7,
czgSci B zalgcznika II lub wskaznika ci$nienia ,PSI” (funt na cal kwadratowy): .........cocoiiiiiiiiiiiinninnen,

6.15. Wspdlezynnik X, okreslony w ppkt. 2.20 zalacznika II lub stosownej tabeli dodatku 5 do zalacznika I .......
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Dodatek 2

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

(opony)
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 mm X 297 mm))

PIECZEé ORGANU ADMINISTRACJT

Komunikat dotyczacy:

— homologadji ()

— rozszerzenia homologadji (1)
— odmowy homologacji (!)

— odmowy homologagji typu (})
— zaprzestaniu produkcji (1) «

czgsci w odniesieniu do dyrektywy 92/23/EWG odnoszacej sig do opon.

Nr »*”homologacji typu WE<: ........... NI TOZSZETZEMIAT ...\ttt ittt
SEKCJA I

0. Dane ogélne

0.1.  Marka (nazwa handlowa Producenta) ...............ouuueiiiriieiiiiiiiiii e e et
0.2, Oznaczenie(-a) handlowe: ...
0.3.  Sposoby identyfikacji oznakowane na czgdci (oponie) ().........ooiiiiiiiiii
0.4.  Wykaz majacych zastosowanie zalgeznikOw: ...........coooooiiiiiiiiiiiiiiii
0.5, Nazwa i adres Wnioskodawey: ...
0.6.  Adres(-y) zaktadu(-6w) produkcyinego(-ych): ........ccoiiiiiiiiiiiiiiii

(') Niepotrzebne skresli¢.
() Srodki identyfikacji typu, jezeli stosowane, muszg wystgpowac tylko na oponach objetych poszczegblng homologacja.
Jeieli §rodki identyfikacji typu zawierajg znaki niewlasciwe dla opisu typéw opon objetych niniejszym $wiadectwem homologacji
typu czesci (np. kod daty) znaki te musza by¢ przedstawione w dokumentacji przy pomocy symbolu: 2" (np. ABC??123?2).
— Oznaczenie rozmiaru,
— Kategoria zastosowania,
— Indeks noénosci,
— Kategoria predkosci,
— Czy opona moze lub nie by¢ uzywana jako bezdetkowa,
— Czy opona jest lub nie opong ,wzmocniong” lub ,opong zapasows do czasowego zastosowania typu T", w przypadku opon do
samochodéw osobowych,
— Czy opona jest lub nie opong .do poglebiania bieznika”, w przypadku pojazdéw uzytkowych,
— Wskaznik(-i) dodatkowej no$nosci i symbol kategorii predkosci.
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SEKCJA Il

1. Informacje dodatkowe

1.1.  Wykaz obreczy, na ktérych opony moga by¢ instalowane: ....................oo
2 Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi: ...
3. Data sprawozdania z badania: ...,
4 Numer sprawozdania z badania: ............. ...
5. Przyczyny rozszerzenia homologacji czedci (jezeli whaSciwe): ...
6. Uwagl (JeZeli WYSIEPUIA) ... ooeit it e e e
7. MIEJSCE: ..o
8. Data: o
9. POAPIS: ..oveii i,

10.  Zalaczony wykaz dokumentéw tworzacych zbidr homologacji czgici, zlozonych we wladzy, ktéra udzielita
homologadji, moze by¢ uzyskany na Zyczenie.
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Dodatek 3

DOKUMENT INFORMACYJNY NR... ODNOSZACY SIE DO HOMOLOGACJI TYPU WE DLA TYPU
OPONY ZWIAZANY Z EMISJA HALASU POCHODZACEGO Z KONTAKTU OPONA/DROGA

(zalacznik V do dyrektywy 92/23/EWG)

Nastgpujaca informacja, jezeli stosowne, musi by¢ dostarczona w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Rysunki,
jesli istnieja, musza by¢ dostarczane w odpowiedniej skali i wystarczajacej szczegotowosci w formacie A4 lub zlozone
do tego formatu. Odpowiednie informacje dotyczace wydajnosci musza by¢ zataczone w przypadku funkcji sterowanych
mikroprocesorem.

1.

1.1
1.2
1.3
1.4

2.1
22
23

24
2.5

OGOLNE

Nazwa producenta:

Nazwa i adres wnioskodawcy:

Adres(-y) zaktadu(-6w) produkcyjnego(-ych):

Wymagane nazwa(-y) marki(marek), opisy handlowe, lub znak(-i) towarowy(-e) uzywane dla okreslonego homo-
logowanego typu opony.

OPONY

Klasyfikacja opony: (klasa C1, klasa C2 lub klasa C3)
Kategoria zastosowania: (zwykle, $niegowe lub specjalne)

Szczegoly dotyczace zasadniczych cech, w odniesieniu do wptywu na emisj¢ halasu pochodzacego z kontaktu
opona/droga, rzezby(rzezb) bieznika, przewidzianych do zastosowania w okreslonym zakresie rozmiaréw opon.
Mozna to przedstawi¢ za pomoca rysunku, fotografii lub opisu, ale musi by¢ wystarczajace, aby umozliwi¢ orga-
nowi udzielajacemu homologacji lub stuzbie technicznej okreslenie czy jakies kolejne zmiany do zasadniczych
cech nie wplyna niekorzystnie na emisj¢ hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga.

Uwaga: Wpltyw zmian w niewielkich szczegotach bieznika i budowy opony na emisj¢ hatasu pochodzacego z
kontaktu opona/droga bedzie okreslony podczas kontroli zgodnosci produkcji.

Budowa opony

Wykaz oznaczen rzezby bieznika: (poda¢ dla kazdego ze znakéw towarowych lub nazw marek oraz opiséw
handlowych, wykaz oznaczen opon wedlug ppkt 2.17. zatacznika II do dyrektywy 92/23/EWG dodajac,
w przypadku opon klasy C1, znak ,,Wzmocniona” lub ,,Obciazenie dodatkowe” w stosownych okoliczno$ciach).
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Dodatek 4

SWIADECTWO HOMOLOGACJITYPU WE
(emisja hatasu pochodzjcego z kontaktu opona/droga)
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 mm X 297 mm)

Piecze¢ organu administracji

Komunikat dotyczacy:

— homologagji typu WE (1)

— rozszerzenia homologacji typu WE (1)
— odmowy homologacji typu WE (1)

— cofnigcia homologacji typu WE (1)

— zaprzestania produkji (1)

typu opony w odniesieniu do zatacznika V do dyrektywy 92/23/EWG ostatnio zmienionej dyrektywa,...[.../WE, w zakresie emisji
hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga.

Nr homologacji typu WE: .......ceveeee Nr rozszerzenia: ..o

SEKCJAI

0. Dane ogélne

0.1 Nazwa producenta:

0.2 Nazwa i adres wnioskodawcy:

0.3 Adres(-y) zakladu(-6w) produkcyjnego(-ych):

SEKCJATI

1. Informacje dodatkowe

1.1  Nazwa(-y) marki {(marek) oraz opis(-y) handlowy{-e):

1.2 Klasyfikacja opon: (klasa C1, klasa C2 lub klasa C3) (1)

1.3 Kategoria zastosowania: (zwykle/$niegowe/[specjalne) (1).

2. Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badar:
3. Data sprawozdania z badania:

4. Numer sprawozdania z badania:

5. Przyczyny rozszerzenia homologacji typu WE (jezeli wlasciwe):
6.  Uwagi (jezeli wystepuja):

7. Dataimiejsce:

8.  Podpis:

9. W zalgczeniu znajduje sie wykaz dokumentéw tworzacych dokumentacje homologacji typu WE zlozong organowi, ktéry

udzielil homologacji i ktéra moze zosta¢ uzyskana na wniosek.

(1) Niepotrzebne skresli¢.
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2.1.1.
2.1.2.
2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

2.1.6.

2.1.7.

2.2.

2.3.

23.1.

23.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.4.

2.5.
2.6.

2.7.

ZALACZNIK 11

WYMAGANIA DOTYCZACE OPON

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

,»typ opony” oznacza kategori¢ opon, ktore nie rdznia si¢ migdzy soba
pod takimi zasadniczymi wzglgdami, jak:

nazwa producenta lub znak towarowy;
oznaczenie rozmiaru opony;
kategoria zastosowania:

— zwykla: zwykta opona drogowa,

— specjalna: opona specjalnego zastosowania, np. opona do zasto-
sowania mieszanego (zarowno drogowego jak i tere-
nowego) i ograniczona predkosc,

— opona $niegowa,
— opona zapasowa do czasowego zastosowania;

budowa (diagonalna, diagonalna opasana, radialna);
kategoria predkosci;

wskaznik no$nosci;

przekroj oponys;

»opona sniegowa” oznacza opong, ktorej rzezba bieznika i budowa sa
glownie zaprojektowane w celu zapewnienia w blocie oraz §wiezym
lub topniejacym $niegu lepszego funkcjonowania niz zwyklej opony;

»budowa” opony oznacza charakterystyke techniczna osnowy
(karkasu) opony. Wyrdznia si¢ zasadniczo nastgpujace budowy:

»diagonalna” okresla budowg opony, w ktérej warstwy kordu rozcia-
gaja si¢ do stopki i sa ulozone na przemian pod katami znacznie
mniejszymi niz 90 ° w stosunku do osi bieznika;

wdiagonalna opasana” okresla budowe opony typu diagonalnego, w
ktorej osnowa jest ograniczona pasem sktadajacym si¢ z dwoch lub
wigcej warstw w istocie nierozciagliwego materiatu kordu, utozonych
na przemian pod katami podobnymi do katow osnowy;

wradialna” okresla budowe opony, w ktorej warstwy kordu rozciagaja
sig¢ do stopek i sa utozone w zasadzie pod katem 90 ° w stosunku do
osi bieznika, przy czym osnowa jest stabilizowana przez okalajacy, w
zasadzie nierozciagliwy, pas obwodowy;

»wzmocniona” okre§la budoweg opony, w ktorej osnowa jest bardziej
odporna niz osnowa odpowiadajacej jej opony zwyklej;

»opona zapasowa do czasowego zastosowania” oznacza opong roézna
od opony przeznaczonej do zainstalowania do jakiegokolwiek pojazdu
dla normalnych warunkow jazdy; natomiast przeznaczona jedynie do
krotkotrwatego uzycia w ograniczonych warunkach jazdy;

»opona zapasowa do czasowego zastosowania typu T’ oznacza typ
opony zapasowej do czasowego zastosowania zaprojektowanej do
uzycia przy ci$nieniu wewngtrznym wyZszym niz ustanowione dla
opon zwyklych i wzmocnionych;

»Stopka” oznacza czg$¢ opony, ktora jest takiego ksztattu i budowy,
aby pasowac do obrgczy i utrzymywac na niej opong (');

kord” oznacza nitki, ktore tworza tkaning warstw opony (');

swarstwa osnowy” oznacza rownolegle warstwy pokrytego guma
kordu (");

»osnowa” oznacza czg$¢ opony, inng niz bieznik i gumowe boki, ktora
w stanie napompowanym, przejmuje obciazenie (');

(") Patrz rysunek pogladowy, dodatek 1.
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.
2.17.1
2.17.1.1.

2.17.1.2.

2.17.1.3.

»bieznik” oznacza czg$¢ opony, ktora wchodzi w kontakt z
podtozem (');

,bok” oznacza czg§¢ opony, z wyjatkiem bieznika, ktora jest widoczna
z boku, gdy opona jest zainstalowana na obreczy (');

»bok dolny” oznacza obszar ponizej linii maksymalnej szerokosci
przekroju opony, ktory jest widoczny z boku, gdy opona jest zainsta-
lowana na obreczy ();

wowek bieznika” oznacza odlegto$¢ liniowa migdzy sasiadujacymi
zebrami lub blokami rzezby bieznika (%);

,.Szerokos¢ przekroju” oznacza odleglo§¢ liniowa migdzy zewngtrz-
nymi krawgdziami bokoéw napompowanej opony, z wyjatkiem
wystepow wynikajacych z oznakowania, elementow dekoracyjnych
lub tasm wzglednie zeber ochronnych (?);

»szerokos¢ catkowita” oznacza odleglo$¢ liniowa migdzy zewngtrz-
nymi krawgdziami bokoéw napompowanej opony, wiaczajac oznako-
wanie, elementy dekoracyjne oraz taSmy lub Zebra ochronne (%);

»Wysokos¢ przekroju” oznacza odleglos¢ rowna polowie rdznicy
miedzy $rednica zewnetrzna opony i nominalng $rednica obreczy (%);

»wskaznik nominalnego przekroju Ra” oznacza stukrotno$¢ liczby
otrzymanej przez podzielenie liczby wyrazajacej nominalng wysoko$¢
przekroju w milimetrach przez liczbg wyrazajaca nominalna szeroko$¢
przekroju w milimetrach;

Srednica zewnetrzna” oznacza catkowita $rednicg napompowanej
nowej opony (%);

,oznaczenie rozmiaru opony”:
jest oznaczeniem pokazujacym:

nominalng szeroko$¢ przekroju. Szeroko$¢ ta musi by¢ wyrazona w
mm, z wyjatkiem przypadku opon, dla ktérych oznaczenie rozmiaru
jest pokazane w pierwszej kolumnie tabel w dodatku 5;

wskaznik nominalnego przekroju opony, z wyjatkiem przypadku
opon, dla ktorych oznaczenie rozmiaru jest pokazane w pierwszej
kolumnie tabel w dodatku 5;

liczbg umowna ,,d” (symbol ,,d”) oznaczajaca nominalng S$rednice
obreczy i odpowiadajaca Srednicy obreczy wyrazona albo w calach
(liczba ponizej 100 - patrz tabela), albo w mm (liczba powyzej 100)
ale nie w obu jednostkach miary.

Wyczerpujacy zakres warto$ci podany jest w ponizszej tabeli:

Nominalna $rednica obrgczy (symbol ,,d”)

Wyrazona w calach Réwnowazno$é w mm
(kod) (odniesienie do ppkt. 6.1.2.1)
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
24 610

(") Patrz rysunek pogladowy, dodatek 1.
(®) Patrz rysunek pogladowy, dodatek 1.
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2.17.1.4.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.
2.26.
2.27.

2.28.

2.28.1.

2.28.2.

2.28.3.

2.29.

2.29.1.

2.29.2.

Nominalna $rednica obreczy (symbol ,,d”)

Wyrazona w calach Rownowazno$¢ w mm
(kod) (odniesienie do ppkt. 6.1.2.1)
25 635
14,5 368
16,5 419
17,5 445
19,5 495
20,5 521
22,5 572
24,5 622

literg ,,T” z przodu nominalnej szerokosci przekroju w przypadku
opon zapasowych do czasowego zastosowania typu T;

Lhominalna Srednica obreczy (d)” oznacza S$rednicg obrgezy, do
montazu na ktorej zaprojektowana jest okreslona opona (%);

,»obrecz” oznacza podporg dla zespotu opona — i — dgtka lub dla
opony bezdgtkowej, na ktorej osadzone sg stopki opony ();

»obrecz teoretyczna” oznacza nominalng obrgez, ktorej szerokosé
odpowiada x-krotno$ci nominalnej szerokosci przekroju opony;
warto$¢ ,,x” musi by¢ podana przez producenta opony;

»obrecz pomiarowa” oznacza obrgcz, na ktorej musi by¢ zainstalo-
wana opona do celéw pomiaréw rozmiaru;

»obrecz do badan” oznacza obrecz, na ktorej musi by¢ zainstalowana
opona do celow badan;

~wylupywanie si¢ elementow bieznika” oznacza wylamania kawatkow
gumy z bieznika opony;

»oddzielenie kordu” oznacza rozdzielenie kordow od ich powloki
gumowe;j;

rozwarstwienie” oznacza oddzielenie sasiadujacych ze soba warstw;
»oddzielenie bieznika” oznacza oderwanie bieznika od osnowy;

~wskazniki zuzycia bieznika” oznaczaja elementy wystajace w obrebie
rowkow bieznika zaprojektowane w celu wizualnego wskazywania
stopnia zuzycia bieznika;

~wskaznik nosnosci” oznacza jedna lub dwie liczby, ktore wskazuja
obciazenie jakie opona moze udzwigna¢ w uktadzie pojedynczym lub
w uktadzie pojedynczym i podwdjnym, przy predkosci odpowiada-
jacej przyporzadkowanej kategorii predkosci, pracujac zgodnie z
wymaganiami regulujacymi uzytkowanie, podanymi przez producenta.
Wykaz tych indeksow i odpowiadajacych im mas jest podany w
dodatku 2 do zatacznika II;

na oponach samochodéw osobowych musi by¢ tylko jeden wskaznik
nosnosci;

na oponach pojazdow uzytkowych moze by¢ jeden lub dwa wskazniki
nosnosci, pierwszy z nich dla ukladu pojedynczego, drugi, jezeli
wystgpuje, dla uktadu podwdjnego (blizniaczego), w ktorym to przy-
padku dwa wskazniki sa rozdzielone ukosnikiem (/);

typ opony moze posiada¢ albo jeden, albo dwa zestawy wskaznikow
nosnosci w zaleznosci od tego czy stosowane sa przepisy ppkt. 6.2.5;

kategoria predkosci”’, wyrazona symbolem kategorii predkosci przed-
stawionym w tabeli w ppkt. 2.29.3;

w przypadku opony samochodu osobowego predkos¢ maksymalna,
ktora opona moze wytrzymac;

w przypadku opony pojazdu uzytkowego predkosé, przy ktorej opona
moze udzwigna¢ masg¢ odpowiadajaca wskaznikowi no$nosci;

(®) Patrz rysunek pogladowy, dodatek 1.
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2.29.3.

2.29.4.

2.29.5.

2.30.

2.30.1.

2.31.

2.31.1.

2.31.2.

kategorie predkosci sa pokazane w ponizszej tabeli:

Symbol kategorii predkosci Odpowm?gz‘;ﬁl) predkosé

80

90
100
110
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240

< ZTcCcCH w9 9ZECC RO

opony przystosowane do jazdy z maksymalna predkoscia powyzej
240 km/h sa oznaczone za pomoca litery kodu ,,Z” umieszczonej w
obregbie oznaczenia rozmiaru opony;

typ opony moze posiada¢ jeden lub dwa zestawy symboli kategorii
predkosci w zalezno$ci od tego czy sa stosowane przepisy ppkt. 6.2.5;

wtabela: Zmiany nosnosci w zaleznosci od predkosci” oznacza tabelg
w dodatku 8 do zalacznika II, pokazujaca, jako funkcje wskaznikow
nos$nosci, symbole nominalnej kategorii predkosci, zmiany obciazenia
jakie opona moze wytrzymaé podczas uzytkowania przy predkosciach
roézniacych si¢ od tych, ktoére odpowiadaja jej symbolowi kategorii
predkosci;

w przypadku opon samochodéw osobowych ani w przypadku opon
pojazdow uzytkowych, zmiany nosnosci nie stosuja si¢ do wskaz-
nikéw dodatkowych nosnosci i symbolu kategorii predkosci, gdy
stosowane sg przepisy ppkt. 6.2.5;

wmaksymalna dopuszczalna nosnos¢” oznacza maksymalng maseg
dopuszczona do udzwignigeia przez opong:

w przypadku opon samochodéw osobowych przystosowanych do
predkosci nieprzekraczajacej 210 km/h, maksymalna dopuszczalna
no$nos¢ nie moze przekracza¢ okre§lonej wartosci zwiazanej ze
wskaznikiem no$nosci opony;

w przypadku opon samochodéw osobowych przystosowanych do
predkosci przekraczajacej 210 km/h, ale nieprzekraczajacej 240 km/h
(opony sklasyfikowane symbolem predkosci ,,V”), maksymalna
dopuszczalna no$no$¢ nie moze przekracza¢ okre$lonego procentu
warto$ci zwiazanej ze wskaznikiem no$nosci opony, wskazanym w
ponizszej tabeli w odniesieniu do predkosci mozliwych do osiagania
przez pojazd, do ktorego jest zainstalowana opona;

Predko$¢ maksymalna Nosnos¢

(km/h) (%)
215 98,5
220 97
225 95,5
230 94
235 92,5
240 91
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2.31.3.

2.31.4.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

3.1.

3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.

3.1.3.1.
3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.6.

3.1.6.1.

dla maksymalnych predkosci posrednich dopuszcza sig interpolacjg
liniowa maksymalnych dopuszczalnych nosnosci;

dla predkosci przekraczajacych 240 km/h (,,opony Z”) maksymalna
dopuszczalna no$no$¢ nie moze przekracza¢ wartosci podanej przez
producenta opony w odniesieniu do maksymalnych predkosci mozli-
wych do osiagnigcia przez pojazd, do ktdrego opona jest zainstalo-
wana;

w przypadku opon pojazdow uzytkowych, maksymalna dopuszczalna
nos$no$¢, zarowno dla uktadu pojedynczego jak i podwdjnego, nie
moze przekracza¢ procentu wartosci zwiazanej ze wskaznikiem odpo-
wiedniej no$nosci opony wskazanym w tabeli ,,Zmiany no$nosci w
zaleznosci od predkosci” (patrz ppkt 2.30), w odniesieniu do symbolu
kategorii predkosci opony i predkosci mozliwych do osiagnigcia przez
pojazd, do ktorego jest zainstalowana opona. Jezeli maja zastosowanie
wskazniki dodatkowej nosnosci i symbole kategorii predkosci, oba sa
uwazane za okreslajace maksymalng dopuszczalng no$nos¢ oponys;

»opona samochodu osobowego” oznacza opong zaprojektowang
glownie, ale nie jedynie, dla samochoddéw osobowych (pojazdow silni-
kowych kategorii M,) i ich przyczep (01 i 02);

»opona pojazdu uzytkowego” oznacza opong zaprojektowana glownie,
ale nie jedynie, dla pojazdow innych niz samochody osobowe
(pojazdy silnikowe kategorii M,, M, N) i ich przyczep (03, 04);

Lhacisk opony na podtoze (F/Ac)” oznacza $rednie jednostkowe obcia-
Zenie przenoszone przez opong, poprzez jej obszar styku, na powierz-
chni¢ drogi, wyrazone jako stosunek migdzy sila pionowa (F), w
warunkach statycznych na osi kota i obszarem styku opony (Ac)
mierzona przy oponie napompowanej pod zimnym ci$nieniem
wewngtrznym zalecanym dla przewidzianego rodzaju zastosowania.
Jest on wyrazony w kN/m?;

»obszar styku opomy (Ac)” oznacza obszar plaskiej powierzchni
zawarty w obrgbie chwilowego obwodu $ladu opony, jest on wyra-
zony w m?;

~Chwilowy obwod Sladu opony” oznacza wypukla, wieloboczna
krzywa opisujaca najmniejszy obszar zawierajacy wszystkie punkty
styku migdzy opona i podtozem;

,Zimne cisnienie wewnetrzne” oznacza cisnienie wewngtrzne opon w
temperaturze otoczenia bez uwzglednienia zadnego ci$nienia powsta-
tego w wyniku uzytkowania opony. Jest ono wyrazone w bar lub kPa.

WYMAGANIA DOTYCZACE OZNAKOWANIA

Opona musi posiadac:

nazwg producenta lub znak handlowy;

oznaczenie rozmiaru opony, jak okreslono w ppkt. 2.17;
identyfikacj¢ budowy:

na oponach diagonalnych, zadnego oznakowania lub literg ,,D”;

na oponach radialnych, literg ,,R” umieszczona z przodu oznakowania
nominalnej $rednicy obreczy i nieobowiazkowo, stowo ,,RADIALNA”
(RADIAL);

na oponach diagonalnych opasanych, literg ,,B” umieszczona z przodu
oznakowania nominalnej $rednicy obrgczy i dodatkowo, stowa
»DIAGONALNA OPASANA” (BIAS-BELTED);

wskazanie kategorii predkosci opony przy pomocy symbolu podanego
w ppkt. 2.29; w przypadku opon przystosowanych do predkosci wigk-
szej niz 240 km/h, kategoria predkosci opony musi by¢é wskazana
litera kodu ,,Z” umieszczong z przodu oznakowania wskazujacego
budowe (patrz ppkt 3.1.3);

napis ,M + S” (alternatywnie ,M.S.” lub ,M & S”) w przypadku
opony $niegowej;

wskaznik no$nosci, jak okreslono w ppkt. 2.28;

jednakze, w przypadku opon przystosowanych do predkosci wigkszej
niz 240 km/h, wskazanie wskaznika no$no$ci moze zosta¢ pominigte;

wyraz ,,BEZDETKOWA” (TUBELESS), jezeli opona jest zaprojekto-
wana do uzywania bez dgtki;
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3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.2.
3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

“)
()
(©)
6.1.
6.1.1.
6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.
6.1.2.1.

wyraz ,,WZMOCNIONA” (REINFORCED), jezeli jest to opona
wzmocniona;

data produkcji w postaci grupy trzech cyfr, przy czym pierwsze dwie
pokazuja tydzien, za$ ostatnia rok produkcji;

w przypadku opon pojazdéow uzytkowych, ktére moga by¢ oponami
do poglebiania bieznika, symbol ,,,, ¢y ” ” $rednicy co najmniej 20
mm lub stowa ,DO POGLEBIANIA BIEZNIKA” (REGROO-
VABLE), wyttoczonych wglebnie lub wypukle na kazdym boku;

w przypadku opon pojazdow uzytkowych, wskazanie, przy pomocy
wskaznika ,,PSI” (patrz dodatek 4), ci$nienia wewngtrznego, jakie ma
by¢ zastosowane w badaniach nos$nosci/predkosci, jak wyjasniono w
czesci B dodatku 7;

wskaznik(-i) dodatkowej nosnosci i symbol kategorii predkosci w
przypadku, w ktorym stosowane sa przepisy ppkt. 6.2.5.

Dodatek 3 podaje przyktady uktadu oznakowania opony.

Opona musi rowniez posiada¢ znak » M1 homologacja typu WE <,
ktorego wzor jest podany w ppkt. 4.5 zatacznika I.

POLOZENIE OZNAKOWANIA

Oznakowanie, okreSlone w ppkt. 3.1 i 3.3, musi by¢ wyraznie i
nieusuwalnie wytloczone wglgbnie lub wypukle, co najmniej na
jednym boku lub boku dolnym, jak nastgpuje:

w przypadku opon symetrycznych, wszystkie oznakowania, okreslone
powyzej, musza by¢ umieszczone na obu bokach, z wyjatkiem ozna-
kowania, okre§lonego w ppkt. 3.1.9, 3.1.11 i 3.3, ktore moze by¢
umieszczone tylko na jednym boku;

w przypadku opon asymetrycznych, wszystkie oznakowania musza
by¢ umieszczone co najmniej na boku zewngtrznym.

Wymagania dotyczace wymiaréw
Szerokos¢ przekroju opony

Z wyjatkiem przepisow ppkt. 6.1.1.2, szeroko$¢ przekroju jest obli-
czana przy pomocy nastgpujacego wzoru:

S=S,+K(A-A),

gdzie:

S = ,szerokos¢ przekroju” wyrazona w mm (') i zmierzona na
obrgezy pomiarowej;

S, = ,nominalna szeroko$¢ przekroju” w mm podana na boku
opony w zalecanym oznaczeniu rozmiaru opony,

A = szeroko$¢ (wyrazona w mm) obreczy pomiarowej, podana
przez producenta w uwadze objasniajacej (patrz ppkt 6.11
dodatku 1 do zalacznika I);

A, = szeroko$¢ (wyrazona w mm) obrgczy teoretycznej; przyjmuje

si¢ ja jako rowna S,, pomnozona przez wspolczynnik x
podany przez producenta opony (patrz ppkt 6.15 dodatku 1 do
zalacznika 1); 1 K przyjgte, jako rowne 0,4.

Jednakze, dla typéw opon, ktérych oznaczenie rozmiaru jest podane w
pierwszej kolumnie tabel w dodatku 5A lub 5B, szeroko$¢ obrgczy
pomiarowej (A) i szeroko$¢ przekroju (S) sa w tych tabelach podane
obok oznaczenia rozmiaru opony.

Srednica zewnetrzna opony

Z wyjatkiem przepisow ppkt. 6.1.2.2 $rednica zewngtrzna opony jest
obliczona przy pomocy nastgpujacego wzoru:

D=d+0,02H
gdzie:

(") Wspodlezynnik przeliczeniowy z cali na mm wynosi 25,4.
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6.1.2.2.

6.1.4.
6.14.1.

6.1.4.2.
6.14.2.1.

6.1.4.2.2.
6.1.4.2.3.

6.1.4.2.4.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.
6.1.53.1.
6.1.53.2.

6.1.5.4.

6.2.

— D jest $rednica zewngtrzng wyrazona w mm,
— d jest liczba umowna okreslona w ppkt. 2.17.1.3 wyrazona w mm,

— H jest nominalnag wysokoscia przekroju w mm, réwna S, x 0,01
Ra;

gdzie:
— Ra jest wskaznikiem nominalnego przekroju opony,

jak podano na boku opony w oznaczeniu rozmiaru opony, zgodnie z
wymaganiami pkt. 3.

Jednakze dla typow opon, ktorych oznaczenie rozmiaru jest podane w
pierwszej kolumnie tabel dodatku 5 $rednica zewngtrzna jest podana
obok oznaczenia rozmiaru opony w tych tabelach.

Metoda pomiaru wymiarow opony
Rzeczywiste wymiary opon sa mierzone jak opisano w dodatku 6.
Szerokos¢ przekroju opony: wymaganie dotyczqce tolerancji

Zewngtrzna szeroko$¢ opony moze by¢ mniejsza niz szerokos$¢ prze-
kroju okreslona zgodnie z ppkt. 6.1.1 lub podana w dodatku 5;

Nie moze ona przekraczaé tej wartosci o wigcej niz podano ponizej:

opony diagonalne: 6 % dla opon samochodéw osobowych, 8 % dla
opon pojazdow uzytkowych;

opony radialne: 4 %; i

dodatkowo, jezeli opona posiada specjalng tasme ochronng, liczba
powigkszona o powyzsze tolerancje moze zosta¢ przekroczona o 8
mm.

Jednakze dla opon o szerokosci przekroju przekraczajacym 305 mm
przeznaczonych do montazu podwojnego (blizniaczego) warto$é
nominalna nie moze zosta¢ przekroczona o wigcej niz 2 % dla opon
radialnych lub 4 % dla opon diagonalnych.

Zewnetrzna Srednica opony: wymaganie dotyczqce tolerancji

Zewngtrzna $rednica opony nie moze przekracza¢ wartosci Dmin i
Dmax otrzymanych z nastgpujacych wzorow:

Dmin =d+ (2Hxa)
Dmax = d+ (2Hxb)

dla rozmiar6w wymienionych w dodatku 5:

H=0,5 (D - d) - (patrz ppkt 6.1.2.2).

dla innych rozmiaréw niewymienionych w dodatku 5:
,»H”1,,d” sa okreslone w ppkt. 6.1.2.1.
wspotczynniki ,,a” 1,,b” wynosza odpowiednio:
wspotczynnik ,,a” = 0,97;

wspolczynnik ,,b” dla opon zwyktych, specjalnych, $niegowych lub
do czasowego zastosowania

Kategoria Opony samochodéow osobowych Opony pojazdow uzytkowych
zastosowania Radialne Diagonalne Radialne Diagonalne
Zwykte 1,04 1,08 1,04 1,07
Specjalne — — 1,06 1,09
Sniegowe 1,04 1,08 1,04 1,07
Do czasowego 1,04 1,08 — —
zastosowania

Dla opon $niegowych srednica zewngtrzna (Dmax), ustanowiona
zgodnie z powyzszym, moze zosta¢ przekroczona o 1 %.

Wymagania dotyczqce badania nosnosci/predkosci
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6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Opona musi by¢ poddana badaniu nos$nosci/predkosci przeprowadza-
nemu zgodnie z odpowiednia procedura opisanag w dodatku 7.

Uwaza sig, iz opona, ktora po poddaniu odpowiedniemu badaniu
nosnosci/predkosci, nie wykazuje zadnego oddzielenia bieznika,
rozwarstwienia, oddzielenia kordu, wylupywania si¢ elementow biez-
nika, rozerwania kordow, przeszla to badanie pozytywnie.

Zewngtrzna srednica opony, zmierzona szes¢ godzin po badaniu
nosnosci/predkosci, nie moze by¢ wigksza o wigcej niz 3,5 % od $red-
nicy zewngetrznej zmierzonej przed badaniem.

Jezeli sktadany jest wniosek o homologacj¢ typu opony do pojazdu
uzytkowego stosuje si¢ zestawienie nos$nosci/predkosci podane w
tabeli w dodatku 8, a badanie nosnos$ci/predkosci wymagane w ppkt.
6.2.1 nie musi by¢ przeprowadzane dla warto$ci nos$nosci i predkosci
innych niz warto$ci nominalne.

Jezeli sktadany jest wniosek (patrz ppkt 6.13 dodatek 1 do zatacznika
I) o homologacj¢ typu opony dla pojazdu uzytkowego, ktora posiada
zestawienie nosnosci/predkosci uzupelniajace w odniesieniu do tego,
ktore podlega zmianom nosnosci w stosunku do prgdkosci podanym
w tabeli w dodatku 8, badanie no$nosci/predkosci wymagane w ppkt.
6.2.1 musi rowniez zostaé przeprowadzone na drugiej oponie tego
samego typu przy dodatkowym zestawieniu nosnosci/predkosci.

W przypadku gdy producent opony produkuje okreslona game opon,
nie uznaje si¢ za konieczne przeprowadzenie badania no$noSci/pred-
kosci na kazdym typie opon z tego zakresu. Moze by¢ dokonany
wybor najgorszego przypadku, wedhlig uznania wladzy homologa-
cyjnej.

Wskazniki zuzycia bieznika

W przypadku opon do samochodu osobowego bieznik opony musi
zawiera¢ nie mniej niz sze§¢ poprzecznych rzedow wskaznikow
zuzycia bieznika, w przyblizeniu rGwnomiernie roztozonych w szero-
kich rowkach w srodkowej strefie bieznika, ktora obejmuje w przybli-
zeniu trzy czwarte szeroko$ci bieznika. Wskazniki zuzycia bieznika
musza by¢ takie, aby nie mogly zosta¢ pomylone z gumowymi grzbie-
tami migdzy zebrami lub blokami bieznika.

Jednakze w przypadku opon o wymiarach wiasciwych do montazu na
obreczach o nominalnej $rednicy 12" lub ponizej, dopuszcza si¢ cztery
rzedy wskaznikow zuzycia bieznika.

Wskazniki zuzycia bieznika musza dawac¢ wizualne ostrzezenie, kiedy
glebokos¢ odpowiednich rowkdéw bieznika zostata zmniejszona do 1,6
mm z tolerancja + 0,6/- 0 mm.
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$rednica zewngtrzna (D)

Rowki bieznika

Wysokosé przekroju (H)
Bok
A

L4
Bok dolny

Dodatek 1

Rysunek pogladowy
(patrz pkt 2 i ppkt 6.1 zatacznika II)

Bieznik

Szeroko§¢ obreczy (A)

Szeroko$¢ przekroju (S)

Szerokoéé catkowita

obreczy (d)

-

Nominalna §rednica
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Dodatek 2

WYKAZ SYMBOLI WSKAZNIKOW NOSNOSCI (LI) I ODPOWIADA-
JACEJ IM MAKSYMALNEJ PRZENOSZONEJ MASY (GK)

(patrz ppkt 2.28 zalacznika II)

-
—

Maksimum

O 0 9 AN N AW NN = O

45
46,2
47,5
48,7
50
51,5
53
54,5
56
58
60
61,5
63
65
67
69
71
73
75
71,5
80
82,5
85
87
90
92,5
95
97,5
100
103
106
109
112
115
118
121
125
128
132
136
140
145
150
155
160
165
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LI

Maksimum

46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96

170
175
180
185
190
195
200
206
212
218
224
230
236
240
250
257
265
272
280
290
300
307
315
325
335
345
355
365
375
387
400
412
425
437
450
462
475
487
500
515
530
545
560
580
600
615
630
650
670
690
710
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LI

Maksimum

97
98
99

100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

124

125

126

127

128

129

130

131

132

133

134

135

136

137

138

139

140

141

142

143

144

145

146

147

730

750

775

800

825

850

875

900

925

950

975
1 000
1030
1 060
1090
1120
1150
1180
1215
1250
1285
1320
1360
1 400
1 450
1500
1550
1 600
1650
1700
1750
1 800
1 850
1900
1950
2 000
2 060
2120
2 180
2 240
2300
2360
2430
2500
2575
2 650
2725
2 800
2900
3000
3075
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LI

Maksimum

148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198

3150
3250
3350
3450
3550
3650
3750
3875
4000
4125
4250
4375
4500
4625
4750
4 875
5000
5150
5300
5450
5600
5800
6 000
6150
6300
6 500
6 700
6 900
7100
7300
7500
7750
8000
8250
8500
8750
9000
9250
9500
9750
10 000
10 300
10 600
10 900
11 200
11 500
11 800
12 150
12 500
12 850
13 200
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LI

Maksimum

199
200

13 600
14 000
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Dodatek 3

UKLAD OZNAKOWANIA OPONY

(patrz ppkt. 3.2 zatacznika II)

CZESC A: OPONY SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Przyklad oznakowania, jakie maja posiadaé¢ typy opon wprowadzone do
obrotu po ogloszeniu niniejszej dyrektywy

b % 185/70 R14 89T% b c % BEZDETKOWE M + S c
253 % C

Niniejsze oznakowania okre$laja opong:

b2 6 mm
¢c24 mm

— posiadajaca nominalna szerokos¢ przekroju 185,

— posiadajaca wskaznik nominalnego przekroju opony 70,
— o budowie radialnej (R),

— posiadajaca nominalng $rednicg obreczy 14,

— posiadajaca no$nos¢ 580 kg, odpowiadajaca indeksowi nosnosci 89 w
dodatku 2,

— sklasyfikowana w kategorii predkosci T (maksymalna predko$¢ 190 km/h),
— przystosowang do instalowania bez dgtki (,,bezdgtkowa”),

— typu ,,$niegowego” (snow),

— wyprodukowana w dwudziestym piatym tygodniu roku 1993.

Potozenie i kolejnos¢ oznakowan tworzacych oznaczenie opony sa nastgpujace:

a) oznaczenie rozmiaru, skladajace si¢ z nominalnej szerokosci przekroju, wskaz-
nika nominalnego przekroju opony, symbolu typu budowy (jezeli stosowne) i
nominalnej $rednicy obrgczy, musi byé zgrupowane jak pokazano w powyz-
szym przykladzie: 185/70 R 14;

b) wskaznik no$nosci i symbol kategorii predkosci sa umieszczone w poblizu
oznaczenia rozmiaru. Moga one badZ poprzedzac, badz nastgpowaé po nim
lub by¢ potozone powyzej lub ponizej;

c) symbole ,,bezdetkowa”, ,,wzmocniona”, ,M + S” moga znajdowaé si¢ w
pewnej odleglosci od oznaczenia rozmiaru.
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CZESC B: OPONY POJAZDU UZYTKOWEGO

b 25070  R20 d 149/145 j%d BEZDETKOWA c

M+$§ C c 251 90 PSI <
2

MINIMALNA WYSOKOSC OZNAKOWANIA
(mm)
Opony o $rednicy Opony o §rednicy
obreczy < 20" obreczy z 20"
lub < 508 mm, lub lub = 508 mm, lub
o szerokosci przekroju o szerokosci przekroju
<235 mmlub < 9” > 235 mm lub>9”
b 6 9
c 4
d 6

Niniejsze oznakowania okres$laja opong:

— posiadajaca nominalng szeroko$¢ przekroju 250,
— posiadajaca wskaznik nominalnego profilu 70,
— o budowie radialnej (R),

— posiadajaca nominalng $rednicg obrgczy 508 mm, dla ktorej symbolem jest
20,

— posiadajaca nos$nosci 3 250 kg w ukladzie pojedynczym i 2 900 kg w ukta-
dzie blizniaczym (podwojnym), odpowiadajace stosownie wskaznikom
nosnosci 149 i 145 podanym w dodatku 2,

— sklasyfikowana w kategorii nominalnej predkosci J (predkos¢ 100 km/h),

— przystosowana do zastosowania dodatkowo w kategorii predkosci L
(predkosé odniesienia 120 km/h) z nosnoscia 3 000 kg w uktadzie pojedyn-
czym i 2725 kg w ukladzie blizniaczym (podwdjnym), odpowiadajace
stosownie wskaznikom nosnosci 146 i 143 podanym w dodatku 2,

— przystosowang do zainstalowania bez detki ,,bezdgtkowa”,
— typu ,,$niegowego”,
— wyprodukowana w dwudziestym piatym tygodniu roku 1991,

— 1 ktora nalezy napompowac do cisnienia 620 kPa w celu badania trwatosci w
warunkach nosnosci/predkosci, dla ktorego symbolem PSI jest 90.

Potozenie i kolejnos¢ oznakowan tworzacych oznaczenie opony sa nastgpujace:

a) oznaczenie rozmiaru, sktadajace si¢ z nominalnej szerokosci przekroju, wskaz-
nika nominalnego przekroju, symbolu typu budowy (jezeli stosowne) i nomi-
nalnej $rednicy obreczy, musi by¢ zgrupowane jak pokazano w powyzszym
przyktadzie: 250/70 R 20;

b) wskaznik nos$nosci i symbol kategorii predkosci sa potozone razem w poblizu
oznaczenia rozmiaru. Moga one badz poprzedza¢, badz nastgpowa¢ po nim
lub by¢ potozone powyzej, lub ponizej;

¢) symbole ,,Bezdgtkowa”, ,M + S”, i ,,DO POGLEBIANIA BIEZNIKA” moga
znajdowac si¢ w pewnej odlegtosci od oznaczenia rozmiaru;

d) jezeli stosowane sa przepisy ppkt. 6.2.5 zatacznika II, wskazniki dodatkowej
nosnos$ci i symbol kategorii predkosci musza byé podane wewnatrz kota w
poblizu wskaznikow nominalnej nosnosci i symbolu kategorii predkosci
widniejacych na boku opony.
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Dodatek 4

ZALEZNOSC MIEDZY WSKAZNIKIEM CISNIENIA I JEDNOSTKAMI

CISNIENIA

(patrz ppkt 1.3 czg$¢ B dodatku 7 do zatacznika II)

Wskaznik ci$nienia

(.PST") bar kPa
20 1,4 140
25 1,7 170
30 2,1 210
35 2,4 240
40 2,8 280
45 3,1 310
50 34 340
55 3.8 380
60 4,2 420
65 4,5 450
70 4,8 480
75 5,2 520
80 5,5 550
85 5,9 590
90 6,2 620
95 6,6 660

100 6,9 690
105 7,2 720
110 7,6 760
115 7,9 790
120 8,3 830
125 8,6 860
130 9,0 900
135 9,3 930
140 9,7 970
145 10,0 1 000
150 10,3 1030
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Dodatek 5

OBRECZ POMIAROWA, SRE:DNICA ZEWNETRZNA, SZEROKOSC' PRZEKROJU OPON O
NIEKTORYCH OZNACZENIACH ROZMIAROW

(patrz ppkt. 6.1.1.2 1 6.1.2.2 zalacznika II)
CZESC A: OPONY SAMOCHODOW OSOBOWYCH

TABELA 1

Opony budowy diagonalnej

Szerokos$¢ obrgczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowej zewnetrzna (1) kroju (")
(cale) (mm) (mm)
Szereg superbalonowy
4.80-10 3,5 490 128
5.20-10 3,5 508 132
5.20-12 3,5 558 132
5.60-13 4 600 145
5.90-13 4 616 150
6.40-13 4,5 642 163
5.20-14 3,5 612 132
5.60-14 4 626 145
5.90-14 4 642 150
6.40-14 4,5 666 163
5.60-15 4 650 145
5.90-15 4 668 150
6.40-15 4,5 692 163
6.70-15 4,5 710 170
7.10-15 5 724 180
7.60-15 5,5 742 193
8.20-15 6 760 213
Szereg niskoprofilowy
5.50-12 4 552 142
6.00-12 4,5 574 156
7.00-13 5 644 178
7.00-14 5 668 178
7.50-14 5,5 688 190
8.00-14 6 702 203
6.00-15 L 4,5 650 156
Szereg superniskoprofilowy (%)
155-13/6.15-13 4,5 582 157
165-13/6.45-13 4,5 600 167
175-13/6.95-13 5 610 178
155-14/6.15-14 4,5 608 157
165-14/6.45-14 4,5 626 167
175-14/6.95-14 5 638 178
185-14/7.35-14 5,5 654 188
195-14/7.75-14 5,5 670 198
Szereg ultraniskoprofilowy
5.9-10 4,5 483 148
6.5-13 4,5 586 166
6.9-13 4,5 600 172
7.3-13 5 614 184
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Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j zewnetrzna (') kroju (*)
(cale) (mm) (mm)
(") Tolerancje: patrz ppkt. 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
(®) Przyjete sa nastgpujace oznaczenia rozmiarow:
185-14/7.35-14 lub 185-14 lub 7.35-14 lub 7.35-14/185-14.
TABELA 2
Opony budowy radialnej
Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j zewngtrzna (1) kroju (")
(cale) (mm) (mm)
5,60 R 13: 4 606 145
5,90 R 13: 4,5 626 155
6,40 R 13: 4,5 640 170
7,00 R 13: 5 644 178
7,25 R 13: 5 654 184
5,90 R 14: 4,5 654 155
5,60 R 15: 4 656 145
6,40 R 15: 4,5 690 170
6,70 R 15: 5 710 180
140 R 12: 4 538 138
150 R 12: 4 554 150
150 R 13: 4 580 149
160 R 13: 4,5 596 158
170 R 13: 5 608 173
150 R 14: 4 606 149
180 R 15: 5 676 174
(") Tolerancje: patrz ppkt. 6.1.4 i 6.1.5 zatacznika II.
TABELA 3
Szereg milimetrowy
Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony (?) pomiarowej zewngtrzna () kroju ()
(cale) (mm) (mm)
125 R 10: 3,5 459 127
145 R 10: 4 492 147
125 R 12: 35 510 178
135 R 12: 4 522 184
145 R 12: 4 542
155 R 12: 4,5 550 155
125 R 13: 3,5 536 127
135 R 13: 4 548 137
145 R 13: 4 566 147
155 R 13: 4,5 578 157
165 R 13: 4,5 596 167
175 R 13: 5 608 178
185 R 13: 5,5 624 188
125 R 14: 3,5 562 127
135 R 14: 4 574 137
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Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony (?) pomiarowej zewnetrzna (') kroju (*)
(cale) (mm) (mm)
145 R 14: 4 590 147
155 R 14: 4,5 604 157
165 R 14: 4,5 622 167
175 R 14: 5 634 178
185 R 14: 5,5 650 188
195 R 14: 5,5 666 198
205 R 14: 6 686 208
215 R 14: 6 700 218
225 R 14: 6,5 714 228
125 R 15: 3,5 588 127
135 R 15: 4 600 137
145 R 15: 4 616 147
155 R 15: 4,5 630 157
165 R 15: 4,5 646 167
175 R 15: 5 660 178
185 R 15: 5,5 674 188
195 R 15: 5,5 690 198
205 R 15: 6 710 208
215R 15: 6 724 218
225 R 15: 6,5 738 228
235 R 15: 6,5 752 238
175 R 16: 5 686 178
185 R 16: 5,5 698 188
205 R 16: 6 736 208
(") Tolerancje: patrz ppkt. 6.1.4 i1 6.1.5 zatacznika II.
(*) Na niektorych oponach srednica obrgczy moze by¢ wyrazona w mm:
10" =255
12" =305
137 =330
14" =355
15" =380
16" = 405
(przyktad: 125 R 225).
TABELA 4
Szereg 70 - Radialne
Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j zewngtrzna () kroju ()
(cale) (mm) (mm)
145/70 R 10 3,5 462 139
155/70 R 10 3,5 474 146
165/70 R 10 4,5 494 165
145/70 R 12 4 512 144
155/70 R 12 4 524 151
165/70 R 12 4,5 544 165
175/70 R 12 5 552 176
145/70 R 13 4 538 144
155/70 R 13 4 550 151
165/70 R 13 4,5 568 165
175/70 R 13 4,5 580 176
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Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j zewnetrzna (') kroju (*)

(cale) (mm) (mm)
185/70 R 13 5 598 186
195/70 R 13 5,5 608 197
205/70 R 13 5,5 625 204
145/70 R 14 4 564 144
155/70 R 14 4 576 151
165/70 R 14 4,5 592 165
175/70 R 14 5 606 176
185/70 R 14 5 624 186
195/70 R 14 5,5 636 197
205/70 R 14 5,5 652 206
215/70 R 14 6 665 217
225/70 R 14 6 677 225
235/70 R 14 6,5 694 239
245/70 R 14 6,5 705 243
145/70 R 15 4 590 144
155/70 R 15 4 602 151
165/70 R 15 4,5 618 165
175/70 R 15 5 632 176
185/70 R 15 5 648 186
195/70 R 15 5,5 656 197
205/70 R 15 5,5 669 202
215/70 R 15 6 682 213
225/70 R 15 6 696 220
235/70 R 15 6,5 712 234
245/70 R 15 6,5 720 239

(*) Dane wymiarowe stosujace si¢ do niektorych istniejacych opon. Do celow nowych homologacji stosuja sig

wymiary obliczone zgodnie z ppkt. 6.1.1.1 1 6.1.2.1 zalacznika II.
(") Tolerancje: patrz ppkt. 6.1.4 i 6.1.5 zatacznika II.

TABELA 5

Szereg 60 radialne”

Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowej zewngtrzna (*) kroju (*)

(cale) (mm) (mm)
165/60 R 12 5 504 167
165/60 R 13 5 530 167
175/60 R 13 5,5 536 178
185/60 R 13 5,5 548 188
195/60 R 13 6 566 198
205/60 R 13 6 578 208
215/60 R 13 6 594 218
225/60 R 13 6,5 602 230
235/60 R 13 6,5 614 235
165/60 R 14 5 554 167
175/60 R 14 5,5 562 178
185/60 R 14 5,5 574 188
195/60 R 14 6 590 198
205/60 R 14 6 604 208
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Szerokos¢ obreczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowej zewngtrzna (¥) kroju (*)

(cale) (mm) (mm)
215/60 R 14 6 610 215
225/60 R 14 6 620 220
235/60 R 14 6,5 630 231
245/60 R 14 6,5 642 237
265/60 R 14 7 670 260
185/60 R 15 5,5 600 188
195/60 R 15 6 616 198
205/60 R 15 6 630 208
215/60 R 15 6 638 216
225/60 R 15 6,5 652 230
235/60 R 15 6,5 664 236
255/60 R 15 7 688 255
205/60 R 16 6 654 208
215/60 R 16 6 662 215
225/60 R 16 6 672 226
235/60 R 16 6,5 684 232

(*) Dane wymiarowe stosujace si¢ do niektorych istniejacych opon. Do celow nowych homologacji stosuja sig
wymiary obliczone zgodnie z ppkt. 6.1.1.1 1 6.1.2.1 zatacznika II.
(") Tolerancje: patrz ppkt. 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.

TABELA 6

Opony wysokoflotacyjne — radialne

Szerokos¢ obregczy Srednica Szerokos¢ prze-
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j zewngtrzna (') kroju (")

(cale) (mm) (mm)
27x850R 14 7 674 218
30x9.50R 15 7,5 750 240
31x 1050 R 15 8,5 775 268
31 x 11.50 R 15 9 775 290
32x 11.50 R 15 9 801 290
33x 1250 R 15 10 826 318

(") Tolerancje: patrz ppkt. 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
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CZESC B: OPONY POJAZDOW UZYTKOWYCH

TABELA 1
Opony pojazdéw uzytkowych
RADIALNE

O ZWYKLYCH ROZMIARACH PRZEKROJU MONTOWANE NA OBRECZACH
STOZKOWYCH 5 ° LUB PLASKICH

o . . Szerokos' ¢ obrgczy Srednica zewngtrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej (w mm) (w mm)
(w calach)
6,50 R 20 5,00 860 181
7,00 R 16 5,50 784 198
7,00 R 18 5,50 842 198
7,00 R 20 5,50 892 198
7,50 R 16 i/lub A16 lub 1-16 6,00 802 210
7,50 R 17 i/lub A17 Tub 1-17 6,00 852 210
7,50 R 20 i/lub A20 lub 1-20 6,00 928 210
8,25 R 16 i/lub B16 lub 2-16 6,50 860 230
8,25 R 17 i/lub B17 lub 2-17 6,50 886 230
8,25 R 20 i/lub B20 lub 2-20 6,50 962 230
9,00 R 16 i/lub C16 lub 3-16 6,50 912 246
9,00 R 20 i/lub C20 lub 3-20 7,00 1018 258
10,00 R 20 i/lub D20 lub 4-20 7,50 1052 275
10,00 R 22 i/lub D22 lub 4-22 7,50 1102 275
11,00 R 16 6,50 980 279
11,00 R 20 i/lub E20 lub 5-20 8,00 1082 286
11,00 R 22 i/lub E22 lub 5-22 8,00 1132 286
11,00 R 24 i/lub E24 lub 5-24 8,00 1182 286
12,00 R 20 i/lub F20 lub 6-20 8,50 1122 313
12,00 R 22 8,50 1174 313
12,00 R 24 i/lub F24 lub 6-24 8,50 1226 313
13,00 R 20 9,00 1176 336
14,00 R 20 i/lub G20 lub 7-20 10,00 1238 370
14,00 R 22 10,00 1290 370
14,00 R 24 10,00 1340 370

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 2
Opony pojazdéw uzytkowych
DIAGONALNE

O ZWYKLYCH ROZMIARACH PRZEKROJU MONTOWANE NA OBRECZACH
STOZKOWYCH 5 ° LUB PLASKICH

o . . Szerokqs' ¢ obrgczy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej
(w calach) (W mm) (W mm)

7,00-16 5,50 774 198
7,00-20 5,50 898 198
7,50-16 i/lub A16 lub 1-16 6,00 806 210
7,50-17 i/lub A17 lub 1-17 6,00 852 210
7,50-20 i/lub A20 lub 1-20 6,00 928 213
8,25-16 i/lub B16 lub 2-16 6,50 860 234
8,25-17 i/lub B17 lub 2-17 6,50 895 234
8,25-20 i/lub B20 lub 2-20 6,50 970 234
9,00-16 6,50 900 252
9,00-20 i/lub C20 lub 3-20 7,00 1012 256
9,00-24 i/lub C24 lub 3-24 7,00 1114 256
10,00-20 i/lub D20 lub 4-20 7,50 1050 275
10,00-22 i/lub D22 lub 4-22 7,50 1102 275
11,00-20 i/lub E20 lub 5-20 8,00 1 080 291
11,00-22 i/lub E22 lub 5-22 8,00 1130 291
11,00-24 i/lub E24 lub 5-24 8,00 1180 291
12,00-18 8,50 1070 312
12,00-20 i/lub F20 lub 6-20 8,50 1120 312
12,00-22 i/lub F22 lub 6-22 8,50 1172 312
12,00-24 i/lub F24 lub 6-24 8,50 1220 312
13,00-20 9,00 1170 342
14,00-20 i/lub G20 Iub 7-20 10,00 1238 375
14,00-22 i/lub G22 lub 7-22 10,00 1290 375
14,00-24 i/lub G24 lub 7-24 10,00 1340 375
15,00-20 11,25 1295 412
16,00-20 13,00 1370 446

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 3

Opony pojazdéw uzytkowych

RADIALNE

O ZWYKLYCH ROZMIARACH PRZEKROJU MONTOWANE NA OBRECZACH
STOZKOWYCH 15 °(CENTRALNIE WGLEBIONYCH)

o . . Szerokqs' ¢ obrgczy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej
(w calach) (W mm) (W mm)
8 R17.,5 6,00 784 208
85R 17,5 6,00 802 215
9R 17,5 6,75 820 230
9,5R 17,5 6,75 842 240
I0R 17,5 7,50 858 254
11 R 17,5 8,25 900 279
7R 19,5 5,25 800 185
8 R 19,5 6,00 856 208
8 R 22,5 6,00 936 208
9R 19,5 6,75 894 230
9R 225 6,75 970 230
9,5R 19,5 6,75 916 240
10 R 19,5 7,50 936 254
10 R 22,5 7,50 1020 254
11 R 19,5 8,25 970 279
11 R 22,5 8,25 1050 279
11 R 24,5 8,25 1 100 279
12 R 19,5 9,00 1008 300
12 R 22,5 9,00 1084 300
13 R 22,5 9,75 1124 320
TABELA 4

DIAGONALNE O ZWYKLYCH ROZMIARACH PRZEKROJU
MONTOWANE NA OBRECZACH STOZKOWYCH 15 °© (CENTRALNIE WGLE-

BIONYCH)
o . . Szerokos’ ¢ obrq‘czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej
(w calach) (W mm) (W mm)
8-19,5 6,00 856 208
9-19,5 6,75 894 230
9-22,5 6,75 970 230
10-22,5 7,50 1020 254
11-22,5 8,25 1054 279
11-24,5 8,25 1100 279
12-22,5 9,00 1 084 300

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 5
Opony pojazdéw uzytkowych
RADIALNE

SZEROKICH ROZMIAROW MONTOWANE NA OBRECZACH STOZKOWYCH 15
° (CENTRALNIE WGLEBIONYCH)

o . . Szerokqs' ¢ obre;czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
zZnaczenie rozmiaru opony pomiarowej (w mm) (w mm)
(w calach)
14 R 19,5 10,50 962 349
I5R 19,5 11,75 998 387
15R 22,5 11,75 1074 387
16,5 R 19,5 13,00 1 046 425
16,5 R 22,5 13,00 1122 425
18 R 19,5 14,00 1082 457
18 R 22,5 14,00 1158 457
19,5 R 19,5 15,00 1134 495
21 R 225 16,50 1246 540
TABELA 6

DIAGONALNE SZEROKICH ROZMIAROW
MONTOWANE NA OBRECZACH STOZKOWYCH 15 ° (CENTRALNIE WGLE-

BIONYCH)
o . . Szerokog’ ¢ 0br§czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej
(w calach) (W mm) (W mm)
15-19,5 11,75 1 004 387
15 -22,5 11,75 1 080 387
16,5-19,5 13,00 1052 425
16,5-22,5 13,00 1128 425
18 -19,5 14,00 1 080 457
18 -22,5 14,00 1156 457
19,5-19,5 15,00 1138 495
21 -22,5 16,50 1 246 540

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 7

Opony pojazdéw uzytkowych
RADIALNE

SZEREGU ,80” MONTOWANE NA OBRECZACH STOZKOWYCH 5 ° LUB

PLASKICH

Oznaczenie rozmiaru opony

Szerokos$¢ obreczy
pomiarowe;j

Srednica zewnetrzna

Szerokos¢ przekroju

(w calach) (W mm) (W mm)
12/80 R 20 8,50 1 008 305
13/80 R 20 9,00 1048 326
14/80 R 20 10,00 1090 350
14/80 R 24 10,00 1192 350
14,75/80 R 20 10,00 1124 370
15,5/80 R 20 10,00 1158 384
TABELA 8

RADIALNE SZEREGU ,,70” MONTOWANE
NA OBRECZACH STOZKOWYCH 15 ° (CENTRALNIE WGELEBIONYCH)

Oznaczenie rozmiaru opony

Szerokos¢ obreczy
pomiarowe;j

Srednica zewnetrzna

Szerokos¢ przekroju

(w calach) (W mm) (W mm)
9/70 R 22,5 6,75 892 229
10/70 R 22,5 7,50 928 254
11/70 R 22,5 8,25 962 279
12/70 R 22,5 9,00 999 305
13/70 R 22,5 9,75 1033 305
TABELA 9

RADIALNE SZEREGU ,,80” MONTOWANE
NA OBRECZACH STOZKOWYCH 15 ° (CENTRALNIE WGLEBIONYCH)

Oznaczenie rozmiaru opony

Szerokos¢ obreczy
pomiarowe;j
(w calach)

Srednica zewnetrzna
(w mm)

Szerokosé przekroju
(w mm)

12/80 R 22,5

9,00

1 046

305

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.



199210023 — PL — 01.01.2006 — 003.001 — 43

TABELA 10
Opony pojazdéw uzytkowych
RADIALNE

OPONY DLA LEKKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH MONTOWANE NA OBRE-
CZACH O SREDNICY 16" I POWYZEJ

o . . Szerokqs' ¢ obrgczy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej
(w calach) (W mm) (W mm)
6,00R 16 C 4,50 728 170
6,00R 18 C 4,00 782 165
6,50 R 16 C 4,50 742 176
6,50R 17 C 4,50 772 176
6,50 R 17 LC 4,50 726 166
6,50 R 20 C 5,00 860 181
7,00R 16 C 5,50 778 198
750 R 16 C 6,00 802 210
750 R 17 C 6,00 852 210
TABELA 11

DIAGONALNE OPONY LEKKICH POJAZDOW
UZYTKOWYCH MONTOWANE NA OBRECZACH O SREDNICY 16" I POWYZEJ

o . . Szerokqs' ¢ obrgczy Srednica zewngtrzna Szerokos¢ przekroju
zZnaczenie rozmiaru opony pomiarowej (w mm) (w mm)
(w calach)
6,00-16 C 4,50 730 170
6,00-18 C 4,00 786 165
6,00-20 C 5,00 842 172
6,50-20 C 4,50 748 176
6,50-17 LC 4,50 726 166
6,50-20 C 5,00 870 181
7,00-16 C 5,50 778 198
7,00-18 C 5,50 848 198
7,00-20 C 5,50 898 198
7,50-16 C 6,00 806 210
7,50-17 C 6,00 852 210
8,25-16 C 6,50 860 234
8,90-16 C 6,50 885 250
9,00-16 C 6,50 900 252

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zalacznika II.
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TABELA 12

Opony pojazdéw uzytkowych

RADIALNE

OPONY LEKKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH MONTOWANE NA OBRE-
CZACH STOZKOWYCH 5 °

Srednica obreczy 12"-15"

(CENTRALNIE WGLEBIONYCH)

Szerokos$¢ obrgczy

Srednica zewngtrzna

Szerokos¢ przekroju

Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowej
(w calach) (W mm) (W mm)
Szereg superbalonowy
560R 12 C 4,00 570 150
6,40R 13 C 5,00 648 172
6,70R 13 C 5,00 660 180
6,70R 14 C 5,00 688 180
6,70R 15 C 5,00 712 180
7,00R 15 C 5,50 744 195
Szereg niskoprofilowy
6,50 R 14 C 5,00 640 170
7,00R 14 C 5,00 650 180
7,50 R 14 C 5,50 686 195

OPONY LEKKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH MONTOWANE NA OBRECZACH STOZKO-

WYCH 15 «(CENTRALNIE WGLEBIONYCH)

o . . Szeroko‘s' ¢ obr;czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
zZnaczenie rozmiaru opony pomiarowej (w mm) (w mm)
(w calach)
7R 17,5C 5,25 752 185
8R17,5C 6,00 784 208

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4.i 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 13
Opony pojazdéw uzytkowych

DIAGONALNE OPONY LEKKICH POJAZDQW UZYTKOWYCH MONTOWANE
NA OBRECZACH STOZKOWYCH 5 °

(CENTRALNIE WGLEBIONYCH)
Srednica obreczy 12"-15"

Szerokos$¢ obreczy
Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j
(w calach)

Srednica zewngtrzna Szerokos¢ przekroju
(W mm) (W mm)

Szereg ,,superbalonowy”

5,20-12 C 3,50 560 136
5,60-12 C 4,00 572 148
5,60-13 C 4,00 598 148
5,90-13 C 4,50 616 158
5,90-14 C 4,50 642 158
5,90-15 C 4,50 668 158
6,40-13 C 5,00 640 172
6,40-14 C 5,00 666 172
6,40-15 C 5,00 692 172
6,40-16 C 4,50 748 172
6,70-13 C 5,00 662 180
6,70-14 C 5,00 688 180
6,70-15 C 5,00 714 180

Szereg ,,niskoprofilowy”

5,50-12 C 4,00 552 142
6,00-12 C 4,50 574 158
6,00-14 C 4,50 626 158
6,50-14 C 5,00 650 172
6,50-15 C 5,00 676 172
7,00-14 C 5,00 668 182
7,50-14 C 5,50 692 192

Szereg ,,balonowy

7,00-15 C 5,50 752 198
7,50-15 C 6,00 780 210

Szereg ,,milimetrowy”

125-12 C 3,50 514 127
165-15 C 4,50 652 167
185-14 C 5,50 654 188
195-14 C 5,50 670 198
245-16 C 7,00 798 248
17-15 C lub 5,00 678 178
17-380 C 5,00 678 178
17-400 C 19 x 400 mm 702 186
19-400 C 19 x 400 mm 736 200
21-400 C 19 x 400 mm 772 216

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4.i 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 14

Opony pojazdéw uzytkowych

OPONY LEKKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH MONTOWANE NA OBRE-
CZACH STOZKOWYCH 5 °

(CENTRALNIE WGLEBIONYCH)

Szereg ,milimetrowy”

o . . Szerokqs' ¢ obr;czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej ) (w mm)
(w calach) (W mm
125R 12 C 3,50 510 127
125R 13 C 3,50 536 127
125R 14 C 3,00 562 127
125R 15 C 3,50 588 127
135R12C 4,00 522 137
135R 13 C 4,00 548 137
135R 14 C 4,00 574 137
I135R 15C 4,00 600 137
145R 10 C 4,00 492 147
145R 12 C 4,00 542 147
145R 13 C 4,00 566 147
145R 14 C 4,00 590 147
145R15C 4,00 616 147
I55R12C 4,50 550 157
I55R 13 C 4,50 578. 157
I55R 14 C 4,50 604 157
I55R15C 4,50 630 157
I55R 16 C 4,50 656 157
165R 13 C 4,50 596 167
165R 14 C 4,50 622 167
165R 15C 4,50 646 167
165R 16 C 4,50 672 167
175R 13 C 5,00 608 178
175R 14 C 5,00 634 178
175R 15 C 5,00 660 178
175R 16 C 5,00 684 178
I85R 13 C 5,50 624 188
1I85R 14 C 5,50 650 188
I8 R 15C 5,50 674 188
185 R 16 C 5,50 700 188
195R 14 C 5,50 666 198
195R 15C 5,50 690 198
195R 16 C 5,50 716 198
205R 14 C 6,00 686 208
205R 15C 6,00 710 208
205R 16 C 6,00 736 208
215R 14 C 6,00 700 218
215R15C 6,00 724 218
215R 16 C 6,00 750 218
225R 14 C 6,50 714 228
225R15C 6,50 738 228
225R 16 C 6,50 764 228
235R 14 C 6,50 728 238
235R15C 6,50 752 238
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Oznaczenie rozmiaru opony

Szerokos$¢ obreczy

Srednica zewngtrzna

Szerokos¢ przekroju

romine ) v
235R 16 C 6,50 778 238
17 R 15 C lub 5,00 678 178
17 R 380 C 5,00 678 178
17 R 400 C 19 x 400 mm 698 186
19 R 400 C 19 x 400 mm 728 200

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4.i 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 15

DIAGONALNE

Opony samochodow uzytkowych

OPONY SZEROKIE DO WIELOZADANIOWYCH SAMOCHODOW CIEZARO-
WYCH EKSPLOATOWANYCH W WARUNKACH SZOSOWYCH, TERENOWYCH

I ROLNICZYCH

o . . Szerokols' ¢ obrgczy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j
(w calach) (W mm) (W mm)

10,5-18 MPT 9 905 270
10,5-20 MPT 955 270
12,5-18 MPT 11 990 325
12,5-20 MPT 11 1 040 325
14,5-20 MPT 11 1095 355
14,5-24 MPT 11 1195 355
7,50-18 MPT 5,50 885 208

TABELA 16

RADIALNE

OPONY SZEROKIE DO WIELOZADANIOWYCH SAMOCHODOW CIEZARO-
WYCH EKSPLOATOWANYCH W WARUNKACH SZOSOWYCH, TERENOWYCH

I ROLNICZYCH

o . . Szeroko;' ¢ obre‘(czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej (w mm) (w mm)
(w calach)
10,5 R 20 MPT 9 955 276
12,5 R 20 MPT 11 1 040 330
14,5 R 20 MPT 11 1 095 362
14,5 R 24 MPT 11 1195 362

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zalacznika II.
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TABELA 17

Opony samochodow uzytkowych

RADIALNE
OPONY ,SWOBODNEGO TOCZENIA” EKSPLOATOWANE W WARUNKACH
SZOSOWYCH
Oznaczenie rozmiaru opony Szelr}(;l;(l)is';;)vl;:}czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
(w calach) (w mm) (w mm)
5,00R 8 3,00 467 132
6,00 R 9 4,00 540 160
7,00 R 12 5,00 672 192
7,50 R 15 6,00 772 212
8,25R 15 6,50 836 234
10,00 R 15 7,50 918 275
TABELA 18
DIAGONALNE
OPONY ,SWOBODNEGO TOCZENIA” EKSPLOATOWANE W WARUNKACH
SZOSOWYCH
Oznaczenie rozmiaru opony Sze;(;]:siisx:}uy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
(w calach) (W mm) (W mm)
6,00- 9 4,00 540 160
7,00-12 5,00 672 192
7,00-15 5,00 746 192
7,50-15 6,00 772 212
8,25-15 6,50 836 234
10,00-15 7,50 918 275
200 -15 6,50 730 205
TABELA 19
DIAGONALNE

SZEREGU ,,75” MONTOWANE NA OBRECZACH STOZKOWYCH 15 °

o . . Szerokqs' ¢ obr;czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej (w mm) (w mm)
(w calach)
7,25/75-16,5 lub 7,25-16,5 5,25 695 182
8,00/75-16,5 lub 8,00-16,5 6,00 724 203
8,75/75-16,5 lub 8,75-16,5 6,75 752 224
9,50/75-16,5 lub 9,50-16,5 7,50 781 245

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 20
Opony pojazdéw uzytkowych
DIAGONALNE

OPONY DIAGONALNE 1 RADIALNE MONTOWANE NA OBRECZACH
PLASKICH I DZIELONYCH

o . . Szerokog’ ¢ obrq‘czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowej
(w calach) (W mm) (W mm)
3,00-4 2,10 255 81
4,00-4 2,50 312 107
4,00-8 2,50 414 107
5,00-8 3,00 467 132
6,50-10 5,00 588 177
7,00-9 5,00 562 174
7,50-10 5,50 645 207
8,25-10 6,50 698 240
10,50-13 6,00 889 275
10,50-16 6,00 965 275
11,00-16 6,00 952 272
14,00-16 10,00 1139 375
15 x4,5-2 3,25 385 122
16 x 6-8 4,33 425 152
18 x 7-8 (") 4,33 462 173
21 x4 2,32 565 113
21 x 8-9 6,00 535 200
23 x 9-10 6,50 595 225
22 x 4,5 3,11 595 132
23 x5 3,75 635 155
25 %6 3,75 680 170
27 X 6 4,33 758 188
27 x 10-12 8,00 690 255
28 x 6 3,75 760 170
28 x 9-15 7,00 707 216
(8,15-15) 7,00 707 216
29 x 7 5,00 809 211
29 x 8 6,00 809 243
9,00-15 6,00 840 249
2,50-15 7,50 735 250
3,00-15 8,00 840 300
(") Oznaczone takze 18 x 7.
RADIALNE
o . . Szerokog’ ¢ 0br§czy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
znaczenie rozmiaru opony pomiarowe;j
(w calach) (W mm) (W mm)
6,50 R 10: 5,00 588 177
7,00 R 15: 5,50 746 197
7,50 R 10: 5,50 645 207
15x45R8 3,25 385 122
16 x6 R 8 433 435 152
18 x 7R8 433 462 173
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vB
o . . Szerokqs' ¢ obrgczy Srednica zewnetrzna Szerokos¢ przekroju
zZnaczenie rozmiaru opony pomiarowej (w mm) (w mm)
(w calach)
560 x 165 R 11 5,00 560 175
680 x 180 R 15 5,00 680 189

Tolerancje: patrz: ppkt 6.1.4 1 6.1.5 zatacznika II.
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TABELA 21

Opony do samochodéw ciezarowych, autobuséw, przyczep i wielozadaniowych pojazdéw osobo-
wych eksploatowanych w zwyklych warunkach szosowych

OPONY DIAGONALNE I RADIALNE
MONTOWANE NA OBRECZACH CENTRALNIE WGLEBIONYCH 5 ° LUB

POLWGLEBIONYCH
Oznaczenie rozmiaru opony Szerokodé — Srednica zewnetrzna
ObFQCZY . przekroju Bieznik &
Diagonalna Radialna p(zvmézfggl? (w mm) (") ?fr?ri](;v(vz)), S(rrl:lers;) (sz)a

6,00-16 LT 6,00 R 16 LT 4,50 173 732 743
6,50-16 LT 6,50 R16 LT 4,50 182 755 767
6,70-15 LT 6,70R 15 LT 5,00 191 722 733
7,00-13 LT 7,00R 13 LT 5,00 187 647 658
7,00-14 LT 7,00R 14 LT 5,00 187 670 681
7,00-15 LT 7,00R 15 LT 5,50 202 752 763
7,00-16 LT 7,00 R 16 LT 5,50 202 778 788
7,10-15 LT 7,10 R15LT 5,00 199 738 749
7,50-15 LT 7,50 R 15 LT 6,00 220 782 794
7,50-16 LT 7,50 R 16 LT 6,00 220 808 819
8,25-16 LT 8,25 R16 LT 6,50 241 859 869
9,00-16 LT 9,00R 16 LT 6,50 257 890 903
D78-14 LT DR 78-14 LT 5,00 192 661 672
E78-14 LT ER 78-14 LT 5,50 199 667 678
C78-15 LT CR 78-15 LT 5,00 187 672 683
G78-15 LT GR 78-15 LT 6,00 212 711 722
H78-15 LT HR 78-15 LT 6,00 222 727 739
L78-15 LT LR 78-15 LT 6,50 236 749 760
F78-16 LT FR 78-16 LT 5,50 202 721 732
H78-16 LT HR78-16 LT 6,00 222 753 764
L78-16 LT LR 78-16 LT 6,50 236 775 786

(") Szerokosci catkowite opon moga przekraczaé¢ powyzsze szerokosci przekroju o 8 %.
(*) Tolerancja + 8 % rdznicy migdzy powyzsza $rednica zewngtrzng i nominalng $rednica obrgczy.
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TABELA 22

Opony do samochodéw ciezarowych, autobuséw, przyczep i wielozadaniowych pojazdéw osobo-
wych eksploatowanych w zwyklych warunkach szosowych

OPONY DIAGONALNE I RADIALNE
MONTOWANE NA OBRECZACH CENTRALNIE WGLEBIONYCH 15 °

TABELA 22.1
Oznaczenie rozmiaru opony o Srednica zewnetrzna
Sggl;(él;;)sc Szerokos¢
pomiarov}\,/ej przekroju Bieznik Sniegowa
Di 1 Radial !
iagonalna adialna (w calach) (w mm) () iiii:;‘z})’ (mm) (')
7-14,5 LT — 6,00 185 677 —
8-145 LT — 6,00 203 707 —
9-14,5 LT — 7,00 241 711 —
7-17,5 LT 7R 17,5LT 5,25 189 758 769
8-17,5 LT 8§R175LT 5,25 199 788 799

(") Szerokosci calkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szerokosci przekroju o 8 %.
(*) Tolerancja + 8 % réznicy migdzy powyzsza $rednica zewngtrzna i nominalna $rednica obrgczy.

TABELA 22.2

Oznaczenie rozmiaru opony Szerokodé — Srednica zewngtrzna

. . po(;rtiir;zrcoz\i]/ej P rzekrojlll Bieznik Sniegowa

Diagonalna Radialna (w calachy | ¥V mm () ?fr?rsnt;V(vz (mm) ()
8,00-16,5 LT 8,00 R 16,5 LT 6,00 203 720 730
8,75-16,5 LT 8,75 R 16,5 LT 6,75 222 748 759
9,50-16,5 LT 9,50 R 16,5 LT 6,75 241 776 787
10-16,5 LT 10R 16,5 LT 8,25 264 762 773
10-17,5 LT I0R175LT 8,25 264 787 798
12-16,5 LT 12R 16,5 LT 9,75 307 818 831
30 x 9,50-16,5 LT 30 x 9,50 R 16,5 LT 7,50 240 750 761
31 x 10,50-16,5 LT 31 x 10,50 R 16,5 LT 8,25 266 775 787
33 x 10,50-16,5 LT 33 x 12,50 R 16,5 LT 9,75 315 826 838
37 x 10,50-16,5 LT 37 x 14,50 R 16,5 LT 11,25 365 928 939

(") Szerokosci catkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szeroko$ci przekroju o 7 %.

(*) Tolerancja + 8 % rdznicy migdzy powyzsza $rednica zewngtrzng i nominalng $rednica obrgczy.
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TABELA 23

Opony do samochodow ciezarowych, autobuséw i przyczep eksploatowanych w zwyklych warun-
kach szosowych

OPONY DIAGONALNE I RADIALNE
MONTOWANE NA OBRECZACH CENTRALNIE WGLEBIONYCH 15 °

Oznaczenie rozmiaru opony S(Z)gzlggjé Szerokosé — Srednica‘ z‘ev.vnqtrzna
. . przekroju Bieznik Bieznik -
Diagonalna Radialna por?ézlr;))w i (mm) (") sz0sowy cigzki S(IIIIIEE)O (V;')a
(mm) (%) (mm) (%)
Opony o zwyktym przekroju
7-22,5 7R 22,5 5,25 178 878 — 894
8-19,5 8 R 19,5 6,00 203 859 — 876
8-22,5 8 R 22,5 6,00 203 935 — 952
9-22,5 9R 225 6,75 229 974 982 992
10 -22,5 10 R 22,5 7,50 254 1019 1031 1038
11 -22,5 11 R 22,5 8,25 279 1 054 1 067 1037
11 -24,5 11 R 24,5 8,25 279 1104 1118 1123
12 -22,5 12 R 22,5 9,00 300 1085 1099 1104
12 -24,5 12 R 24,5 9,00 300 1135 1150 1155
12,5 -22,5 12,5 R 22,5 9,00 302 1085 1 099 1104
12,5 -22,5 12,5 R 24,5 9,00 302 1135 1150 1155
Opony szerokie
14 -17,5 14R 17,5 10,50 349 907 — 921
15 -19,5 15R 19,5 11,75 389 1005 — 1019
15-22,5 15R 22,5 11,75 389 1082 — 1095
16,5 -19,5 16,5 R 19,5 13,00 425 1052 — 1 068
16,5 -22,5 16,5 R 22,5 13,00 425 1128 — 1144
18 -19,5 18 R 19,5 14,00 457 1 080 — 1 096
18 -22,5 18 R 22,5 14,00 457 1158 — 1172
19,5 -19,5 19,5 R 19,5 15,00 495 1138 — 1156

(") Szerokosci catkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szerokosci przekroju o 6 %.
(*) Tolerancja + 5 % roznicy migdzy powyzsza $rednica zewngtrzna i nominalna $rednica obreczy.
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TABELA 24

Opony do samochodow ciezarowych, autobuséw i przyczep eksploatowanych w zwyklych warun-
kach szosowych

OPONY DIAGONALNE I RADIALNE

MONTOWANE NA OBRECZACH CENTRALNIE WGLEBIONYCH 5 °

Oznaczenie rozmiaru opony Szeroko$é Srednica zewnetrzna
obreczy | Szerokosé
_ ) pomia_— przekrog'u Bieznik Big?nik Snicgowa
Radialna Radialna rowej (mm) (") SZOSOWY ciezki )
(cale) mm) () | @mey | O
— 8RI14LT 7,00 216 667 — —
9-15LT — 8,00 254 744 755 —
10-15LT 10RISLT 8,00 264 773 783 —
10-16LT — 8,00 264 798 809 —
11-14LT — 8,00 279 752 763 —
11-15LT 11R15LT 8,00 279 777 788 —
11-16LT — 8,00 279 803 813. —
12-15LT — 10,00 318 823 834 —
— 9R15LT 8,00 254 744 755 752
24 x 7,50-13LT 24 x 7,50R13LT 6,00 191 597 609 604
27 x 8,50-14LT 27 x 8,50-14LT 7,00 218 674 685 680
28 x 8,50-15LT 28 x 8,50-15LT 7,00 218 699 711 705
29 x 9,50-15LT 29 x 9,50-15LT 7,50 240 724 736 731
30 x 9,50-15LT 30 x 9,50-15LT 7,50 240 750 761 756
31 x 10,50-15LT 31 x 10,50-15LT 8,50 268 775 787 781
31 x 11,50-15LT 31 x 11,50-15LT 9,00 290 775 787 781
32 x 11,50-15LT 32 x 11,50-15LT 9,00 290 801 812 807
33 x 12,50-15LT 33 x 12,50-15LT 10,00 318 826 838 832
35 x 12,50-15LT 35 x 12,50-15LT 10,00 318 877 888 883
37 x 12,50-15LT 37 x 12,50-15LT 10,00 318 928 939 934
31 x 13,50-15LT 31 x 13,50-15LT 11,00 345 775 787 781
37 x 14,50-15LT 37 x 14,50-15LT 12,00 372 928 939 934
31 x 15,50-15LT 31 x 15,50-15LT 12,00 390 775 787 781

(") Szerokosci calkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szerokosci przekroju o 6 %.
(®) Tolerancja + 6 % rdznicy miedzy powyzsza $rednica zewnetrzna i nominalna $rednica obreczy.
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TABELA 25

Opony do samochodow ciezarowych, autobuséw i przyczep eksploatowanych w zwyklych warun-
kach szosowych

OPONY DIAGONALNE I RADIALNE
MONTOWANE NA OBRECZACH WIELOCZESCIOWYCH

Oznaczenie rozmiaru opony Szerokodé s 3 Srednica zewngtrzna
zeroko$é
_ . po‘;gir;:jéej przekroju Bieznik Bieznik Snicgowa
Diagonalna Radialna (cale) (mm) (") ii?;(;\?/})/ ( anz)k(lz) (mm) (%)
6,50-20 6,50R20 5,00 184 878 — 1049
7,00-15TR 7,00R15TR 5,50 199 777 — 962
7,00-17 7,00R17 5,50 199 828 — 843
7,00-18 7,00R18 5,50 199 853 — 868
7,00-20 7,00R20 5,50 199 904 — 919
7,50-15TR 7,50R15TR 6,00 215 808 — 825
7,50-17 7,50R17 6,00 215 859 — 876
7,50-18 7,50R18 6,00 215 884 — 981
7,50-20 7,50R20 6,00 215 935 — 952
8,25-15TR 8,25R15TR 6,50 236 847 855 865
8,25-17 8,25R17 6,50 236 898 906 915
8,25-20 8,25R20 6,50 236 974 982 992
9,00-15TR 9,00R15TR 7,00 259 891 904 911
9,00-20 9,00R20 7,00 259 1019 1031 1038
10,00-15TR 10,00R15TR 7,50 278 927 940 946
10,00-20 10,00R20 7,50 278 1054 1 067 1073
10,00-22 10,50R22 7,50 278 1104 1118 1123
11,00-15TR 11,00R15TR 8,00 293 958 972 977
11,00-20 11,00R20 8,00 293 1085 1099 1104
11,00-22 11,00R22 8,00 293 1135 1150 1155
11,00-24 11,00R24 8,00 293 1186 1201 1206
11,50-20 11,50R20 8,00 296 1085 1099 1104
11,50-22 11,50R22 8,00 296 1135 1150 1155
12,50-20 12,00R20 8,50 315 1125 — 1146
12,50-24 12,00R24 8,50 315 1226 — 1247

1

)
)

Szerokosci catkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szerokosci przekroju o 6 %.
Tolerancja + 6 % roznicy miedzy powyzsza $rednica zewngtrzna i nominalna $rednica obrgczy.
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TABELA 26

Opony do samochodoéw ci¢zarowych i przyczep eksploatowanych w warunkach szosowych przy
ograniczonych predko$ciach

OPONY DIAGONALNE I RADIALNE

MONTOWANE NA OBRECZACH WIELOCZESCIOWYCH

Oznaczenie rozmiaru opony o Srednica zewnetrzna
Sgg;zlé;);c Szerokoéé —
. . pomiarowe;j przekro%u Bieznik Sniegowa
Radialna Radialne (calach) (mm) (") SZOSOWY (mm) ()
(mm) ()
13,00-20 13,00R20 9,00 340 1177 1200
14,00-20 14,00R20 10,00 375 1241 1266
14,00-24 14,00R24 10,00 375 1343 1368

1

Q)
©

Szerokosci catkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szerokosci przekroju o 6 %.
Tolerancja + 6 % roznicy miedzy powyzsza $rednica zewngtrzna i nominalna $rednica obreczy.

TABELA 27

Opony dla pojazdéw mieszkalnych eksploatowanych w warunkach szosowych

DIAGONALNE

Szerokos$¢ obreczy

Szerokos¢ przekroju

Srednica zewnetrzna

Oznaczenie rozmiaru opony por?clzlrg)we] (mm) (") (mm) ()
Opony montowane na obrgczach centralnie wglebionych 15 °
7-14,5 MH 6,00 185 677
8-14,5 MH 6,00 203 707
9-14,5 MH 7,00 241 711

Opony montowane na obrgczach centralnie wglgb

ionych 5 ° i centralnie potwglebionych

7,00-15 MH

5,50

202

752

(") Szerokosci calkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szerokosci przekroju o 8 %.
(*) Tolerancja + 8 % roznicy migdzy powyzsza $rednica zewngtrzna i nominalna $rednica obreczy.
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TABELA 28
Specjalne opony dla gornictwa i lesnictwa eksploatowane w nieciaglych warunkach szosowych

DIAGONALNE

Szerokosé obreczy | Szeroko$é prze- Srednica zewnetrzna
Oznaczenie rozmiaru opony por?;:{:)wej (n]iﬁj)'lz') Bieaﬂ; ﬁzz) dny BiCZ'I(lri::nSll))z:ZC)jalny

Opony montowane na obrgczach centralnie wglebionych 15 °
7,00-20 ML 5,50 199 919 —
7,50-20 ML 6,00 215 952 —
8,25-20 ML 6,50 236 992 —
9,00-20 ML 7,00 259 1038 1063
10,00-20 ML 7,50 278 1073 1 099
10,00-22 ML 7,50 278 1123 1150
10,00-20 ML 7,50 278 1174 1200
11,00-20 ML 8,00 293 1104 1131
11,00-22 ML 8,00 293 1155 1182
11,00-24 ML 8,00 293 1206 1233
12,00-20 ML 8,50 315 1146 1173
12,00-24 ML 8,50 315 1247 1275
13,00-20 ML 9,00 340 1200 —
13,00-24 ML 9,00 340 1302 —
14,00-20 ML 10,00 375 1266 —
14,00-24 ML 10,00 375 1368 —

Opony montowane na obrgczach z petnostozkowym osadzeniem stopki

11,00-25 ML 8,50 298 1206 1233
12,00-21 ML 8,50 315 1 146 1175
12,00-25 ML 8,50 315 1247 1275
13,00-25 ML 10,00 351 1302 —
14,00-21 ML 10,00 375 1266 —
14,00-25 ML 10,00 375 1368 —

Opony montowane na obrgczach centralnie wglgbionych 15 °
9-22,5 ML 6,75 229 992 —
10-22,5 ML 7,50 254 1038 —
11-22,5 ML 8,25 279 1073 —
11-24,5 ML 8,25 279 1123 —
12-22,5 ML 9,00 300 1104 —

Opony montowane na obrgczach centralnie wglebionych 15 ©
14-17,5 ML 10,50 349 921 —
15-19,5 ML 11,75 389 1019 —
15-22,5 ML 11,75 389 1095 —
16,5-19,5 ML 13,00 425 1068 —
16,5-22,5 ML 13,00 425 1144 —
18-19,5 ML 14,00 457 1096 —
18-22,5 ML 14,00 457 1172 —
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Szerokos¢ obreczy

Szeroko$¢ prze-

Srednica zewngtrzna

Oznaczenie rozmiaru opony pomiarowej kroju C L .
1 Bieznik jezdny Bieznik specjalny
(cale) (mm € (mm) () (mm) ()
19,5-19,5 ML 15,00 495 1156 —
23-23,5 ML 17,00 584 1320 —

1

(") Szerokosci calkowite opon moga przekracza¢ powyzsze szerokosci przekroju o 8 %.
(*) Tolerancja + 6 % réznicy migdzy powyzsza $rednica zewngtrzna i nominalna $rednica obrgczy.
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1.1.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.2.3.
1.2.4.
1.2.5.

Dodatek 6

METODA POMIARU WYMIAROW OPONY

(patrz ppkt 6.1.3 zatacznika II)

CZESC A: OPONY SAMOCHODOW OSOBOWYCH
Opona jest montowana na obrgczy pomiarowej okre§lonej przez produ-
centa zgodnie z ppkt. 6.11 dodatek 1 zatacznika I.
Cisnienie w oponie jest regulowane nastgpujaco:
w zwyklych oponach diagonalnych opasanych do 1,7 bar;

w oponach diagonalnych do ci$nienia podanego ponizej (bar):

Przeliczeniowa Kategoria predkosci

liczba warstw L. M. N PQR, S TU.HV
1,7 2,0 —
2,1 2,4 2,6
25 28 3,0

w zwyklych oponach radialnych do 1,8 bar,
w oponach wzmocnionych do 2,3 bar, i
w oponach zapasowych do czasowego zastosowania typu T: do 4,2 bar.

Opona, zamontowana na swojej obreczy, jest kondycjonowana w tempe-
raturze otoczenia przez nie mniej niz 24 godziny, z wyjatkiem, okres-
lonym w ppkt. 6.2.3 zatacznika II.

Cisnienie zostaje ponownie wyregulowane do tego, ktore jest wymie-
nione w ppkt. 1.2.

Szerokos¢ catkowita jest mierzona suwmiarka w szesciu rowno roztozo-
nych punktach, zwracajac uwage na grubo$¢ ochronnych zeber lub
tasm. Najwyzszy otrzymany w ten sposob pomiar zostaje przyjety jako
szerokos¢ caltkowita.

Srednica zewnetrzna jest okreslana poprzez zmierzenie maksymalnego
obwodu i podzielenie otrzymanej w ten sposob liczby przez = (3,1416).

CZESC B: OPONY POJAZDOW UZYTKOWYCH

Opona jest montowana na obrgczy pomiarowej okreslonej przez produ-
centa zgodnie z ppkt. 6.11 dodatku 1 do zalacznika I i zostaje napompo-
wana do ci$nienia okre§lonego przez producenta zgodnie z ppkt. 6.12
dodatek 1 zalacznika 1.

Opona zamontowana na swojej obrgczy jest kondycjonowana w labora-
toryjnej temperaturze otoczenia, przez co najmniej 24 godziny.

Cisnienie zostaje ponownie wyregulowane do wartosci okreslonej w
pkt. 1.

Szerokos¢ catkowita jest mierzona suwmiarka w szesciu rowno roztozo-
nych punktach, zwracajac uwage na grubo$¢ ochronnych zeber lub
tasm. Najwyzszy otrzymany w ten sposob pomiar zostaje przyjety jako
szeroko$¢ catkowita.

Srednica zewnetrzna jest okreslona poprzez zmierzenie maksymalnego
obwodu i podzielenie otrzymanej w ten sposob liczby przez = (3,1416).
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Dodatek 7

PROCEDURA BADANIA NOSNOSCI/PREDKOSCI (')

(patrz ppkt 6.2 zatacznika II)

CZESC A: OPONY SAMOCHODOW OSOBOWYCH

1. Przygotowanie opony

1.1. Nowa opona jest montowana na obrgczy do badan, okreslonej przez
producenta zgodnie z ppkt. 6.11 dodatek 1 zatacznika 1.

1.2 Zostaje ona napompowana do odpowiedniego ci$nienia podanego w
ponizszej tabeli:

Cis$nienie badawcze (bar)

Opony
Opony diagonalne Opony radialne diagonaln-
. ¢ opasane
Kategoria
predkosci Przeliczeniowa liczba warstw .
Zwykl Wzmocni- Zwykl
wykde one wykde
4 6 8
L,M, N 2,3 2,7 3,0 2,4 — —
P,Q,R, S 2,6 3,0 33 2,6 3,0 2,6
T, U, H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
v 3,0 34 3,7 3,0 — —
Opony zapasowe do czasowego zastosowania typu T: do 4,2 bar.
1.3. Producent moze zazada¢, podajac przyczyny, zastosowania ci$nienia

wewngtrznego rézniacego si¢ od podanego w ppkt. 1.2. W takim przy-
padku opona zostaje napompowana do tego cisnienia (patrz ppkt 6.14
dodatek 1 do zatacznika I).

1.4. Zespot opona i kolo jest kondycjonowany w temperaturze pomie-
szczenia badawczego przez nie mniej niz trzy godziny.

1.5. Cisnienie w oponie zostaje ponownie wyregulowane do okreslonego w
ppkt 1.2 lub 1.3.

2. Przeprowadzanie badania

2.1. Zespo6t opona i koto jest montowany na osi badawczej i docisnigty do
zewnetrznej powierzchni czotowej gladkiego kota o $rednicy 1,70 m +
1%lub2m=1%.

2.2. Do osi badawczej przyktada sig obciazenie rowne 80 %:

2.2.1. maksymalnej dopuszczalnej nosnosci odpowiadajacej wskaznikowi
nosnosci dla opon o symbolach predkosci L do H wilacznie;

2.2.2. maksymalnej dopuszczalnej nos$nosci zwiazanej z maksymalna pred-
koscia 240 km/h dla opon o symbolu predkosci ,,V” (patrz ppkt 2.31.2
zalacznika IT).

2.3. Podczas calego badania ciSnienie wewngtrzne nie moze by¢ korygo-
wane, za§ obcigzenie badawcze musi by¢ utrzymane na statym
poziomie.

2.4. Podczas badania temperatura w pomieszczeniu badawczym musi byc¢

utrzymywana migdzy 20-30 °C lub na wyzszym poziomie, jezeli produ-
cent wyrazi na to zgodg.

2.5. Badanie jest przeprowadzane bez przerwy zgodnie z nastgpujacymi
zasadami:

(") W przypadku opon samochodow osobowych przeznaczonych do pojazdow zaprojektowa-
nych dla predkosci maksymalnej powyzej 240 km/h (opony z oznaczeniem znamio-
nowym Z), zanim nie zostanie uzgodniona jednolita procedura badania, producent opony
musi wykaza¢ placowce technicznej, ze jego procedura badania i wyniki kwalifikuja sig
do przyjecia.
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2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.
2.54.

2.5.5.
2.5.6.

1.1.

1.2.

1.3.

L.5.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

czas wykorzystany na przejscie od predkosci zerowej do poczatkowej
predkosci badania: 10 minut;

poczatkowa predko$¢ badania: zalecana predko$¢ maksymalna dla
danego typu opony mniej 40 km/h, w przypadku kota gladkiego o $red-
nicy 1,70 m + 1 % lub mniej niz 30 km/h w przypadku kota gladkiego
o $rednicy 2 m + 1 %;

stopniowe zwigkszenia predkosci: 10 km/h;

czas trwania badania przy kazdym stopniu predkosci, z wyjatkiem ostat-
niego: 10 minut;

czas trwania ostatniego stopnia predkoscei: 20 minut;

maksymalna predko$¢ badania: zalecana predko$¢ maksymalna dla
danego typu opony mniej 10 km/h, w przypadku kota gladkiego o $red-
nicy 1,7 m + 1 % lub réwna zaleconej predkosci maksymalnej w przy-
padku kota gladkiego o $rednicy 2 m + 1 %.

Réwnowazne metody badania

Jezeli zostaje zastosowana metoda inna od opisanej w pkt. 2, nalezy
wykazac jej rownowaznos$c¢.

CZESC B: OPONY POJAZDOW UZYTKOWYCH (%)

Przygotowanie opony

Zamontowa¢ nowa opong na obrgczy do badan okreslonej przez produ-
centa zgodnie z ppkt. 6.11 dodatek 1 do zatacznika I.

Zastosowa¢ nowa detke lub zestaw detki, zaworu 1 ochraniacza detki
(zgodnie z wymaganiem).

Napompowaé¢ opong do cisnienia odpowiadajacego wskaznikowi
ci$nienia okreslonemu przez producenta, zgodnie z ppkt. 6.14 dodatek 1
do zatacznika I.

Kondycjonowac¢ opong i zespol kola w temperaturze pomieszczenia
badawczego przez nie mniej niz trzy godziny.

Ponownie wyregulowa¢ cisnienie wewngtrzne do poziomu okreslonego
w ppkt. 1.3.

Procedura badania

Zamontowaé opong i zespol kota na osi badawczej i docisna¢ go do
zewngetrznej powierzchni czotowej gtadkiego napgdzanego mechanicznie
bebna badawczego o $rednicy 1,70 m + 1 %, posiadajacego powierz-
chnig przynajmniej tak szeroka, jak bieznik opony.

Przylozy¢ do osi badawczej seri¢ obciazen badawczych wyrazonych
jako procent nos$nosci wskazanych w dodatku 2, obok wskaznika
nos$nosci wytloczonego na boku opony, zgodnie z programem badania
nosnosci/predkosci pokazanego w ponizszej tabeli. Jezeli opona posiada
wskazniki no$nosci zaréwno do zastosowania pojedynczego jak i bliz-
niaczego, jako bazg dla obciazen badawczych przyjmuje si¢ no$nosé¢ dla
zastosowania pojedynczego.

Cisnienie wewngtrzne nie moze by¢ korygowane w czasie calego
badania, a obcigzenie badawcze musi by¢ utrzymane podczas kazdego z
trzech etapéw badania.

Podczas badania temperatura w pomieszczeniu badawczym musi by¢
utrzymana migdzy 20-30 °C lub na wyzszym poziomie, jezeli producent

wyrazi na to zgodg.

Program badania no$nos$ci/predkosci musi by¢ przeprowadzony bez
przerwy.

Metody réwnowazne

Jezeli zastosowano metodg inng od opisanej w pkt. 2, nalezy wykazac¢
jej rtownowaznos¢.

(") W przypadku opon pojazdow uzytkowych przeznaczonych dla pojazdéw zaprojektowa-
nych do predkosci wigkszej niz 150 km/h, zanim nie zostana uzgodnione jednolite proce-
dury badania, producent opony musi wykaza¢ placowce technicznej, ze jego procedura
badania i wyniki kwalifikujq si¢ do przyjecia.
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VB
PROGRAM BADANIA NOSNOSCI/PREDKOSCI
Obroty begbna Obciazenie przylozone na koto jako
badawczego (obr./ procent nosnosci odpowiadajacej
Wekaznik Symbo‘l' min.) (") wskaznikowi no$nosci
P kategorii
no$nosci o
predkosci Opona Opona

ra(fialna diagc;naln— 7 godz. 16 godz. 24 godz.

122 lub wigcej F 100 100 66 % 84 % 101 %
G 125 100
J 150 125
K 175 150
L 200 —
M 225 —
121 lub wigcej F 100 100
G 125 125
J 150 150
K 175 175

L 200 175 70 % 88 % 106 %

4 godz. 6 godz.

M 250 200 75 % 97 % 114 %

275 — 75 % 97 % 114 %

P 300 — 75 % 97 % 114 %

(") Opony ,,specjalnego zastosowania” (patrz ppkt 2.1.3 zalacznika II) powinny by¢ badane przy
predkosci rownej 85 % predkosci bebna badawczego zaleconej powyzej dla rownowaznych opon
zwyktych.




ZMIANA NOSNOSCI W ZALEZNOSCI OD PREDKOSCI

Dodatek 8

Opony pojazdow uzytkowych

RADIALNE I DIAGONALNE
(patrz ppkt. 2.30, 2.31 i 6.2.4 zatacznika II)

Zmiana no$nosci ( %)

Wszystkie wskazniki no$nosci

Wskazniki nosnosci (')

Wskazniki no$nosci (')

Predkose > 122 <121
(km/h)
Symbol kategorii predkosci Symbol kategorii predkosci Symbol kategorii predkosci
F G J K L M L M N P
0 + 150 + 150 + 150 + 150 + 150 + 150 + 110 + 110 + 110 + 110
5 + 110 + 110 + 110 + 110 + 110 + 110 +90 +90 + 90 +90
10 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 +75 +75 +75 +75
15 + 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 60 + 60 + 60 + 60
20 +50 +50 +50 +50 +50 + 50 +50 +50 +50 +50
25 +35 +35 + 35 +35 +35 +35 +42 +42 + 42 +42
30 +25 +25 +25 +25 +25 +25 +35 +35 +35 +35
35 +19 +19 +19 +19 +19 +19 +29 +29 +29 +29
40 +15 +15 + 15 +15 +15 +15 + 25 + 25 + 25 +25
45 +13 +13 +13 +13 +13 +13 +22 +22 +22 +22
50 +12 +12 +12 + 12 +12 +12 +20 +20 +20 +20
55 + 11 + 11 + 11 + 11 + 11 + 11 +17,5 +17,5 +17,5 +17,5
60 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 +15,0 +15,0 +15,0 + 15,0
65 +7,5 + 8,5 +38,5 +8,5 + 8,5 + 8,5 +13,5 + 13,5 +13,5 +13,5
70 +5,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +7,0 +12,5 +12,5 +12,5 +12,5
75 +2,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 +5,5 + 11,0 +11,0 + 11,0 + 11,0
80 0 +4,0 +4,0 +4,0 +4,0 +4,0 +10,0 + 10,0 + 10,0 + 10,0
85 -3 +2,0 +3,0 +3,0 +3,0 +3,0 +38.,5 + 38,5 + 8,5 +8.,5
90 -6 0 +2,0 +2,0 +2,0 +2,0 +7,5 +7,5 +7,5 + 75

900C°10°10 — 1d — €2007T1C661
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Zmiana nosnosci ( %)

Wszystkie wskazniki no$nosci

Wskazniki nosnosci ()

Wskazniki no$noéci (')

Predkosé >122 <121
(km/h)
Symbol kategorii predkosci Symbol kategorii predkosci Symbol kategorii predkosci
F G J K L M L M N PO
95 - 10 -25 +1,0 +1,0 +1,0 +1,0 +6,5 +6,5 +6,5 + 6,5
100 - 15 -5 0 0 0 0 +5,0 +5,0 +5,0 +5,0
105 -8 -2 0 0 + 3,75 + 3,75 +3,75 + 3,75
110 -13 -4 0 0 +2,5 +2,5 +2,5 +2,5
115 -7 - 0 0 + 1,25 +1,25 +1,25 +1,25
120 -12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -25 0 0 0
130 0 -5 0 0 0
135 -75 -25 0 0
140 - 10 -5 0 0
145 -75 -2,5 0
150 - 10 -5 0
155 -7,5 -25
160 - 10 -5

(") Wskazniki no$nosci odnosza si¢ do uktadéw pojedynczych (patrz ppkt 6.28.2 zatacznika II).

(® Nie dopuszcza si¢ zmian nosnosci przy predkosci powyzej 160 km/h. Dla symboli kategorii predkosci Q i powyzej, kategoria predkosci odpowiadajaca symbolowi

kategorii predkosci (patrz ppkt 2.29.3 zatacznika IT) wymienia maksymalna predkos¢ dozwolong dla danej opony.

900C° 1010 — 1d — €2007TC661

100°€00
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ZALACZNIK 111

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU
POJAZDOW W ODNIESIENIU DO INSTALOWANIA ICH OPON

1. WNIOSEK O »M1 HOMOLOGACJA TYPU WE <« DLA TYPU
POJAZDU

1.1. Whiosek o M1 homologacja typu WE <« dla typu pojazdu w odnie-
sieniu do jego opon jest skladany przez producenta pojazdu lub przez
jego uprawnionego przedstawiciela.

1.2 Whnioskowi towarzysza, w trzech egzemplarzach, opis typu pojazdu i
jego opon pod wzgledem oznaczenia rozmiaru opony, kategorii pred-
kosci 1 wskazniku nos$nosci, wlaczajac kazda jednostkg(-i) opony zapa-
sowej do czasowego zastosowania, w ktdre pojazd moze by¢ wyposa-
zony, jak podano w dokumencie informacyjnym w dodatku 1.

1.3. Przedstawiciel typu pojazdu podlegajacego homologacji musi by¢
przedstawiony placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowa-
dzenie badan homologacyjnych.

1.4. Producent pojazdu lub jego przedstawiciel moze wnioskowaé o rozsze-
rzenie M1 homologacja typu WE <« pojazdu, w celu objgcia nia
opon o dodatkowym oznaczeniu rozmiaru opon, kategorii predkosci lub
wskaznikow no$nosci, lub jednostki(-ek) opon zapasowych do czaso-
wego zastosowania.

2. » M1 HOMOLOGACJA TYPU WE <« POJAZDU

2.1. Kazdemu typowi pojazdu przedstawionemu zgodnie z pkt. 1, ktory
spelnia  wymagania niniejszej  dyrektywy, zostaje  udzielona
» M1 homologacja typu WE <« i zostaje wydany numer » M1 homo-
logacja typu WE <.

2.2. Powiadomienie o homologacji, jej rozszerzeniu lub odmowie dla typu
pojazdu zgodnie z niniejsza dyrektywa jest przekazywane Panstwom
Cztonkowskim za pomoca formularza odpowiadajacego wzorowi
podanemu w dodatku 2.

2.3. Kazdemu homologowanemu typowi pojazdu zostaje przyporzadkowany
numer homologacji. To samo Panstwo Czlonkowskie nie moze przypo-
rzadkowac¢ takiego samego numeru innemu typowi pojazdu.

3. MODYFIKACJA TYPU POJAZDU

3.1. Kazda modyfikacja typu pojazdu musi by¢ zgtoszona wladzy homologa-
cyjnej, ktora go homologowata. Wladza homologacyjne moze
nastgpnie:

3.1.1.  albo uzna¢, ze zmiany te stanowia mate prawdopodobienstwo wywie-
rania wyraznie negatywnego wpltywu i ze w kazdym przypadku pojazd
w dalszym ciagu spelnia wymagania; albo

3.1.2.  odmoéwic¢ udzielenia homologacji modyfikacji.

3.2. Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajaca zmiany, zostaje
podana pozostatym Panstwom Czlonkowskim wedtug procedury okres-
lonej w ppkt. 2.2.

4, ZGODNOSC PRODUKCII

4.1. Kazdy produkowany pojazd, do ktorego stosuje si¢ niniejsza dyrektywa
musi by¢ wytwarzany tak, aby spelniat wszystkie odpowiednie wyma-
gania niniejszej dyrektywy.

4.2. W celu zweryfikowania, ze wymagania ppkt. 4.1. sa spelnione, musi
by¢ przeprowadzona stosowna kontrola produkcji.

4.3. Posiadacz homologacji musi w szczegdlnosci zapewni¢ istnienie
procedur skutecznego sprawdzania zgodnoSci migdzy charakterystyka
pojazdu i charakterystyka opon zainstalowanych zgodnie z przepisami
ustanowionymi w ramach niniejszej dyrektywy.

4.4. Wiadza homologacyjna, ktéra udzielita homologacji typu, moze w
kazdym czasie zweryfikowa¢ zgodno$¢ metod kontroli stosujacych sig
do kazdej jednostki produkcyjne;.

4.4.1. Podczas kazdej kontroli nalezy przedstawi¢ inspektorowi ksiazki badan
1 zapisy przegladow produkcji.
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4.5.

Zwykla czgstotliwos¢ kontroli z upowaznienia wtadzy homologacyjnej
wynosi jedna na rok. W przypadku odnotowania w czasie jednej z tych
wizyt negatywnych wynikow, wladza homologacyjna musi zapewnic¢
podjecie wszelkich niezbednych krokéw w celu jak najszybszego przy-
wrocenia zgodnosci produkcji.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCII

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestaje wytwarzaé typ
pojazdu homologowanego zgodnie z niniejsza dyrektywa, musi o tym
powiadomi¢ wiladzg, ktora udzielita homologacji. Po otrzymaniu odpo-
wiedniego powiadomienia, wladza ta musi poinformowac inne wladze
homologacyjne przy pomocy egzemplarza formularza homologacji
posiadajacego, na koncu, podpisang i opatrzona data adnotacjg, nanie-
siona wielkimi literami ,,PRODUKCJA ZAPRZESTANA”.



199210023 — PL — 01.01.2006 — 003.001 — 68

Dodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNY NR...

ZGODNY Z ZALACZNIKIEM 1 DO DYREKTYWY RADY 70/15/ EWG ODNOSZACEJ SIE DO
» M1 HOMOLOGACJA TYPU WE « DLA TYPU POJAZDU W ODNIESIENIU DO INSTALOWANIA

JEGO OPON
(DYREKTYWA 92/23/EWG)

Nastepujace informacje, jezeli stosowne, musza by¢ dostarczone w trzech egzemplarzach i musza zawieral spis
treéci. Rysunki, jeZeli wystepuja, musza zostal dostarczone we whadciwej skali 1 wystarczajacej dokladnosci na
formacie A4 lub w folderze tego formatu. W przypadku funkcji sterowanych mikroprocesorem, nalezy dostarczy¢
odpowiednie informacje ich dzialania.

0.1.
0.2.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.6.
0.6.1.
0.6.2.
0.7.

1.3.
1.3.1.
1.3.2.
1.3.3.
1.4.

2.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.4.
6.2.5.
6.2.6.

Uwaga:

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta) ..........ccooiiiiiiiiiiii e
Typ 1 oznaczenie(-a) handloWe: .........ooiiiiiiiii e
Sposoby identyfikacji typu, jezeli oznakowane na pojeZdzie (b): ..o
Polozenie tego 0ZNAKOWALIA: .............oiiiiiiiiiiii i e
Kategoria Pojazdil {C): ....couniiiii i
Nazwa i adres wnioskodawcey: ...
Polozenie tabliczek znamionowych i napiséw oraz metody ich zamocowania: ...................cooooe
Na POAWOZIU: .oootiit e e
N DAAWOZILE ..outeiitiit e e

AFES(-F) MOMEOWIE . etttit ettt ettt ettt ettt et et et e et e et e e et e e et e ettt e et e e et eaeaennas

OGOLNA CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

Liczba 0si 1 KOk ..o
Liczba i poloZenie osi z oponami w ukladzie podwojnym (blizniaczym): .................
Liczba 1 poloZenie osi kierowanych: ...
Osie pedne (liczba, polozenie, wzajemne polaczenie): ..............ocooiiiiiiiii

Maksymalna predko§¢ konstrukeyjna (dla kazdego wariantu, jezeli wystepuje): .........cooooviiiiiiiiiiinii.

MASY [ WYMIARY (¢} (w kg i mm) (Odwolaé si¢ do rysunku, gdy ma zastosowanie)

Maksymalna technicznie dopuszczalna masa na kazda 0§ ...

ZAWIESZENIE:

Opony i kola zainstalowane w zwykly sposéb: ...

W zalaczeniu znajduje si¢ przedstawiony przez producenta pojazdu wykaz wszystkich odpowiednich wariantéw
(jezeli wystepuja) typu pojazdu oraz odpowiednich opon stosowanych w kazdym z nich. Opis opon musi
zawiera nastepujace informacje:

— oznaczenie rozmiary opony,

— wskaznik minimalnej no$noéci zgodny z maksymalnym obcigzeniem osi (kazda 0§ ma by¢ podana
oddzielnie, jezeli w pojezdzie sq zainstalowane opony o wigcej niZ jednym oznaczeniu rozmiaru),

— symbol minimalnej predkoéci zgodny z maksymalng predkoscia konstrukeyjna.
CiSnienie wewnetrzne opony (opon) zalecane przez producenta pojazdu (kPa): ...,
Zestaw(-y) 0ponafKolor ..o

Krotki opis jednostki(-ek) zapasowych do czasowego zastosowania, jezeli wystepuje(-a): ............oooooiiiiiiini.

Przypisy, patrz zalgcznik do dyrektywy 70/156/EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa 87/403/EWG.
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Dodatek 2

WZOR
[maksymalny format A4 (210 x 297 mm)]
SWIADECTWO » M1 HOMOLOGACJA TYPU WE <«

(pojazd)

Piecze¢ organu administracji

Powiadomienie dotyczace:

— homologacji typu (),
— rozszerzenia homologacji typu (),
— odmowy homologadii typu (Y,

dla typu pojazdu w zakresie dotyczacym dyrektywy 92/23/EWG.

Nr »® homologacji typu WE«: ........... TF TOZSZETZEMIA: . eeeiii ettt e ettt et
SEKCJA I

0. Dane ogélne

0.1.  Marka (nazwa handlowa Producenta) ..........oooiiiiiiiiiiiii e
0.2.  Oznaczenie(-a) handlowe: ... ..o s
0.3.  Sposoby identyfikacji typu, jezeli oznakowane na pojezdzie (b): ...
0.3.1. Polozenie tego 0ZNAKOWAINIAT ...........oiiiitiiitiiit ettt
0.4.  Kategoria pojazdil (C): ....oueivminiit e
0.5.  Nazwa i adres wnioskodawey: ...
0.6.  Polozenie tabliczek znamionowych i napiséw oraz metody ich zamocowania: .................c.oooii.
0.6.1. NA POAWOZIL ..eueiitiiiit et
0.6.2. NA NAAWOZIUL ...oeiittiit et ettt
0.7, AdIES(-7) MIONEOWIIE +outitit ettt et e e e et e e et et e e e e et et e et e et ee e eaaeans

(') Niepotrzebne skreslic.
Przypisy, patrz dyrektywa 70/156/EWG, ostatnio zmieniona dyrektywa 87/403/EWG.

> © M1
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1.1.

1.2

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.4.
1.2.5.
1.2.6.
1.2.7.
1.2.8.
1.2.9.

SEKCJA TI

Informacje dodatkowe

W zalyczeniu znajduje si¢ przedstawiony przez producenta pojazdu wykaz wszystkich odpowiednich wariantéw
(jezeli wystepuja) typu pojazdu oraz odpowiednich opon stosowanych w kazdym z nich. Opis opon musi
zawiera nastgpujace informacje:

— oZzhaczenie rozmiary opony,
— symbol minimalnej predkosci zgodny z maksymalng predko$cia konstrukeyjng,

— wskaznik minimalnej noénoéci zgodny z maksymalnym obcigZeniem osi (kazda o§ ma by¢ podana
oddzielnie, jezeli w pojezdzie sy zainstalowane opony o wigcej niz jednym oznaczeniu rozmiary).

Krotki opis jednostki(-ek) zapasowych do czasowego zastosowania, jezeli wystgpuje(-a): ............oooin.
Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badar: ...
Data sprawozdania z badania: ........... ...
Numer sprawozdania z badania: ...
Powody rozszerzenia homologadji typu (jezeli stosowne): ..o,

Uwagl (JeZeli WYSIEPUIA) ... ooeit e e

MEEJSCET oot

POAPIS: .ovei i

Zalgczony wykaz dokumentéw tworzgacych zbiér homologacji typu, zlozonych we wiadzy homologacyjnej,
moze by¢ uzyskany na Zyczenie.
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ZALACZNIK 1V

WYMAGANIA DOTYCZACE POJAZDOW W ODNIESIENIU DO INSTA-

2.2.

2.3.
2.4.

2.5.
2.6.

2.7.

2.7.0.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.14.

2.8.

29.

2.10.

LOWANIA ICH OPON

DEFINICJE
Do celow niniejszej dyrektywy:

homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odnie-
sieniu do jego opon, wlaczajac opony zapasowe do czasowego zastoso-
wania;

»tVp pojazdu” oznacza zakres pojazdow, ktore zasadniczo nie réznia sig
migdzy soba, co najmniej w odniesieniu do kazdego wariantu typu
pojazdu, w takich zasadniczych kwestiach, ktore moglyby wptywaé na
oznaczenie rozmiaru opony, symbol kategorii predkosci lub wskaznik
nosnosci;

»kolo” oznacza kompletne koto sktadajace si¢ z obreczy i tarczy kota;

kolo zapasowe do czasowego zastosowania” oznacza koto rézne od
jednego ze zwyktych kot w danym typie pojazdu;

,Jjednostka” oznacza zespét kota i opony;

zwykta jednostka” oznacza jednostke, ktora jest przystosowana do zain-
stalowania w pojezdzie do zwyktego funkcjonowania;

,Jjednostka zapasowa” oznacza jednostke, ktora jest przeznaczona do
zamiany zwyklej jednostki, w przypadku nieprawidlowego dziatania tej
ostatniej. ,,Jednostka zapasowa” moze by¢ jedna z nastepujacych:

zWyklq jednostkq zapasowq”, ktora jest jednostka odpowiadajaca
zwyklej jednostce w danym typie pojazdu;

Jjednostkq zapasowq do czasowego zastosowania”, ktora jest jednostka
rézniaca si¢ od zwyktych jednostek w danym typie pojazdu ze wzgledu
na ich charakterystyke (np. ich oznakowanie rozmiaru opony, wymiary
robocze, warunki uzytkowania lub budowe). Jest ona przeznaczona do
czasowego zastosowania w ograniczonych warunkach. Jednostki zapa-
sowe do czasowego zastosowania moga by¢ nastgpujacych kategorii:

kategoria 1

jednostka sktadajace si¢ z kota, ktére odpowiada kotu zwyklej jednostki
i opony, posiadajaca podstawowa charakterystyke (np. wymiary,
budowa) r6zna od zwyklej opony;

kategoria 2

jednostka sktadajaca si¢ z kola i opony, posiadajacych podstawowe
charakterystyki rozne w stosunku do zwyklych jednostek, przeznaczona
do przewozenia w pojezdzie z opona napompowang do ci$nienia okres-
lonego dla czasowego zastosowania;

kategoria 3

jednostka skladajaca sig¢ ze zwyklego kota i opony posiadajacej podsta-
wowa charakterystykg rézna w stosunku do zwyklej opony, przezna-
czona do przewozenia w pojezdzie ze zlozona i nienapompowang
opong;

kategoria 4

jednostka sktadajaca si¢ kota i opony, posiadajacych podstawowe
charakterystyki rozne w stosunku do zwyklej jednostki, przeznaczona
do przewozenia w pojezdzie ze ztozona i nienapompowang opona;

~masa maksymalna” oznacza warto$¢ maksymalng podana przez produ-
centa pojazdu, technicznie dopuszczalng dla pojazdu;

wmaksymalne obciqzenie osi” oznacza warto$¢ maksymalng podang
przez producenta pojazdu, technicznie dopuszczalng dla catkowitej sity
pionowej migdzy powierzchniami styku opon danej osi i podlozem,
wynikajaca z czgsciowej masy pojazdu podpartej przez t¢ oS. Suma
obcigzen osi moze by¢ wigksza niz warto§¢ odpowiadajaca maksy-
malnej masie pojazdu;

~wymiary funkcjonalne” oznacza wymiary pochodne od oznaczenia
rozmiaru kot i/lub opon (np. $rednica, szeroko$¢, wskaznik przekroju) i
z zamontowania jednostki do pojazdu (np. odsadzenie kota);
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2.11.

3.2
3.2.1.

32.2.

3.23.

3.3.
33.1.

3.3.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

33.14.

34.
34.1.

3.4.2.
34.2.1.

3.422.

wmaksymalna predkos¢ konstrukcyjna” oznacza maksymalna prgdkose
zatwierdzong dla danego typu pojazdu, wlaczajac dopuszczone tole-
rancje dla sprawdzania zgodnosci produkcji seryjne;j.

WYMAGANIA DOTYCZACE POJAZDOW W ODNIESIENIU DO
INSTALOWANIA ICH OPON

Dane ogélne

Z zastrzezeniem przepisow ppkt 3.7.4, kazda opona zainstalowana
w pojezdzie, wlaczajac, w stosownych okoliczno$ciach, kazda zapa-
sowa, musi posiada¢ znak(-i) homologacji typu WE, jak okreslono
w pkt 4 zatacznika I lub znak homologacji typu wskazujacy zgodnos¢ z
Regulaminami nr 30 lub 54 EKG/NZ. Znaki homologacji typu EKG/NZ
sa uwazane za rownowazne tylko ze znakami homologacji typu WE
udzielonymi zgodnie z zatacznikiem II.

Wyposazenie pojazdu w opony

Wszystkie opony zainstalowane w pojezdzie, z wylaczeniem opon zapa-
sowych do czasowego zastosowania, musza posiada¢ taka sama budowe
(patrz ppkt 2.3 zatacznika II).

Wszystkie opony zainstalowane na jednej osi musza by¢ tego samego
typu (patrz ppkt 2.1 zatacznika II).

Przestrzen, w ktorej koto si¢ obraca musi by¢ taka, aby umozliwi¢
nieograniczony ruch, kiedy zastosowany jest maksymalny dopuszczalny
rozmiar opon, w obrgbie wzajemnych potaczen elementow zawieszenia
i kierowania, przewidzianych przez producenta pojazdu.

Nosnosé

Z zastrzezeniem przepisow ppkt. 3.7, maksymalna dopuszczalna
no$no$¢ (patrz ppkt 2.31 zalacznika II) kazdej opony, wlaczajac opong
zapasowg (jezeli przewidziana), w ktora pojazd jest wyposazony, jest:

w przypadku pojazdu wyposazonego w opony tego samego typu w
uktadzie pojedynczym: co najmniej rowna maksymalnemu obciazeniu
osi (patrz ppkt 2.9) najbardziej obciazonej osi, zgloszonemu przez
producenta pojazdu;

w przypadku pojazdu wyposazonego w opony wigcej niz jednego typu
w ukladzie pojedynczym: co najmniej rowna polowie maksymalnego
obciazenia osi (patrz ppkt 2.9), zgloszonego przez producenta pojazdu,
w odniesieniu do odpowiedniej osi;

w przypadku pojazdu wyposazonego w opony samochodu osobowego
w uktadzie podwdjnym (blizniaczym): co najmniej rowna 0,27 maksy-
malnego obciazenia osi, zgloszonego przez producenta pojazdu, w
odniesieniu do odpowiedniej osi;

w przypadku osi wyposazonych w opony pojazdu uzytkowego w ukta-
dzie podwojnym (blizniaczym): co najmniej réwna, w odniesieniu do
wskaznika nosnosci dla zastosowania podwojnego, 0,25 maksymalnego
obciazenia osi, zgloszonego przez producenta pojazdu, w odniesieniu do
odpowiedniej osi.

Predkosé

Kazda opona, w ktora pojazd jest zwykle wyposazony musi posiadac
symbol kategorii predkosci (patrz ppkt 2.29 zatacznika II) zgodny z
maksymalna predkoscia konstrukcyjna pojazdu (zgloszona przez produ-
centa pojazdu) lub zestawieniem nosnosci/predkosci (patrz ppkt 2.30
zalacznika II).

Powyzszy warunek nie stosuje sig:

w przypadku jednostek zapasowych do czasowego zastosowania, do
ktorych stosuje sig¢ ppkt 3.8;

w przypadku pojazdow zazwyczaj wyposazonych w zwykle opony i
okolicznosciowo wyposazonych w opony $niegowe.

Jednakze, w tym przypadku symbol kategorii predkosci opon $niego-
wych musi odpowiada¢ predkosci albo wigkszej od maksymalnej pred-
kosci konstrukcyjnej pojazdu (zgltoszonej przez producenta pojazdu),
albo nie mniejszej niz 160 km/h (lub obu).

Niemniej, jezeli maksymalna predkos¢ konstrukcyjna pojazdu (zglo-
szona przez producenta pojazdu) jest wigksza niz predkos¢ odpowiada-
jaca symbolowi kategorii predkosci opon S$niegowych, wewnatrz
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3.5.2.4.

3.6.
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pojazdu w widocznym, dobrze widzialnym miejscu musi by¢ umie-
szczona nalepka ostrzegawcza o maksymalnej predkosci, okreslajaca
maksymalna predkos¢ opon $niegowych.

Opona zapasowa

W przypadku, jezeli pojazd jest wyposazony w koto zapasowe opona
musi by¢:

tego samego typu co opony zainstalowane w lub zatwierdzone dla
pojazdu lub

opong zapasowa do czasowego zastosowania typu odpowiedniego do
uzytkowania w danym pojezdzie, w kazdym potozeniu. Jednakze, zaden
pojazd, inny niz pojazd kategorii M,, nie moze by¢ wyposazony w
opong zapasowa do czasowego zastosowania.

Kazdy pojazd wyposazony w jednostkg zapasowa do czasowego zasto-
sowania musi posiada¢ informacje uzupetniajaca pokazana wyraznie i w
sposob staty na jednostce zapasowej do czasowego zastosowania lub na
pojezdzie w poblizu jednostki zapasowej, lub w podreczniku kierowcy.
Musza by¢ podane co najmniej nastgpujace informacje:

instrukcja o uwaznym prowadzeniu pojazdu, gdy zainstalowana jest
jednostka zapasowa do czasowego zastosowania oraz o mozliwie
najszybszym zainstalowaniu zwyklej jednostki;

stwierdzenie, ze nie jest dozwolone uzywanie pojazdu z zainstalowa-
nymi rownoczesnie wigcej niz jedna jednostka zapasowa do czasowego
zastosowania;

wyrazne wskazanie ci$nienia wewngtrznego podanego przez producenta
pojazdu dla opony jednostki zapasowej do czasowego zastosowania,

dla pojazdow wyposazonych w jednostki zapasowe do czasowego zasto-
sowania kategorii 3 lub kategorii 4, opis procedury pompowania opony
do ci$nienia okre$lonego dla czasowego zastosowania, przy pomocy
urzadzenia, okre$lonego w ppkt. 3.6;

Urzadzenie do pompowania jednostki zapasowej do czasowego
zastosowania:

jezeli pojazd jest wyposazony w jednostke zapasowa do czasowego
zastosowania kategorii 3 lub kategorii 4, w pojezdzie musi znajdowac
si¢ urzadzenie, ktére umozliwia napompowanie opony do cis$nienia
okreslonego dla czasowego zastosowania w przeciaggu maksimum pigciu
minut.

Przypadki specjalne

W przypadku przyczep kategorii 01 i 02 o predkosciach roboczych
ograniczonych do 100 km/h lub ponizej wyposazonych w opony samo-
chodéw osobowych w ukladzie pojedynczym, dopuszczalna no$nosé
kazdej opony musi by¢ co najmniej rowna 0,45 maksymalnej masy
najbardziej obciazonej osi, zgloszonej przez producenta przyczepy. Dla
opon w uktadzie podwdjnym (blizniaczym) wspoétczynnik ten wynosi
0,24.

W przypadku niektorych pojazdéw specjalnego przeznaczenia wyposa-
zonych w opony pojazdu uzytkowego, nie stosuje si¢ tabeli ,,Zmiany
nosnosci w zaleznoséci od predkosci” (patrz ppkt 2.30 i dodatek 8 do
zalacznika II). W tych przypadkach maksymalne dopuszczalne no$nosci
opony poréwnywane w stosunku do maksymalnych obciazen osi (patrz
ppkt. 3.3.1.2 i 3.3.1.4 niniejszego zalacznika) sa okreslone przez
pomnozenie obcigzenia odpowiadajacego wskaznikowi no$nosci przez
odpowiedni wspotczynnik, ktory odnosi si¢ do typu pojazdu i jego uzyt-
kowania bardziej niz do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu.
W takich przypadkach nie stosuje si¢ ppkt 3.4.1 niniejszego zatacznika.
Odpowiednie wspotczynniki sa nastgpujace:

1,10 w przypadku pojazdéw kategorii M,, jezeli pojazd przewozi pasa-
zerow stojacych i predkos$¢ robocza nie przekracza 60 km/h. Jednakze,
ze wzgledow praktycznych Panstwa Czlonkowskie moga dopusci¢
zwigkszenie predkosci roboczej do 80 km/h;

1,15 w przypadku tych pojazdéw (M,), jezeli sa one przeznaczone do
uzytkowania na drogach miejskich z czgstym zatrzymywaniem sig;

1,10 w przypadku pojazdow uzytecznosci publicznej kategorii N uzyt-
kowanych z malymi predkosciami na krotkich dystansach w zastoso-
waniu miejskim i podmiejskim takich, jak zamiatarki uliczne lub $mie-
ciarki.
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3.7.3.

3.7.4.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

Jezeli pojazd silnikowy kategorii M, ciagnie przyczepg, dodatkowe
obciazenie wywierane na urzadzenie sprzg¢gajace przyczepy moze powo-
dowac¢ przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej nosnosci, jednakze
nie wigcej niz o 15 %, pod warunkiem, ze predkos$¢ robocza jest ogra-
niczona do 100 km/h lub ponizej oraz stosuje si¢ ci$nienie wewngtrzne
zwigkszone, o co najmniej 0,2 bar.

W przypadku pojazdu, ktory jest wyposazony w opony nie bedace
oponami samochodu osobowego ani pojazdu uzytkowego, ze wzgledu
na specjalne warunki uzytkowania (np. opony rolnicze, opony przemy-
stowe samochodow cigzarowych, opony motocyklowe) nie stosuje si¢
wymagan zatacznika II pod warunkiem, Zze zostanie wykazane wiadzy
homologacyjnej, iz zainstalowane opony sa stosowne dla warunkow
pracy pojazdu.

Wymagania dla jednostek zapasowych do czasowego zastosowania

Kazda opona zapasowa do czasowego zastosowania musi posiadac kate-
gori¢ predkosci, co najmniej rowna 120 km/h (symbol kategorii pred-
kosci L).

W przypadku zainstalowania w pojezdzie jednostki do czasowego zasto-
sowania, zewngtrzna powierzchnia czotowa kota musi ukazywac kolor
wyr6zniajacy lub wzor koloru, ktory wyraznie r6zni si¢ od koloru(-ow)
zwyklych jednostek. Jezeli jest mozliwe zalozenie kolpaka kota na
jednostke zapasowa do czasowego zastosowania, kolor wyrdzniajacy
lub wzor koloru nie moze by¢ zastonigty przez ten kotpak.

Symbol ostrzegawczy maksymalnej predkosci musi by¢ stale ukazany
na zewngtrznej powierzchni czotowej kota w widocznym miejscu i
zgodnie z ponizszym diagramem:
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ZALACZNIK V

EMISJA HALASU POCHODZACEGO Z KONTAKTU OPONA/DROGA

2.1

22

23

24

ZAKRES

Niniejszy zatacznik stosuje si¢ do opon posiadajacych homologacjg typu
WE, jako czgéci, w odniesieniu do emisji hatasu pochodzacego z
kontaktu opona/droga.

DEFINICJE

Do celow niniejszego zatacznika stosuje si¢ definicje zatacznika II, z
wyjatkiem definicji zawartej w ppkt 2.1., ktora otrzymuje brzmienie:
»Typ opony”

oznacza, w odniesieniu do homologacji typu zgodnie z niniejszym
zatacznikiem (emisja hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga),
zakres opon sktadajacy si¢ z wykazu oznaczen rozmiaréw opon (zobacz
ppkt 2.17. w zataczniku II), nazw marek, znakow towarowych i opisow
handlowych, ktore nie r6znig si¢ migdzy soba pod takimi zasadniczymi
wzgledami, jak:

— nazwa producenta

— klasyfikacja opony (zobacz ppkt 2.4. zatacznika II)

— budowa opony (zobacz ppkt 2.1.4. zatacznika II)

— kategoria zastosowania (zobacz ppkt 2.1.3. zatacznika II)

— dla opon klasy C1. Wzmocniona lub Obciazenie dodatkowe

— rzezba bieznika opony (zobacz ppkt 2.3. dokumentu informacyjnego

dodatku 3 do zatacznika ).

Uwaga: Wplyw zmian w niewielkich szczegodtach bieznika i budowy
opony na emisj¢ hatasu pochodzacego z kontaktu droga/
opona bedzie okreSlony podczas kontroli zgodnosci
produkcji.

Ponadto stosuja si¢ nastgpujace definicje:
»Nazwa marki lub opis handlowy”

oznacza identyfikacje opony wprowadzona przez producenta opony.
Nazwa marki moze by¢ taka sama jak producenta a opis handlowy
moze by¢ zbiezny ze znakiem towarowym.

.Emisja hatasu pochodzacego z kontaktu opona/droga”

oznacza hatas pochodzacy z kontaktu migdzy oponami w ruchu a
powierzchnig drogi.

Do celow niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujaca klasyfikacje:

opony klasy C1 opony samochodéw osobowych (zobacz ppkt 2.32 zatacznika II);

opony klasy C2 opony pojazdéw uzytkowych (zobacz ppkt 2.33. zatacznika II) ze wskaznikiem
nosnosci w ukladzie pojedynczym £ 121 i symbolem kategorii predkosci > ,N”
(zobacz ppkt 2.29.3 zalacznika II);

opony klasy C3 opony pojazdow uzytkowych (zobacz ppkt 2.33 zalacznika II) ze wskaznikiem
nos$nosci w ukladzie pojedynczym £ 121 i symbolem kategorii predkosci £ ,,M”
(zobacz ppkt 2.29.3. zalacznika II) lub opony pojazdow uzytkowych (zobacz ppkt
2.33. zalacznika II) ze wskaznikiem nosnosci w uktadzie pojedynczym > 122.

WYMAGANIA DOTYCZACE OZNAKOWANIA

Dodatkowo w stosunku do innych wymagan, dotyczacych oznakowania,
podanych w pkt 4 zalacznika I i pkt 3 zalacznika II, opona musi
posiada¢ nastgpujace oznakowania:

nazwg producenta lub znak towarowy; nazwg marki, opis handlowy lub
znak towarowy.



199200023 — PL — 01.01.2006 — 003.001 — 77

|D—l

4.1

42

42.1

WYMAGANIA DOTYCZACE EMISJI HALASU POCHODZACEGO
Z KONTAKTU OPONA/DROGA

Wymagania ogdlne

Zestaw czterech opon posiadajacych to samo oznaczenie rozmiaru opon
oraz rzezby bieznika, ktory jest reprezentatywny dla zakresu opon, jest
przedstawiony do badania emisji poziomu hatasu pochodzacego z
kontaktu opona/droga przeprowadzanego okreslonego w dodatku 1.

Poziomy hatasu okre$lone zgodnie z ppkt 4.5. dodatku 1 nie przekrocza
nastgpujacych warto$ci granicznych:

Opony klasy Cl, w odniesieniu do nominalnej szeroko$ci przekroju
(zobacz ppkt 2.17.1.1. zalacznika II,) opony, ktéra zostata poddana
badaniu:

Klasa opony szeroko$¢ przekroju

Nominalna Wartosci dopuszczalne w dB(A)

(mm) A B() cOHO

Cla <145 72 (%) 71(%) 70

Clb > 145 < 165 73 (%) 72(%) 71

Cle > 165 < 185 74 (%) 73(%) 72

Cld > 185 <215 75 (**) 74 (**) 74

Cle >215 76 (***) 75 (%**) 75

)

(*)
")

()
(*¥*)

(***)
O

©)

Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2007 r.

Warto$ci dopuszczalne w kolumnie B stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2007 r.

Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2007 .

Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2008 .

Wartosci dopuszczalne w kolumnie B stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2008 r.

Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2008 .

Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2009 .

Wartosci dopuszczalne w kolumnie B stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2009 r.

Wartosci dopuszczalne w kolumnie A stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2009 .

Liczby wyltacznie orientacyjne. Ostateczne liczby beda zalezne od zmiany dyrektywy w nastgpstwie sprawoz-
dania wymaganego w art. 3 ust. 2 dyrektywy 2001/43/WE.

Wartosci dopuszczalne dla kolumny C wynikaja ze zmiany dyrektywy w nastgpstwie sprawozdania wymaga-
nego w art. 3 ust. 2 dyrektywy 2001/43/WE.

42.1.

1 Dla wzmocnionych (lub o dodatkowym obciazeniu) opon (zobacz ppkt
3.1.8. zalacznika II), wartosci dopuszczalne w ppkt 4.2.1. zostaja zwigk-
szone o 1 dB(A).

4.2.1.2 Dla opon sklasyfikowanych w kategorii zastosowania ,,Specjalna”

422

423

(zobacz ppkt 2.1.3. zalacznika II), wartosci dopuszczalne w ppkt 4.2.1.
zostaja zwigkszone o 2 dB (A).

Opony klasy C2, w odniesieniu do kategorii zastosowania (zobacz ppkt
2.1.3. zalacznika II) zakresu opon:
Kategoria zastosowania Wartos¢ dopuszczalna wyrazona w dB (A)
Zwykte 75
Sniegowe 77
Specjalne 78

Opony klasy C3, w odniesieniu do kategorii zastosowania (zobacz ppkt
2.1.3. zalacznika II) zakresu opon:

Kategoria zastosowania Warto$¢ dopuszczalna wyrazona w dB (A)
Zwykle 76
Sniegowe 78

Specjalne 79
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Dodatek 1

METODA BADANIA POZIOMOW DZWIEKU POCHODZACEGO Z
KONTAKTU OPONA — DROGA, METODA POMIARU W RUCHU Z

1.1

1.2

1.3

1.3.1

BOKU

Wprowadzenie

Przedstawiona metoda zawiera specyfikacje dotyczace instrumentow
pomiarowych, warunkéw pomiaru oraz metody pomiaru, w celu uzys-
kania poziomu halasu zestawu opon zamontowanych w badanym pojez-
dzie toczacym si¢ z duza predkoscia, na okreslonej powierzchni drogi.
Maksymalny poziom cisnienia akustycznego ma by¢ zarejestrowany za
pomoca mikrofonéw rozmieszczonych z dala, podczas gdy badany
pojazd porusza si¢ z rozpedu; ostateczny wynik predkosei referencyjnej
jest osiagnigty z analizy regresji liniowej. Rezultaty takiego badania nie
moga by¢ odniesione do hatasu opony, mierzonego podczas przyspie-
szenia lub zmniejszania predkosci w czasie hamowania.

Instrumenty pomiarowe
Pomiary akustyczne

Miernik poziomu dzwigku lub réwnowazny uktad pomiarowy, wiacznie
z oslona przed wiatrem zalecana przez producenta, spelnia co najmniej
wymagania dotyczace instrumentéw typu 1 zgodnie z IEC 60651,
wydanie drugie.

Pomiary bgda wykonywane z zastosowaniem wazenia czgstotliwosci A
i wazenia czasu F.

Podczas stosowania uktadu, ktory zawiera okresowe monitorowanie A-
wazonych pozioméw dzwigku, powinno si¢ dokonywaé odczytow
w odstgpach nie wigkszych niz 30 ms.

Kalibracja

Na poczatku i na koncu kazdej sesji pomiarowej, caty uktad pomiarowy
zostaje sprawdzany przy pomocy kalibratora akustycznego, ktory
spelnia wymagania dla kalibratorow akustycznych o doktadnosci przy-
najmniej klasy 1 zgodnie z IEC 942:1988. Bez zadnego dalszego dosto-
sowania, roéznica migdzy odczytami dwoch kolejnych kontroli jest
mniejsza lub réwna 0,5 dB. Jezeli ta warto$¢ zostaje przekroczona,
wyniki pomiarow uzyskane po wczesniejszej zadowalajacej kontroli
zostaja odrzucone.

Zgodnos¢ z wymaganiami

Zgodnos¢ urzadzenia do kalibracji dzwigku z wymaganiami IEC:
60942:1998 jest weryfikowana raz na rok, natomiast zgodno$¢ uktadu
instrumentéw z wymaganiami IEC 60651:1979/A1: 1993, drugie
wydanie, jest weryfikowana przynajmniej co dwa lata przez laborato-
rium, ktore jest upowaznione do poprowadzenia kalibracji zgodnych z
odpowiednimi normami.

Umiejscowienie mikrofonu

Mikrofon (lub mikrofony) musi by¢ umiejscowiony w odlegltosci 7,5 m
+ 0, 05 m od linii CC' odniesienia toru (rysunek 1) i 1,2 m + 0, 02 m
nad podlozem. Jego 0§ maksymalnej czuloci musi byé pozioma
i prostopadta do drogi pojazdu (linia CC').

Pomiary predkosci

Predkosé pojazdu jest mierzona przyrzadami o doktadnosci = 1 km/h
lub wyzszej, kiedy przedni koniec pojazdu osiagnat lini¢ PP (rysunek
1).

Temperatura pomiarow

Pomiary temperatury powietrza oraz badanie temperatury powierzchni
sa obowiazkowe. Dokladno$¢ temperatury urzadzen pomiarowych
wynosi + 1 °C.

Temperatura powietrza

Czujnik temperatury ma by¢ umiejscowiony w nieograniczonym niczym
miejscu, blisko mikrofonu, w taki sposob, aby byl wystawiony na prze-
plyw powietrza i ochroniony przed bezposrednim promieniowaniem
stonecznym. To ostatnie nie moze by¢ osiagnigte przy pomocy jakiego-
kolwiek ekranu przystaniajacego lub podobnego urzadzenia. Czujnik ten
powinien by¢ umiejscowiony na wysokosci 1,2 m £ 0, 1 m powyzej
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1.3.2

1.4

2.1

2.2

23

2.4
24.1

poziomu badanej powierzchni w celu zminimalizowania wplywu
promieniowania termicznego powierzchni przy niskim przeptywie
powietrza.

Temperatura badanej powierzchni

Czujnik temperatury ma si¢ znajdowa¢ w miejscu gdzie mierzona
temperatura jest reprezentatywna dla temperatury w $ladach kota bez
zaklocania pomiaru dzwigku.

Jezeli jest wykorzystywane urzadzenie z czujnikiem temperatury
kontaktu, stosuje si¢ past¢ przewodzaca cieplo migdzy powierzchnia
i czujnikiem, w celu zapewnienia odpowiedniego kontaktu termicznego.

Jezeli uzywany jest termometr do pomiaru promieniowania (pyrometr)
powinna by¢ wybrana wysokos¢, w celu zapewnienia, ze otwor pomiaru
o $rednicy > 0,1 m jest przykryty.

Pomiar wiatru

Urzadzenie musi by¢ w stanie dokonywaé pomiaru predkosci wiatru z
tolerancja + 1 m/s. Wiatr jest mierzony na wysokosci mikrofonu. Rejes-
trowany jest kierunek wiatru w odniesieniu do kierunku jazdy.

Warunki pomiaru
Miejsce badania

Miejsce badania musi sktada¢ si¢ z sekcji centralnej otoczonej przez
wystarczajaco plaski obszar badania. Sekcja pomiarowa musi by¢
pozioma; badana powierzchnia musi by¢ sucha i czysta dla wszystkich
pomiarow. Badana powierzchnia nie jest sztucznie chlodzona podczas
lub przed badaniem.

Tor, na ktérym przeprowadzane jest badanie musi by¢ taki, aby byt
osiagnigty warunek zachowania wolnego od dzwigkow pola migdzy
zrodtem dzwigku 1 mikrofonem, w granicach 1 dB (A). Te warunki beda
uwazane za spelnione, jesli nie istnieja duze, odbijajace dzwigki obiekty
takie jak: ogrodzenia, skaly, mosty lub budynki w odlegtosci 50 m od
srodka sekcji pomiarowej. Powierzchnia toru, na ktérym przeprowa-
dzane jest badanie oraz rozmiary miejsca badania sa zgodne z dodat-
kiem 2 niniejszego zalacznika.

Centralna czgs$¢, ktorej promien wynosi co najmniej 10 m jest wolna od
sypkiego $niegu, wysokiej trawy, luzno rozsypanej ziemi, zuzlu lub
podobnych. Nie moze by¢ takze zadnej przeszkody, ktéora moglaby
wplywaé na pole dzwigku w poblizu mikrofonu oraz Zadne osoby nie
beda staly migdzy mikrofonem i zrédlem dzwigku. Operator prowa-
dzacy pomiary oraz kazdy obserwator uczestniczacy w badaniu musza
zajac taka pozycjg, aby nie wptywaé na odczyty instrumentdw pomiaro-
wych.

Warunki meteorologiczne

Pomiary nie sa przeprowadzane w zlych warunkach atmosferycznych.
Musi by¢ zapewnione, ze na wyniki nie wplyna podmuchy wiatru.
Badanie nie jest przeprowadzane, jezeli predkos¢ wiatru na wysokosci
mikrofonu przekracza 5 m/s.

Pomiary nie sa dokonywane, jezeli temperatura powietrza wynosi
ponizej 5 °C lub powyzej 40 °C lub temperatura badanej powierzchni
wynosi ponizej 5 °C lub powyzej 50 °C.

Hatas otoczenia

Poziom dzwigku tla (w tym halas wytwarzany przez wiatr), wynosi co
najmniej 10 dB (A) mniej niz zmierzona emisja dzwigku pochodzacego
z kontaktu opona-droga. Odpowiednia ostona przed wiatrem moze by¢
zatozona na mikrofon pod warunkiem ze jest wzigty pod uwage wpltyw
tego faktu na czutosc¢ i kierunkowe cechy mikrofonu.

Kazdy pomiar, na ktory wptynat szczyt dzwigku, ktory wydaje sig, ze
nie jest zwiazany z charakterystyka ogdlnego poziomu dzwigku emito-
wanego przez opony, zostaje pominigty.

Wymagania dotyczace badania pojazdu

Ogolne

Badany pojazd jest pojazdem silnikowym oraz jest wyposazony w cztery
pojedyncze opony na dwoch osiach.
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Obciqzenie pojazdu

Pojazd musi by¢ obciazony w taki sposob, aby odpowiadato to nosnosci
badanych opon okreslonej w ppkt 2.5.2. ponize;j.

Rozstaw osi

Rozstaw osi migdzy dwoma osiami wyposazonymi w badane opony jest
dla opon klasy C1 mniejszy niz 3,50 m, a dla opon klasy C2 oraz klasy
C3 mniejszy niz 5 m.

Pomiary w celu zminimalizowania wplywu pojazdu na pomiary poziomu
dzwieku

Aby zapewni¢, ze na halas opon nie wplywa znaczaco konstrukcja
badanego pojazdu podano nast¢pujace wymagania i zalecenia.

Wymagania:

a) Nie nalezy instalowaé fartuchow blotnika lub innych dodatkowych
urzadzen thumiacych rozpryskiwanie.

b) Dodanie lub utrzymanie elementéw w bezpos$rednim poblizu obrgczy
kota i opon, ktore moga ostania¢ emitowany dzwigk, jest niedozwo-
lone.

c) Geometria kot (zbiezno$¢ kot, pochylenie kot i wyprzedzenie swor-
znia zwrotnicy) jest w pelni zgodna z zaleceniami producenta
pojazdu.

d) Dodatkowe materiaty pochlaniajace dzwigk nie moga by¢ zamonto-
wane do obudowy koét lub spodu podwozia.

e) Zawieszenie jest w takim stanie, Zze nie powoduje nienormalnego
zmniejszenia przeswitu, kiedy pojazd jest obciazony zgodnie z
wymaganiami badania. Jezeli to mozliwe, uklady regulacyjne
poziomu nadwozia zostaja wyregulowane, aby zapewni¢ podczas
badania przeswit, ktory jest normalny dla stanu nieobciazonego.

Zalecenia w celu uniknigcia szkodliwego dzwigku:

a) Zaleca si¢ usunigcie lub modyfikacje czgSci w kazdym pojezdzie
wplywajacych na dzwigk tla. Wszelkie usunigcia lub modyfikacje
czgsci zostaja odnotowane w sprawozdaniu z badania.

b) Podczas badania powinno by¢ zapewnione, aby niedostatecznie
zwolnione hamulce nie powodowaty hatasu hamowania.

c) Powinno by¢ zapewnione, aby elektryczne wentylatory chlodzace
nie byty wiaczone.

d) Okna oraz dach przesuwny pojazdu nalezy zamknaé¢ podczas
badania.

Opony
Ogolne

Cztery identyczne opony tego samego typu i zakresu musza by¢ zainsta-
lowane w badanym pojezdzie. W przypadku opon o wskazniku no$nosci
powyzej 121 i bez zadnego wskazania podwojnego instalowania, dwie z
tych opon tego samego typu i zakresu musza by¢ zainstalowane do
tylnej osi badanego pojazdu; przednia o$ musi by¢é wyposazona w opony
o rozmiarze odpowiednim do obciazenia osi, starte do minimalnej
glebokosci bieznika, aby zminimalizowa¢ wpltyw hatasu pochodzacego
z kontaktu opona/droga, z zachowaniem wystarczajacego poziomu
bezpieczenstwa. Opony zimowe, ktore w niektorych Panstwach Czton-
kowskich moga by¢ wyposazone w kolce, ktore maja wzmoc tarcie, sa
badane bez tego wyposazenia. Opony o specjalnych wymaganiach
w zakresie instalowania sa badane zgodnie z tymi wymaganiami (np.
kierunek obrotu). Te opony musza posiada¢ pelna glebokos$é bieznika
przed docieraniem.

Opony sg badane na obrgczach dopuszczonych przez producenta opon.
Nosnosé¢ opon

Badana no$nos$¢ Q, kazdej opony badanego pojazdu wynosi 50 %-90 %
nosnosci referencyjnej Q, ale $rednia badana no$nos$¢ Q,,,, dla wszyst-
kich opon wynosi 75 % + 5 % nosnosci referencyjnej Q..

Dla wszystkich opon nosnos¢ referencyjna Q, odpowiada maksymalnej
masie zwigzanej ze wskaznikiem no$nosci opony. W przypadku gdy
wskaznik no$nosci skfada si¢ z dwu liczb oddzielonych ukos$nikiem (/)
odniesienie bgdzie dokonywane do pierwszej liczby.
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Cisnienie wewnetrzne w oponie

Kazda opona zainstalowana w badanym pojezdzie posiada cisnienie
powietrza P, nie wigksze niz cisnienie referencyjne P, i w przedziale:

P(Q/Q)¥ <P < 1,1 P(Q/Q)*

gdzie P, jest ci$nieniem odpowiadajacym wskaznikowi ci$nienia ozna-
czonemu na boku opony.

Dla klasy C1 ci$nienie referencyjne wynosi P, = 250 kPa dla opon
,standardowych” i 290 kPa dla opon ,,wzmocnionych”, minimalne
ci$nienie badania P, = 150 kPa.

Przygotowania przed badaniem

Opony powinny by¢ dotarte przed badaniem, aby usuna¢ nadlewki masy
oponiarskiej lub inne formy charakterystyczne rzezby bieznika opony
wynikajace z procesu odlewniczego. Begdzie to zazwyczaj wymagato
rownowaznosci 100 km zwyklego uzytkowania na drodze.

Opony zainstalowane w badanym pojezdzie obracaja si¢ w tym samym
kierunku, w ktérym byty docierane.

Przed badaniem opony powinny zosta¢ rozgrzane w warunkach
badania.

Metoda badania
Warunki ogdlne

Dla wszystkich pomiaréw pojazd musi by¢ prowadzony w prostej linii
w obrgbie sekcji pomiarowej (AA’, do BB’) w taki sposob, aby $rod-
kowa wzdhuzna ptaszczyzna pojazdu byla tak blisko jak to tylko
mozliwe linii CC.

Kiedy przedni koniec badanego pojazdu osiagnat juz lini¢ AA’,
kierowca pojazdu musi ustawi¢ dzwigni¢ zmiany biegéw w pozycji
neutralnej i wylaczy¢ silnik. Jezeli nieprawidtowy odgtos (np. wentyla-
tora lub samozaptonu) jest emitowany przez badany pojazd podczas
pomiaru, badanie musi by¢ powtorzone.

Charakter i liczba pomiarow

Maksymalny poziom dzwigku wyrazony w A-wazonych decybelach
(dB(A)), jest mierzony do pierwszego miejsca dziesigtnego, kiedy
pojazd jest prowadzony migdzy liniami AA’' a BB’ (rysunek 1-przedni
koniec pojazdu na linii AA’, tylny koniec pojazdu na linii BB’). Ta
warto$¢ stanowi wynik pomiaru.

Co najmniej cztery pomiary sa dokonywane po kazdej stronie badanego
pojazdu przy predkosci mniejszej niz predkosé referencyjna okreslona
w ppkt 4.1. i co najmniej cztery pomiary przy predkosci wigkszej niz
predkos¢ referencyjna. Predkosci sa maksymalnie rownomiernie rozto-
zone w zakresie predkosci okreslonym w ppkt 3.3.

Badane pregdkosci
Predkosci badanego pojazdu mieszcza si¢ w zakresie:

i) 70 km/h-90 km/h dla opon klasy C1 i klasy C2;
il) 60km/h-80 km/h dla opon klasy C3.
Interpretacja wynikow

Pomiary nie sa wazne, jezeli odnotowana zostala nieprawidlowa
rozbiezno$¢ miedzy maksymalna wartoscia i innymi warto$ciami.

Okres$lenie wyniku badania

Predkos¢ referencyjna V,; stosowana, aby okresli¢ ostateczny wynik
bedzie wynosic:

i) 80 km/h dla opon klasy C1 i klasy C2;
ii) 70 km/h dla opon klasy C3;

Analiza regresji pomiarow hatasu

Poziom hatasu pochodzacego z kontaktu opona-droga L, w dB (A)
(niekorygowany temperatura) jest okreslony poprzez analizg regresji
zgodnie z:

LR=i—a- v
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gdzie:

L

jest Srednia warto$cia poziomu hatasu Li mierzonego w dB(A)
n
St
1
i=1

n jest wartoscia pomiaru (n > 16)

L=

S

v

jest $rednig wartoscia logarytmu predkosci vi:

a jest nachyleniem regres;ji linii w dB (A):
Korekta temperatury

Dla opon klasy C2, ostateczny wynik jest normalizowany do tempera-
tury referencyjnej badanej powierzchni h . przez zastosowanie korekty
temperatury, zgodnie z nastgpujacym wzorem:

L0, ) =L,®) + KO - 9)

gdzie 0 jest zmierzong temperatura badanej powierzchni.

0. = 20°C,

Dla opon klasy C1, wspotczynnik K jest — 0,03 dB (A)/ °C kiedy
0>0,.1 K jest — 0,06 dB (A)/ °C kiedy 0<6,;

Dla opon klasy C2, wspotczynnik K jest — 0,02 dB(A)/ °C

Jezeli zmierzona temperatura powierzchni nie zmienia si¢ o wigcej niz
5 °C we wszystkich pomiarach niezbgdnych do okreslenia poziomu
dzwigku zestawu opon, korekta temperatury moze by¢ dokonana tylko
na ostatnim zarejestrowanym poziomie dzwigku pochodzacego z
kontaktu opona — droga jak wskazano powyzej, stosujac $rednig aryt-
metyczng warto$ci zmierzonych temperatur. W przeciwnym razie kazdy
zmierzony poziom dzwigku L, zostaje skorygowany, z wykorzystaniem
temperatury w czasie rejestracji dzwigku.

Nie wystepuje zadna korekta temperatury dla opon klasy C3.

W celu wzigcia pod uwage wszelkich niedoktadnosci instrumentow
pomiarowych wyniki, zgodnie z ppkt 4.3. zostaja pomniejszone o 1 dB
(A).

Ostateczny wynik skorygowanej temperatury poziomu hatasu pochodza-
cego z kontaktu opona — droga L(6,) w dB(A) jest zaokraglony do
najnizszej wartosci catkowite;j.
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Rysunek 1:

Polozenie mikrofonu w celu dokonania pomiaru

)
B I B’

[
‘ I
I

| C
|
i
1
|
|
}
1
!
10 m :
|
1
|
|
|
|
|
|
|
‘ T
]
|

Mikrofon | Mikrofon
!
|
|
1
|
10m !
|
|
|
|
)
|
]
|
|
A v ! C A

]




199210023 — PL — 01.01.2006 — 003.001 — 84

|D—l

Dodatek 2

SPRAWOZDANIE Z BADANIA

Sprawozdanie z badania zawiera nastgpujace informacje:

a) warunki meteorologiczne obejmujace temperatur¢ powietrza oraz badanej
powierzchni dla kazdego przeprowadzonego badania;

b) data i metoda kontroli zgodnosci badanej powierzchni z ISO: 10844: 1994;
¢) badanie szerokosci obrgczy;

d) dane dotyczace opony: nazwa marki, znak towarowy, rozmiar, wskaznik
nosnosci, cisnienie referencyjne;

e) opis badanego pojazdu i rozstaw osi;

f) badane obciazenie typu Q, w N i w procentach obciazenia referencyjnego Q,
dla kazdej badanej opony, $rednie badane obciazenie Q, ,,, w N i w procentach
obciazenia referencyjnego Q..

g) zimne ci$nienie wewngtrzne w kPa kazdej badanej opony;
h) badane predkosci, kiedy pojazd przekroczyt lini¢ PP’;

i) maksymalne A-wazone poziomy dzwigku dla kazdego przeprowadzanego
badania i kazdego mikrofonu;

j) wynik badania L;: A-wazony poziom dzwigku, w decybelach przy predkosci
referencyjnej, skorygowany pod wzglgdem temperatury (jesli whasciwe), zaok-
raglony do catkowitej najblizszej wartosci;

k) regresja linii nachylenia.
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ZALACZNIK VI

SPECYFIKACJE MIEJSCA BADANIA

Wprowadzenie

Niniejszy zalacznik okresla specyfikacje odnoszace si¢ do fizycznych
wlasciwosci oraz potozenia toru, na ktérym przeprowadzane jest
badanie. Te specyfikacje sporzadzone na podstawie specjalnej
normy (') okreslaja wymagane wilasciwosci fizyczne jak rowniez
metody badania tych wlasciwosci.

Wymagane wlasciwos$ci powierzchni

Powierzchnia jest uwazana za odpowiadajaca niniejszej normie pod
warunkiem ze struktura oraz wolne przestrzenie lub wspotczynnik
pochtaniania dzwigku zostaly zmierzone i uznane za spehiajace
wymagania ppkt 2.1-2.4. ponizej oraz pod warunkiem ze wymagania
konstrukcyjne zostaly spetnione (ppkt 3.4.)

Zawartos$¢ pozostalych wolnych przestrzeni

Zawartos¢ pozostatych wolnych przestrzeni (VC) mieszaniny
nawierzchni badanego toru, nie moze przekraczac¢ 8 %. Aby zapoznaé
si¢ z procedura pomiaréw, zobacz ppkt 4.1.

Wspotczynnik pochtaniania dzwigku

Jezeli powierzchnia nie spetnia wymagan zwiazanych z zawarto$cia
pozostatych wolnych przestrzeni, powierzchnia zostaje przyjeta tylko,
jezeli jej wspotczynnik pochtaniania dzwigku a £ 0,10. Wymagania
ppkt 2.1. i 2.2. sg takze spelnione, jezeli wspotczynnik pochtaniania
dzwigku zostal zmierzony i wynosi a £ 0,10.

Uwaga: Najwazniejsza wlasciwoscia jest pochfanianie dzwigku,
chociaz zawarto$¢ pozostatych wolnych przestrzeni jest
popularniejsza wsréd konstruktorow drog. Jednakze nalezy
mierzy¢ pochlanianie dzwigku tylko wowczas, jezeli
powierzchnia nie spelnia wymagan dotyczacych wolnych
przestrzeni. Jest to uzasadnione, poniewaz zawarto$¢ pozos-
talych wolnych przestrzeni ma wzglgdnie duze niedoktad-
nosci w zakresie obu pomiaréw oraz przydatnosci i niektore
powierzchnie moga by¢ dlatego przez pomytke odrzucone,
opierajac si¢ jedynie na pomiarach wolnych przestrzeni.

Gtlgbokosé struktury

Glebokos¢ struktury (TD) mierzona zgodnie z metoda wolumetryczng
(zobacz ppkt 4.3. ponizej) wynosi:

TD >0,4mm
Homogeniczno$¢ powierzchni

Kazdy wysilek praktyczny zostaje podjety w celu zapewnienia, ze
przygotowana powierzchnia jest tak homogeniczna, jak to mozliwe na
obszarze badania. To obejmuje struktur¢ i zawarto§¢ wolnych prze-
strzeni, ale powinno by¢ takze przestrzegane, ze jezeli proces walco-
wania doprowadza do skuteczniejszego walcowania w niektorych
miejscach niz w innych, to struktura moze by¢ rézna i niejednorodna,
powodujac wystgpowanie nierownosci.

Okres badania

Aby sprawdzi¢ czy powierzchnia jest nadal zgodna z wymaganiami
dotyczacymi struktury i zawartoéci wolnych przestrzeni lub pochta-
niania dzwigku przewidzianymi w niniejszym zataczniku, okresowe
badania sg prowadzane w nastgpujacych odstgpach:

a) Dla zawartosci pozostatych wolnych przestrzeni (VC) lub pochta-
niania dzwigku (a):

kiedy powierzchnia jest nowa;

(") ISO 10844:1994. Jezeli rozniaca si¢ badana powierzchnia jest zdefiniowana przy pomocy

normy ISO, w przysztosci, odnosna norma zostanie odpowiednio zmieniona.
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jezeli powierzchnia spelnia wymagania, kiedy jest nowa, zadne
kolejne badanie nie jest wymagane. Jezeli nie spelnia wymagania,
kiedy jest nowa, moze je spelni¢c w terminie poOzZniejszym,
poniewaz powierzchnie maja tendencj¢ do zatykania si¢ oraz zagg-
szczenia z uplywem czasu.

b) Dla glebokosci struktury (TD):

=

kiedy powierzchnia jest nowa;

kiedy rozpoczyna si¢ badanie hatasu (Uwaga: nie wczesniej niz 4
tygodnie po potozeniu);

nastgpnie co 12 miesigey.

Wyglad badanej powierzchni
Obszar

Podczas projektowania uktadu toru, na ktérym przeprowadzane jest
badanie, wazne jest, aby upewni¢ sig, jako minimalne wymaganie, ze
obszar pokonywany przez pojazd jadacy po badanym pasie, jest
pokryty okreslonym materiatem badanym z odpowiednimi obrzezami
na zachowanie bezpieczenstwa i praktycznej jazdy. To bedzie wyma-
galo, aby szeroko$¢ toru byta co najmniej 3 m, a dtugos¢ toru wykra-
czala poza linie AA’ i BB'ar, na ktorym bedzie ulozony maszynowo
oraz maszynowo zaggszczony tor z zastosowaniem okreslonego mate-
rialu do badania dla powierzchni. Zgodnie z ppkt 3.2.1. dodatku do
zalacznika 5, musza by¢ dokonane pomiary po kazdej stronie pojazdu.
Moze by¢ to dokonane albo poprzez pomiar z potozenia dwodch
mikrofonéw (po jednym z kazdej strony toru) i jazd¢ w jednym
kierunku, albo poprzez pomiar z jednym mikrofonem po jednej
stronie, ale prowadzac pojazd w dwoch kierunkach. Jezeli wykorzys-
tywana jest ta ostatnia metoda, nie ma wymagan dotyczacych
powierzchni po tej stronie toru, gdzie nie ma mikrofonu.
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Rysunek 1
Minimalne wymagania dla powierzchni obszaru badania

Zacieniona cze$¢ jest nazywana ,,Obszarem badania”

Wymiary w metrach
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Legenda Minimalny obszar objety badang powerzchnig grogi tj. obszarem badania

©  Mikrofon (wysokosé = 1,2 m)

~ UWAGA - W obrgbie tego promienia nie ma zadnych wigkszych obiektéw odbijajacych dzwigk.

32 Projekt i przygotowanie powierzchni
32.1 Podstawowe wymagania dotyczqce projektu
Badana powierzchnia spehnia cztery wymagania dotyczace projektu:

3.2.1.1 Stanowi ja ggsty asfaltowy beton

32.1.2 Maksymalny rozmiar odtamkoéw wynosi 8 mm (tolerancja dopuszcza
6,3-10 mm).

32.13 Grubo$¢ warstwy $cieralnej wynosi > 30 mm.

32.14  Spoiwem jest tatwo przenikajaca substancja bitumiczna bez modyfi-
kacji.

322 Wytyczne dotyczqce projektowania

Jako przewodnik dla konstruktora powierzchni ukazana jest na
rysunku 2 krzywa klasyfikacji rozmiarow kruszywa, ktora podaje
wymagane wilasciwosci. Ponadto, tabela 1 podaje wiele wytycznych
w celu osiagnigcia pozadanej struktury oraz trwalosci. Krzywa klasyfi-
kacji okresla nastgpujacy wzor:

P (% przejazdéw) = 100.(d/d,.)1/2

gdzie:
d = rozmiar sita o kwadratowych oczkach, w mm
d,.. = 8 mm dla $rodkowej krzywej

10 mm dla dolnej krzywej tolerancji

6,3 mm dla gornej krzywej tolerancji
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Rysunek 2:

Krzywa Kklasyfikacji rozmiarow kruszywa w mieszaninie asfal-
towej z tolerancjami
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Dodatkowo w stosunku do powyzszego, przedstawia si¢ nastgpujace
zalecenia:
a) Frakcja piasku (0,063 < rozmiar sita o kwadratowych oczkach
< 2 mm) zawiera nie wigcej niz 55 % naturalnego piasku i co
najmniej 45 % kruszonego piasku.
b) Baza i podloze zapewni dobra stabilno$¢ oraz jednorodno$é
zgodnie z najlepsza praktyka budowy drog.
c) Odtamki sa skruszone (100 % skruszenia powierzchni) i sa zbudo-
wane z materialu z wysoka odpornoscia na kruszenie.
d) Odlamki uzywane w mieszaninie sa oplukane.
e) Nie sa dodawane zadne, inne, dodatkowe odtamki na powierzchni.
f) Twardo$¢ spoiwa wyrazona jako warto$¢ PEN wynosi 40-60, 60-
80 lub nawet 80-100, zaleznie od warunkow klimatycznych kraju.
Zasada jest, ze powinno by¢ stosowane spoiwo tak twarde jak to
tylko mozliwe, pod warunkiem Ze jest to zgodne z jednolita prak-
tyka.
g) Temperatura mieszaniny przed walcowaniem zostaje dobrana, az
do otrzymania poprzez kolejne walcowanie wymaganej zawartosci
wolnych przestrzeni. W celu zwigkszenia prawdopodobienstwa
spetnienia specyfikacji ppkt 2.1.- 2.4. powyzej, zaggszczenie jest
badane nie tylko poprzez wlasciwy dobor temperatury mieszaniny,
ale takze przez wiasciwa liczbg przejazdéw i poprzez dobor odpo-
wiedniego pojazdu zaggszczajacego.
Tabela 1
Wytyczne dotyczace projektowania
Docelowa warto$¢
W catkowitej W masie kruszywa
Tolerancje masie
mieszaniny
Masa kamieni, rozmiar sita o oczkach 47,6 % 50,5 % +5
kwadratowych (SM) >2 mm
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Docelowa wartos¢
W catkowitej W masie kruszywa
Tolerancje masie

mieszaniny
Masa piasku 0,063< SM <2 mm 38,0 % 40,2 % £5
Masa wypetniacza SM< 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Masa spoiwa (bitumicznego) 5,8 % N. A. +0,5
Maksymalny rozmiar odtamkow 8 mm 6,3-10
Twardos¢ spoiwa (zobacz ppkt 3.2.2. lit. f))
Wartos¢ wygladzonego kamienia (PSV) > 50
Zaggszczenie, w odniesieniu do zagg- 98 %
szczenia Marshalla
4. Metoda badania
4.1 Pomiar zawarto$ci pozostatych wolnych przestrzeni

Do celu tego pomiaru, rdzenie musza by¢ pobrane z toru w co
najmniej czterech réznych miejscach, ktore sa rowno rozlozone na
obszarze badania migdzy linia AA i BB (zobacz rysunek 1). W celu
uniknigcia niechomogeniczno$ci i nierbwnosci w $ladach kota, rdzenie
nie powinny by¢ pobierane w samych $ladach kota, ale blisko nich.
Dwa rdzenie(minimum) powinny by¢ pobrane blisko $ladu kota a
jeden rdzen (minimum) powinien by¢ pobrany w poblizu potowy
odleglosci migdzy $ladami kota a potozeniem kazdego mikrofonu.

Jezeli istnieje podejrzenie, ze warunek homogenicznosci nie jest spel-
niony (zobacz ppkt 2.4.), rdzenie zostana pobrane z wielu miejsc
w obrebie obszaru badania.

Zawarto$¢ pozostatych wolnych przestrzeni musi by¢ okre§lona dla
kazdego rdzenia, nastgpnie zostaje obliczona S$rednia warto$¢ ze
wszystkich rdzeni i poréwnana z wymaganiami ppkt 2.1. Ponadto,
zaden pojedynczy rdzen nie ma warto$ci wolnych przestrzeni wigkszej
niz 10 %.

Konstruktor badanej powierzchni zostaje powiadomiony o problemie,
ktory moze si¢ pojawi¢, kiedy obszar badania jest ogrzewany rurami
lub przewodami elektrycznymi a rdzenie musza by¢ pobrane z tego
obszaru. Takie instalacje musza by¢ ostroznie planowane, z uwzgled-
nieniem przysztych miejsc wiercenia rdzeni. Zaleca sig, aby zostawic¢
kilka miejsc o rozmiarze okoto 200 mm na 300 mm, gdzie nie ma rur
ani przewodow lub gdzie te ostatnie sa umiejscowione wystarczajaco
gleboko, aby nie byly uszkodzone przez pobieranie rdzeni z powierz-
chni.

4.2 Wspoétczynnik pochtaniania dzwigku

Wspotezynnik pochtaniania dzwigku (o zwyklym zakresie) jest
mierzony metoda rurki oporowej wykorzystujac procedurg okreslona
w ISO:10534-1 ,,Akustyka — okreslenie wspotczynnika pochtaniania
dzwigku i oporu metoda rurkowa” (!).

Uwzgledniajac badana probke, te same wymagania sa stosowane
w odniesieniu do zawartosci pozostatych wolnych przestrzeni (zobacz
ppkt 4.1.). Pochlanianie dzwigku jest mierzone w zakresie migdzy
400 Hz i 800 Hz i w zakresie migdzy 800 Hz i 1 600Hz (co najmniej
w s$rodkowych czgstotliwosciach w przedziale pasm trzeciej oktawy)
i maksymalne wartosci sa okreslane dla obu z powyzszych przed-
ziatlow czgstotliwosci. Nastgpnie te wartosci, dla wszystkich badanych
rdzeni sa okreslone w celu uzyskania ostatecznego wyniku.

43 Makrostrukturalny pomiar wolumetryczny

Do celow niniejszej normy pomiary glgbokosci struktury zostaja
dokonane w co najmniej 10 miejscach rozmieszczonych réwnomiernie
wzdhuz §ladow kot pasa badania i przyjeta zostaje srednia wartos$é
w celu poréownania z okreslonym minimum glgbokoscei struktury.
Zobacz normg ISO: 10844:1994 w celu zapoznania si¢ z opisem
procedury.

(") Zostanie opublikowane.
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Stabilnos¢ w czasie i konserwacja
Wplyw wieku

Na réwni z innymi powierzchniami, spodziewane jest, ze poziom
hatasu pochodzacego z kontaktu opona — droga mierzonego na
badanej powierzchni moze powigkszy¢ si¢ nieznacznie w ciagu 6-12
miesigcy po zbudowaniu.

Powierzchnia osiagnie wymagane wiasciwo$ci nie wczesniej niz 4
tygodnie po zbudowaniu. Wplyw wieku na hatas pochodzacy z kot
cigzarowek jest generalnie mniejszy niz z kot samochodow.

Stabilno$¢ z czasie jest okre§lana glownie przez wygladzanie oraz
zaggszczenie przez pojazdy jadace po powierzchni. Jest to okresowo
sprawdzane, jak zostato okreslone w ppkt 2.5.

Konserwacja powierzchni

LuZny gruz i pyl, ktory moglby znaczaco obnizy¢ glebokos¢ efek-
tywnej struktury, musi zosta¢ usunigty z powierzchni. W krajach z
zimnym klimatem do odladzania stosowana jest sol. S0l moze
czasowo lub nawet trwale zmieni¢ powierzchni¢ w taki sposob, ze
zwigkszy hatas, dlatego nie jest zalecana.

Ponowne wytozenie obszaru badania

Jezeli niezbgdne jest ponowne wylozenie toru, na ktorym przeprowa-
dzane jest badanie, nie jest zazwyczaj konieczne wytozenie wigcej niz
pasa badania (o szeroko$ci 3 m na rysunku 1), gdzie sa prowadzone
pojazdy pod warunkiem ze obszar badania poza pasem spelnia wyma-
gania dotyczace zawartosci pozostatych wolnych przestrzeni lub
pochtaniania dzwigku podczas prowadzenia pomiarow.

Dokumentacja badanej powierzchni oraz badan na niej przepro-
wadzonych

Dokumentacja badanej powierzchni

Nastgpujace dane nalezy poda¢ w dokumencie opisujacym badana
powierzchnig:

Umiejscowienie toru, na ktorym przeprowadzane jest badanie.

Typ spoiwa, twardo$¢ spoiwa, typ kruszywa, maksymalna teoretyczna
gestos¢ betonu (GRD), grubo$¢ warstwy Scieralnej oraz okre$lenie
krzywej klasyfikacji na podstawie rdzeni pobranych z toru, na ktérym
przeprowadzane jest badanie.

Metoda zaggszczenia (typ walcow, masa walcow, liczba przejazdow).

Temperatura mieszaniny, temperatura otaczajacego powietrza
i predkos¢ wiatru podczas ktadzenia powierzchni.

Data, kiedy powierzchnia zostata potozona oraz dane dotyczace wyko-
nawcy.

Wszystkie lub, co najmniej ostatnie wyniki badania, wlaczajac:
zwarto$¢ pozostatych wolnych przestrzeni kazdego rdzenia;

miejsca w obszarze badania, skad zostaty pobrane rdzenie dla pomiaru
wolnych przestrzeni;

wspolczynnik pochtaniania dzwigku kazdego rdzenia (jezeli zostat
zmierzony) Okres$li¢ wyniki zardéwno dla kazdego rdzenia jak tez dla
kazdego zakresu czgstotliwosci oraz $rednig catkowita;

miejsca W obszarze badania, z ktorych zostaly pobrane rdzenie dla
pomiaru pochtaniania dzwigku.

glebokos¢ struktury, wiaczajac liczbg badan i odchylenie standardowe;
instytucje odpowiedzialne za badania, zgodnie z ppkt 6.1.6.1. oraz
oraz rodzaj uzywanego wyposazenia;

data badania (badan) oraz data kiedy rdzenie zostaly pobrane z toru,
na ktorym przeprowadzane jest badanie
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6.2

Dokumentacja z badan hatasu wytwarzanego przez
pojazd przeprowadzonych na powierzchni

W dokumencie opisujacym badanie(-a) hatasu wytwarzanego przez
pojazd jest okreslone czy wszystkie wymagania niniejszej normy
zostaly spetnione czy nie. Nalezy dokona¢ odniesienia do dokumentu
zgodnie z ppkt 6.1. okreslajacego wyniki, ktore umozliwiaja zweryfi-
kowanie tego.



