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> B DYREKTYWA 97/27/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 22 lipca 1997 r.

odnoszaca si¢ do mas i wymiaréw niektérych kategorii pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
zmieniajaca dyrektywe 70/156/EWG

(Dz.U. L 233 z 25.8.1997, str. 1)
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sprostowana przez:
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DYREKTYWA 97/27/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 22 lipca 1997 r.

odnoszaca si¢ do mas i wymiarow niektorych kategorii pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz zmieniajaca dyrektywe 70/156/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy ~ Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnoscei jego art. 100a,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
dziatajac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 189b Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Calkowita harmonizacja wymagan technicznych w odniesieniu do
pojazdow silnikowych jest niezbgdna w celu osiagnigcia sprawnie
funkcjonujacego rynku wewngtrznego i réwnoczes$nie zapew-
nienia wysokiego poziomu powszechnego bezpieczenstwa.

(2)  Wymagania techniczne, jakie spelnia¢ musza niektore kategorie
pojazdow, zgodnie z ustawodawstwem krajowym, odnosza sig,
mig¢dzy innymi, do ich mas i wymiarow.

(3) Wymagania te sa rézne w réoznych Panstwach Czlonkowskich;
w zwiazku z tym, zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez
wszystkie Panstwa Czlonkowskie takich samych wymagan,
w uzupehlnieniu lub w miejsce obowiazujacych przepisow,
w szczegblnosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego
typu pojazdu, procedury homologacji typu WE, bedacej przed-
miotem dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich
przyczep ().

(4)  Pozadana jest harmonizacja maksymalnych mas i wymiaréw
pojazdow  silnikowych 1 ich przyczep rejestrowanych
w Panstwach Cztonkowskich zgodnie z dyrektywa 96/53/WE
z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektérych pojazdow
kolowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksy-
malne  dopuszczalne  wymiary w  ruchu  krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia
w ruchu migdzynarodowym (°). Wyzej wspomniana dyrektywa
stosuje si¢ wylacznie do ruchu na terytoriach Panstw Cztonkow-
skich, a nie do wymagan technicznych ustanowionych
w dyrektywie 70/156/EWG.

(5)  Dyrektywa 96/53/WE ustanawia niektére maksymalne dopusz-
czalne wymiary, zarowno dla ruchu krajowego jak
i migdzynarodowego @~ w  Panstwach  Czlonkowskich,

() Dz.U. C 230 z 4.9.1991, str. 46.

(3 Dz.U. C 49 z 24.2.1992, str. 5.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lutego 1992 r. (Dz.U. C 67
z 16.3.1992, str. 81), wspolne stanowisko Rady z dnia28 listopada 1996 r.
(Dz.U. C 41 z 10.2.1997, str. 5), decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia
9 kwietnia 1997 r. (Dz.U. C 132 z 28.4.1997) oraz decyzja Rady z dnia
21 maja 1997 r.

(*) Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
96/79/WE (Dz.U. L 18 z 21.1.1997, str. 7).

(®) Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 59.
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®)
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(10)

(11)

z okreslonym okresem przewidzianym na ich wejscie w zycie;
niektore inne maksymalne dopuszczalne wymiary, jak rowniez
maksymalne dopuszczalne masy pozostaja obowiazujace tylko
dla ruchu migdzynarodowego.

W konsekwencji, harmonizacja maksymalnych dopuszczalnych
mas pojazdow silnikowych i ich przyczep, rejestrowanych
w Panstwach Cztonkowskich, nie wydaje si¢ by¢é w najblizszej
przysztosci wykonalna. Z drugiej strony, wydaje si¢ obecnie
mozliwe osiagnigcie mozliwie najdalej posunigtej harmonizacji
ich maksymalnych wymiaréw oraz uwzglgdnienie zagadnienia
mas przez zapewnienie mozliwosci wprowadzenia jednolitej
procedury okreslania maksymalnych dopuszczalnych mas nowo
rejestrowanych/dopuszczonych do ruchu pojazdéow w kazdym
Panstwie Czlonkowskim oraz kontynuowania statej poprawy
bezpieczenstwa, w szczego6lnosci w odniesieniu do pewnych kate-
gorii przyczep.

Zgodnie z art. 4 ust. 3 i 4 dyrektywy 96/53/WE Panstwa Czton-
kowskie moga zezwoli¢ na poruszanie si¢ po ich terytorium
pojazdow kategorii N o wymiarach przekraczajacych granice
ustanowione w tej dyrektywie w przypadku przewozenia niepod-
zielnych tadunkéw lub w celu niektorych krajowych czynnosci
transportowych, ktore nie maja wigkszego wptywu na migdzyna-
rodowa konkurencje w sektorze transportu; w przypadku
pojazdow kategorii M, 1 Mj, dyrektywa 96/53/WE dotyczy
tylko ruchu migdzynarodowego; w zwiazku z tym konieczne
jest, w drodze odstgpstwa, zezwolenie na homologacje pojazdow
o wymiarach przekraczajacych maksymalne wymiary dopusz-
czone ta dyrektywa oraz o niektérych innych wlasciwosciach,
wraz z mozliwoscia odmowy zaakceptowania przez Panstwa
Czlonkowskie pojazdéw homologowanych na mocy tych
odstepstw.

Niniejsza dyrektywa jest jedna ze szczegétowych dyrektyw, ktora
musi by¢é wykonana w celu zapewnienia zgodno$ci pojazdow
z wymaganiami procedury homologacji typu WE, ustanowionymi
w dyrektywie 70/156/EWG; w zwiazku z tym, przepisy ustano-
wione w dyrektywie 70/156/EWG dotyczace uktadow, czegsci
i oddzielnych zespotéw technicznych pojazdow stosuja si¢ do
niniejszej dyrektywy.

W szczeg6lnosei, zgodnie z art. 3 ust. 4 1 art. 4 ust. 3 dyrektywy
70/156/EWG kazda szczegotowa dyrektywa musi posiadaé dola-
czony do niej dokument informacyjny obejmujacy odpowiednie
pozycje zatacznika I do tej dyrektywy oraz réwniez §wiadectwo
homologacji typu sporzadzone na podstawie zalacznika VI,
w celu umozliwienia wilaczenia homologacji typu do systemu
komputerowego.

Wiaczone zostaly przepisy specjalne dotyczace pojazdow
niekompletnych w celu utatwienia drugiego etapu homologacji
pojazdow kompletnych.

W niniejszej dyrektywie wprowadza si¢ przepisy specjalne,
w celu uwzglednienia osi podnoszonych lub obciazanych; uznaje
si¢, ze takie osie nalezy rowniez uwzgledni¢ w dyrektywie Rady
71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 r. w sprawie zblizenia usta-
wodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do uktadow
hamulcowych niektorych kategorii pojazdéw silnikowych i ich
przyczep (') oraz w  dyrektywie Rady  70/311/EWG
z dnia8 czerwca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do uktadow kierowni-
czych pojazdoéw silnikowych i ich przyczep ().

(") Dz.U. L 202 z 6.9.1971, str. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa

91/422/EWG (Dz.U. L 233 z 22.8.1991, str. 21).
(®» Dz.U. L 133 z 18.6.1970, str. 10. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
92/62/EWG (Dz.U. L 199 z 18.7. 1992, str. 33).



199700027 — PL — 15.04.2003 — 002.002 — 4

(12)  Dyrektywe 71/320/EWG nalezy uzupeli¢ o specjalne przepisy
w celu lepszego uwzglednienia warunkow technicznych, na mocy
ktorych pojazdy kategorii M, M3 i N moga ciagna¢ przyczepy.

(13)  Rowniez dyrektywe Rady 76/114/EWG z dnia 18 grudnia 1975 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odno-
szacych si¢ do tabliczek znamionowych i oznakowania identyfi-
kacyjnego pojazdoéw silnikowych i ich przyczep oraz sposobu
i miejsca ich umieszczania (') nalezy uzupehic¢ o specjalne prze-
pisy w celu uwzglednienia faktu, ze pojazdy moga by¢ rejestro-
wane w Panstwach Cztonkowskich przy r6znych masach,

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celow niniejszej dyrektywy ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd silni-
kowy lub przyczepg okreslone w art. 2 i w zafaczniku II do dyrektywy
70/156/EWG, z wyjatkiem pojazdow kategorii M.

Artykut 2

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ udzielenia homolo-
gacji typu WE ani homologacji krajowej w odniesieniu do typu pojazdu,
ani odmoéwic lub zakazaé sprzedazy, rejestracji, dopuszezenia do ruchu
lub eksploatacji pojazdu z przyczyn odnoszacych si¢ do jego mas
i wymiardw, jezeli spelniaja one wymagania okreslone w zalaczniku
I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

Jednakze Panstwo Czlonkowskie moze odmoéwi¢ udzielenia krajowej
homologacji typu pojazdu Iub odmowié, lub zakaza¢ sprzedazy, rejes-
tracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji pojazdu, lub uzna¢ jego
$wiadectwo zgodnoS$ci za niewazne w rozumieniu art. 7 ust. 1 dyrekty-
wy 70/156/EWG, lub udzieli¢ mu tylko zezwolenia na przewozenie
niepodzielnych tadunkoéw, jezeli po udzieleniu homologacji na mocy
niniejszej dyrektywy pojazd korzysta z odstgpstwa przewidzianego
w art. 7 niniejszej dyrektywy, a odstgpstwo to stoi w sprzecznosci
z krajowymi wymaganiami obowiazujacymi w tym Panstwie Cztonkow-
skim.

Artykut 4

Kiedy Panstwa Czlonkowskie udzielaja krajowej homologacji typu
pojazdom homologowanym na mocy niniejszej dyrektywy lub zezwalaja
na rejestracjg, dopuszczenie do ruchu lub eksploatacji, przypisuja im
krajowe maksymalne dopuszczalne masy rejestracyjne/eksploatacyjne
zgodnie z odpowiednimi krajowymi maksymalnymi dopuszczalnymi
masami. Dla okre$lenia tych maksymalnych dopuszczalnych mas rejes-
tracyjnych/eksploatacyjnych zZadne Panstwo Czlonkowskie nie moze
odméwi¢  stosowania procedury przewidzianej w zalaczniku IV,
w przypadku gdy producent zada jej zastosowania.

Artykut 5

W drodze odstgpstwa od art. 2, Panstwa Czlonkowskie moga poddaé
osie obciazane i podnoszone krajowym wymaganiom technicznym.

(") Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
78/507/EWG (Dz.U. L 155 z 13.6.1978, str. 31).
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Jednakze zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odmowic stosowania
wymagan technicznych ustanowionych w pkt 3 zalacznika IV,
w przypadku gdy producent zada ich stosowania.

Artykut 6

W drodze odstgpstwa od art. 2 oraz ppkt 7.3.2.1 zalacznika I, Panstwa
Cztonkowskie moga odmoéwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu
albo odmowi¢ lub zakaza¢ sprzedazy, rejestracji lub dopuszczenia do
ruchu lub eksploatacji autobusow i autokaréw o szerokos$ci przekracza-
jacej 2,50 m, do dnia 31 grudnia 1999 r., co przewiduje art. 9 dyrekty-
wy 96/53/WE.

Artykut 7

W drodze odstgpstwa od art. 2 i ppkt 7.3 zalacznika I oraz bez potrzeby
spelnienia wymagan okre§lonych w ppkt 7.6 zatacznika I, Pafstwa
Cztonkowskie moga udziela¢ homologacji pojazdom o wymiarach prze-
kraczajacych wymiary okre$lone w tych podpunktach. Szczegdly tego
odstgpstwa umieszcza si¢ w $wiadectwie homologacji typu w zataczniku
III do niniejszej dyrektywy oraz stosuje si¢ przepisy art. 3.

Artvkut 8

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) W zalaczniku I wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1. Uwagi przypisu j) uzupetnia sig: ,dla pojazdow innych niz
pojazdy kategorii M, dyrektywa 97/27/WE zalacznik 1 ppkt
2417

2. Uwagi przypisu k) uzupehia si¢: ,,dla pojazdow innych niz
pojazdy kategorii M;, dyrektywa 97/27/WE zalacznik I ppkt
2427

3. Uwagi przypisu 1) uzupehia sig: ,dla pojazdow innych niz
pojazdy kategorii M;, dyrektywa 97/27/WE zalacznik I ppkt
2437

b) W zafaczniku IV pkt 48 otrzymuje brzmienie:

Stosowanie
Przedmiot Dyrektywa Dz.U.
M; | M, [ My | Ny [N, [Ny | O |0, 050,
,,48 | Masy 97/27/WE L 233 X [ X [ X | X | X |X |X |X |X
i wymiary 25.8.1997
(pojazdow
innych niz
okreslone
w pkt 44)
Artykut 9

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne, niezb¢dne do wykonania niniejszej dy-
rektywy przed 22 lipca 1999 r. i niezwlocznie powiadomia o tym
Komisjg.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane sa
przez Panstwa Cztonkowskie.
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2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych

niniejsza dyrektywa.

Artykut 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opubli-
kowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Cztonkowskich.
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2.1.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.2.1.

2.1.1.2.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

ZALACZNIK 1

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do mas i wymiardw pojazdow
silnikowych kategorii M,, Mj; i N oraz przyczep kategorii
O okreslonych w zataczniku II (A) do dyrektywy 70/156/EWG.

DEFINICJE

Do niniejszej dyrektywy stosuje si¢ definicje ustanowione
w zataczniku I (wlacznie z przypisami) oraz zafaczniku II do dy-
rektywy 70/156/EWG.

Do celow niniejszej dyrektywy:

~Pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd o napedzie silnikowym
okreslony w zataczniku II (A) do dyrektywy 70/156/EWG.

Pojazdy silnikowe kategorii N:

,wamochod ciezarowy” oznacza pojazd silnikowy kategorii N, N,,
lub N3, ktory zostat zaprojektowany i zbudowany wytacznie lub
glownie do przewozu towaréw. Moze on rowniez ciagnac przy-
czepe;

»Pojazd ciqgnqcy” (,,ciqgnik”) oznacza pojazd silnikowy kategorii
N;, N,, lub Nj, ktory zostal zaprojektowany i zbudowany
wylacznie lub gltownie do ciagnigcia przyczep;

»Pojazd ciqgnqcy przyczepe” (,ciqgnik drogowy”) oznacza pojazd
ciagnacy, ktory zostat zaprojektowany i zbudowany wylacznie lub
glownie do ciagnigcia przyczep innych niz naczepy. Moze by¢ on
wyposazony w skrzyni¢ tadunkowa,

Pojazd ciqgnqcy naczepe” (,.ciqgnik siodtowy”) oznacza pojazd
ciagnacy, ktory zostat zaprojektowany i zbudowany wylacznie lub
glownie do ciagnigcia naczep,

Kompletne lub skompletowane pojazdy kategorii N, inne niz samo-
chody cigzarowe i pojazdy ciagnace, uwaza si¢ za pojazdy specjal-
nego przeznaczenia.

Pojazdy silnikowe kategorii M, lub Mj:

,Autobus lub autokar” oznacza pojazd okre$lony w pkt 2 zatacz-
nika I do dyrektywy 2001/85/WE.

,Klasa” autobusu lub autokaru oznacza pojazd klasy okreslonej
w ppkt 2.1.1 i 2.1.2 zalacznika I do dyrektywy2001/85/WE.

LAutobus  lub  autokar przegubowy” oznacza pojazd okreslony
w ppkt 2.1.3 zalacznika I do dyrektywy 2001/85/WE.

LAutobus lub autokar dwupoktadowy” oznacza pojazd okre§lony
w ppkt 2.1.6 zatacznika I do dyrektywy 2001/85/WE.

> M1 2.1.2.5. « Pojazdy kategorii M, lub M3 inne niz autobusy lub autokary

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.23.

uwaza si¢ za pojazdy specjalnego przeznaczenia (np. samochody
sanitarne).

Pojazdy kategorii O:

»Pojazd ciqgniony” (,.przyczepa”) oznacza pojazd nieposiadajacy
wlasnego napedu, ktory przeznaczony jest do bycia ciagnigtym
przez pojazd silnikowy.

,Naczepa” oznacza pojazd ciagniony, ktory przeznaczony jest do
sprzggnigcia z pojazdem ciagnacym naczepg lub z wozkiem jednoo-
siowym oraz wywierajacy znaczny nacisk pionowy na pojazd ciag-
nacy lub wozek jednoosiowy.

»Przyczepa z dyszlem” oznacza pojazd ciagniony posiadajacy co
najmniej dwie osie, z ktorych co najmniej jedna jest osia sterowana
oraz:
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vB

— jest wyposazona w urzadzenie do ciagnigcia, ktére moze poru-
sza¢ si¢ w pionie (w stosunku do przyczepy),

— nie przenosi znacznego statycznego nacisku pionowego na
pojazd ciagnacy (ponizej 100 daN).

Jezeli naczepa sprzegnigta jest z wozkiem jednoosiowym uwaza sig

ja za przyczepe dyszlowa.

2.24. wPrzyczepa z osiq centralng” oznacza przyczepg o dyszlu
sztywnym, gdzie o$(osie) jest(sa) umiejscowiona(-¢) blisko $rodka
cigzkosci pojazdu (przy rownomiernym roztozeniu tadunku) w taki
sposob, ze tylko nieznaczne obciazenie pionowe nieprzekraczajace
10 % obciazenia odpowiadajacego maksymalnej masie przyczepy,
lecz nie wigcej niz 1 000 daN jest wywierane na pojazd ciagnacy.

2.3. »Grupa osi” oznacza osie stanowiace czgS¢ wozka przyczepy.
Grupa dwuosiowa nazywa si¢ tandemem, za$ grupa trzyosiowa —
wozkiem trzyosiowym. Umownie pojedyncza o$§ uwaza si¢ za
grupg jednoosiowa.

2.4. »Wymiary pojazdu” oznaczaja wymiary konstrukcyjne pojazdu
podane przez producenta.

2.4.1. Dlugos¢  pojazdu” jest wymiarem, ktory mierzy si¢ zgodnie
z norma ISO 612-1978, term nr 6.1.

»Cl W uzupehieniu przepisow tej normy, przy mierzeniu

dtugosci pojazdu nie uwzglednia si¢ nastgpujacych urzadzen: <«

— wycieraczki 1 spryskiwacze,

— przednie lub tylne tablice z oznakowaniem pojazdu,

— pieczgcie celne i ich zabezpieczenie,

— urzadzenia mocujace plandekg i ich zabezpieczenie,

— urzadzenia o$wietleniowe,

VM2
— lusterka i inne urzadzenia do obserwacji posredniej,
— pomocnicze urzadzenia do obserwacji,

vB

— przewody wlotu powietrza,

— ograniczniki wzdluzne w samochodach o wymiennym
nadwoziu,

M2

— stopnie wejsciowe 1 uchwyty,

— odbojniki gumowe i podobne wyposazenie,

— pomosty podnoszace, pochylnie i podobne urzadzenia w stanie
gotowosci do jazdy nieprzekraczajace 300 mm, pod warunkiem,
iz nie jest zwigkszona tadowno$¢ pojazdu,

vB
— urzadzenia sprzegajace pojazdéw silnikowych,

M2
— wysiggniki odbieraka w pojazdach o napgdzie elektrycznym,
— zewngtrzne oslony przeciwstoneczne.

VB

24.2. Szerokos¢ pojazdu” jest wymiarem, ktéry mierzy si¢ zgodnie ze
norma ISO 612-1978, term nr 6.2.

Oprocz przepisow tej normy, przy mierzeniu szerokosci pojazdu
uwzglednia si¢ nastgpujace urzadzenia:

— pieczecie celne i ich zabezpieczenie,
— urzadzenia mocujace plandeke i ich zabezpieczenie,

— urzadzenia ostrzegawcze uszkodzenia opon,
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2.4.3.

244.

— wystajace elastyczne czg$ci oston przeciwrozbryzgowych (patrz
dyrektywa Rady 91/226/EWG) (V),

— urzadzenia o$wietleniowe,

— dla pojazdow kategorii M, i M3, pochylnie w stanie gotowosci
do uzycia, pomosty podnoszace i podobne urzadzenia w stanie
gotowosci do uzycia, pod warunkiem, iz nie wystaja one wigcej
niz 10 mm z boku pojazdu, a rogi pochylni z przodu lub z tytu
posiadaja zaokraglenie o promieniu nie mniejszym niz 5 mm;
krawedzie musza posiada¢ zaokraglenie o promieniu nie mniej-
szym niz 2,5 mm,

— lusterka i inne elementy do widzenia posredniego,

— wskazniki ci$nienia w oponach,

— wciagane stopnie,

— ugigta czg$¢ Scianki opony bezposrednio powyzej punktu styku
z podtozem,

— pomocnicze urzadzenia do obserwacji,

— chowane poprzeczne elementy kierujace na autobusach przezna-
czonych do stosowania w kierowanych zespotach autobuso-
wych, jesli nie sa schowane.

»Wysokos¢ pojazdu” jest wymiarem, ktoéry mierzy si¢ zgodnie
z norma ISO 612-1978, term nr 6.3.

Oprocz przepisdw tej normy, przy mierzeniu wysokosci pojazdu
uwzglednia si¢ nastgpujace urzadzenia:

— anteny,

— pantografy lub wysiggniki odbieraka w polozeniu podnie-
sionym.

W przypadku pojazdow posiadajacych urzadzenie podnoszace osie
nalezy uwzgledni¢ wplyw takiego urzadzenia.

,Diugos¢ przestrzeni ladunkowej” pojazdu, z wyjatkiem ciagnika
naczepy lub naczepy, oznacza odleglos¢ od najbardziej do przodu
wysunigtego punktu zewngtrznego przestrzeni tadunkowej do
najbardziej do tylu wysunigtego punktu zewngtrznego pojazdu,
mierzona poziomo w plaszczyznie wzdtuznej pojazdu.

Powyzsza odleglo$¢ mierzy si¢ nie biorac pod uwagg:
— przestrzeni tadunkowej znajdujacej si¢ z przodu najbardziej do
tylu wysunigtego punktu kabiny,

— urzadzenia wymienione w ppkt 2.4.1,

— wystajacych urzadzen chtodzacych i innych urzadzen pomocni-
czych usytuowanych z przodu przestrzeni tadunkowe;j.

»Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy” oznacza masg okre-
Slona w ppkt 2.6 zaltacznika I do dyrektywy 70/156/EWG.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita (M)”
oznacza podana przez producenta maksymalna masg pojazdu
w oparciu o jego konstrukcjg i sposob dziatania.

(") Dz.U. L 103 z 23.4.1991, str. 5.
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Kategoria pojazdu ustalana jest zgodnie z zalacznikiem II do dyre-
ktywy 70/156/EWG.

Z definicji, tylko jedna warto$¢ technicznie dopuszczalnej masy
catkowitej moze zosta¢ przypisana danej technicznej konfiguracji
typu pojazdu okreslonej jednym zbiorem mozliwych wartosci
punktow  przedstawionych ~w  dokumencie  informacyjnym
w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy. Niniejsza definicja —
jedynie jedna warto$¢ — stosuje si¢ do odpowiednich wymagan
technicznych przedstawionych odpowiednio w ppkt 2.7, 2.8, 2.10,
2111 2.12.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na os (m)” oznacza
podana przez producenta masg odpowiadajaca maksymalnemu
dopuszczalnemu statycznemu naciskowi pionowemu wywieranemu
przez o$ na powierzchni¢ drogi w oparciu o konstrukcje pojazdu
i osi.

W pojazdach kategorii N; technicznie dopuszczalna maksymalna
masa na tylna o$ (osie) moze zosta¢ przekroczona nie wigcej niz
0 15 % a technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
moze zosta¢ przekroczona nie wigeej niz o 10 % lub o 100 kg,
biorac pod uwagg nizsza z tych dwoch wartosci, do stosowania
tylko do pojazdu ciagnacego przyczepy i pod warunkiem, ze pred-
ko$¢ robocza jest ograniczona do 80 km/h lub nizsze;j.

Producent pojazdu okresla wszelkie tego rodzaju ograniczenia pred-
kosci lub innych warunkow eksploatacji w instrukeji uzytkownika.

»Technicznie dopuszczalna masa na grupe osi (1)” oznacza podana
przez producenta mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczal-
nemu statycznemu naciskowi pionowemu wywieranemu przez
grupg osi na powierzchnig¢ drogi w oparciu o konstrukcj¢ pojazdu
i grupy.

»Masa ciqgniona” oznacza catkowite obciazenie wywierane na
powierzchni¢ drogi przez o$ (osie) ciagnionego pojazdu(-ow).

»Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciqgniona (TM)”
oznacza maksymalng masg ciagniona podana przez producenta.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu
pojazdu silnikowego™ oznacza podang przez producenta masg odpo-
wiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu naciskowi
pionowemu na punkt sprzggu w oparciu o konstrukcje pojazdu
silnikowego i/lub urzadzenia sprzggajacego. Masa ta z definicji
nie obejmuje masy urzadzenia sprzggajacego pojazdu silnikowego.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu
naczepy lub przyczepy z osiq centralnqg” oznacza podana przez
producenta przyczepy masg¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopusz-
czalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu przenoszonemu
przez przyczepg na pojazd ciagnacy w punkcie sprzegu.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu
(MC)” oznacza podana przez producenta laczna masg zespotu
pojazd  silnikowy—przyczepa(-y). W  przypadku kombinacji
z naczepami lub przyczepami z osia centralna, zamiast technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej M stosuje si¢ maksy-
malng technicznie dopuszczalna masg na o$ przyczepy.

,Urzqdzenie podnoszqce osi” oznacza urzadzenie zamocowane na
stale w pojezdzie w celu zmniejszenia lub zwigkszania nacisku na
o$(osie) zgodnie z warunkami obciazenia pojazdu:

— albo poprzez podnoszenie/obnizanie przeswitu kot w stosunku
do poziomu drogi,
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— albo bez podnoszenia kot w stosunku do poziomu drogi (np.
w przypadku ukladow zawieszenia pneumatycznego lub innych
uktadow),

w celu zmniejszenia zuzycia opon kiedy pojazd nie jest w pelni
obciazony i/lub ulatwienia ruszania pojazdu silnikowego lub
zespotu pojazdow na $liskiej nawierzchni poprzez zwigkszenie
nacisku na o$ napgdzana.

2.15. ,,O$ podnoszona” oznacza 0§, ktora mozna podnie§¢/obnizy¢ przy
pomocy urzadzenia do podnoszenia osi zgodnie z ppkt 2.14 tiret
pierwsze.

2.16. ,,OS obciqzana” oznacza oS, ktorej obciazenie moze si¢ zmieniac
bez podnoszenia osi przy pomocy urzadzenia do podnoszenia osi,
zgodnie z ppkt 2.14 tiret drugie.

2.17. Zawieszenie pneumatyczne” oznacza uklad zawieszenia, w ktorym
co najmniej 75 % efektu resorowania jest powodowane amortyza-
torem pneumatycznym.

18. LZawieszenie uznawane za rownowazne z zawieszeniem pneumd-
2.18
tycznym” oznacza uklad zawieszenia osi lub grupy osi pojazdu,
ktory spelnia wymagania ppkt 7.11.

YM2
219, »1yp pojazdu” oznacza pojazdy, ktore nie ro6znia si¢ pod nastgpu-
jacymi istotnymi wzgledami:

— producent,
— glowne wzgledy konstrukcyjne:
— dla pojazdow kategorii M, i Mj:

— podwozie/samono$na  konstrukcja nadwozia, jedno-
/dwupoktadowe, sztywne/przegubowe (oczywiste
i podstawowe roznice),

— liczba osi;
— dla pojazdow kategorii N:

— podwozie/ptyta podlogowa (oczywiste i podstawowe
roznice),

— liczba osi;
— dla pojazdow kategorii O:

— podwozie/samono$na konstrukcja nadwozia (oczywiste
i podstawowe roznice), przyczepa
z dyszlem/naczepa/przyczepa z osia centralna,

— uktad hamulcowy: bez hamulcéw/bezwtadnosciowy/zes-
polony,

— liczba osi.

Do celéw niniejszego punktu, gtéwne wzgledy konstrukcyjne, takie
jak w szczeg6lnosci rozstaw osi, konstrukcja osi, zawieszenie,
uktad kierowniczy, opony oraz odpowiednie modyfikacje urza-
dzenia korygujacego hamowanie na osiach, dodanie lub ograni-
czenie liczby zaworow redukcyjnych w stosunku do konfiguracji
ciagnika naczepy i samochodu cigzarowego oraz urzadzenia zwia-
zane z podwoziem (np. silnik, zbiorniki paliwa, przeniesienie
napedu itp.) nie sa uwazane za istotne.

3. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACIJI TYPU WE

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu WE na podstawie art. 3
dyrektywy 70/156/EWG dla typu pojazdu w odniesieniu do jego
mas 1 wymiaréw wnosi producent pojazdu.

3.2. Do wniosku zalacza si¢ dokument informacyjny, ktérego wzor jest
podany w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy.

3.3. Pojazd lub pojazdy odpowiadajace wlasciwosciom opisanym
w zataczniku II do niniejszej dyrektywy oraz wybrane zgodnie
z wymaganiami placowki technicznej odpowiedzialnej za badania
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4.2.

43.

44.

7.3.
7.3.1.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

lub kontrole homologacyjne jako reprezentatywne dla typu,
ktoremu ma by¢ udzielona homologacja, przekazuje sig tej
placowce techniczne;j.

HOMOLOGACJA TYPU WE

Jezeli spelnione sa odpowiednie wymagania, udziela si¢ homolo-
gacji typu WE zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzor $wiadectwa homologacji typu WE podano w zataczniku IIT
do niniejszej dyrektywy.

Powiadomienie o udzieleniu lub rozszerzeniu, lub odmowie udzie-
lenia homologacji dla typu pojazdu na podstawie niniejszej dyre-
ktywy musi zosta¢ przekazane Panstwom Czlonkowskim wedlug
procedury ustanowionej w art. 4 ust. 6 dyrektywy 70/156/EWG.

Numer homologacji przyznaje si¢ kazdemu typowi homologowa-
nego pojazdu zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy
70/156/EWG. To samo Panstwo Czlonkowskie nie przydziela
tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

ZMIANY W HOMOLOGACJACH

W przypadku zmian w homologacjach udzielonych na podstawie
niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy art. 5 dyrektywy
70/156/EWG.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki zapewniajace zgodno$é¢ produkcji podejmuje si¢ zgodnie
z przepisami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy 70/156/EWG.

WYMAGANIA

Pomiar masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy oraz jej
rozklad miedzy osiami

Masg pojazdu w stanie gotowym do jazdy oraz jej rozklad na osie
mierzy si¢ w pojazdach przekazanych zgodnie z ppkt 3.3, ustawio-
nych nieruchomo z kotami skierowanymi na wprost.

Jezeli zmierzone masy nie roznia si¢ o wigcej niz 3 % od mas
podanych przez producenta dla odpowiednich konfiguracji technicz-
nych w ramach danego typu, albo o wigcej niz 5 %, w przypadku
gdy pojazd nalezy do kategorii Ny, O, O,, lub M,, nie przekra-
czajac 3,5 t, do celow przedstawionych ponizej wymagan stosuje
si¢ masy w stanie gotowym do jazdy i ich rozklad migdzy osiami
podane przez producenta. W innych przypadkach wykorzystuje sig
zmierzone masy, a placowka techniczna moze wowczas w razie
konieczno$ci przeprowadzi¢ dodatkowe pomiary na pojazdach
innych niz przekazane jej zgodnie z ppkt 3.3.

Pomiar wymiaréw

Pomiar dhugosci catkowitej, szerokosci i wysokosci odbywa sig¢
zgodnie z przepisami ppkt 2.4 na pojezdzie w stanie gotowym do
jazdy przedstawionym zgodnie z ppkt 3.3.

Jesli zmierzone wymiary réznig si¢ od podanych przez producenta
dla odpowiednich konfiguracji technicznych w ramach typu
o wigeej niz 1 %, to do celow zwiazanych z podanymi nizej
wymaganiami uzywa si¢ wymiaro6w zmierzonych a placowka tech-
niczna moze nastgpnie, jesli to niezbgdne, wykona¢ dodatkowe
pomiary na pojazdach innych niz przedstawione zgodnie z ppkt
3.3. Nie moga by¢ jednak przekroczone wartosci dopuszczalne
ustanowione w zalaczniku I do dyrektywy 96/53/WE.

Maksymalne dopuszczalne wymiary dla pojazdéw
Maksymalna diugos¢

Pojazd silnikowy: jak w ppkt 1.1 zalacznika I do dyrektywy
96/53/WE.

Przyczepa (z wylaczeniem naczepy): jak w ppkt 1.1 zatacznika I do
dyrektywy 96/53/WE.
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7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.1.4.1.

7.3.1.4.2.

7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.3.
7.3.3.1.

7.4.
7.4.1.
7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

7.4.1.4.

7.4.1.5.

Autobus lub autokar przegubowy: jak w ppkt 1.1 zatacznika I do
dyrektywy 96/53/WE.

Naczepa:

Odlegtos¢ okreslona w ppkt 7.3.1.4.1 mierzy si¢ z uwzglgdnieniem
urzadzen wspomnianych w ppkt 2.4.1, a odlegltos¢ okreslona
w ppkt 7.3.1.4.2 mierzy si¢ bez zadnych wylaczen.

Odlegto$¢ migdzy osia czopa obrotowego siodla i tylem naczepy,
mierzona w poziomie w plaszczyznie wzdluznej pojazdu, nie moze
przekracza¢ granicy ustanowionej w ppkt 1.6 zalacznika I do dy-
rektywy 96/53/WE.

Odlegto$¢ migdzy osia czopa obrotowego siodla i jakimkolwiek
najbardziej do przodu wysunigtym punktem z przodu naczepy,
mierzona w poziomie, nie moze przekracza¢ 2,04 m, zgodnie
z ppkt 4.4 zatacznika 1 do dyrektywy 96/53/WE.

Maksymalna szerokos¢

Kazdy pojazd: zgodnie z ppkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy
96/53/WE.

Zamontowane na state lub przenosne nadbudowy w pojazdach kate-
gorii. N 1 O, przeznaczone specjalnic do przewozu towarow
w kontrolowanej temperaturze, ktorych grubos¢ $cian bocznych,
lacznie z izolacja, przekracza 45 mm: jak w ppkt 1.2 zatacznika
I do dyrektywy 96/53/WE.

Maksymalna wysokos¢

Kazdy pojazd: zgodnie z ppkt 1.3 zalacznika 1 do dyrektywy
96/53/WE.

Obliczenia rozkladu masy
Procedura obliczen

Do celow obliczen rozktadu masy ustanowionych ponizej, produ-
cent przekazuje placowce technicznej odpowiedzialnej za badania,
informacje (w postaci tabeli lub w innej odpowiedniej formie)
niezbgdne do okreslenia, dla kazdej konfiguracji technicznej,
w ramach typu pojazdu, okreslonej przez kazdy zestaw mozliwych
warto$ci wszystkich punktow zatacznika II do niniejszej dyrektywy,
odpowiedniej technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catko-
witej pojazdu, technicznie dopuszczalnych maksymalnych mas na
osie 1 grupy osi, technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciag-
nionej oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy calko-
witej zespotu.

Odpowiednie obliczenia przeprowadza si¢ w celu zapewnienia, ze
spelnione sa nastgpujace wymagania techniczne dla kazdej konfi-
guracji technicznej w ramach typu. W tym celu obliczenia moga
ogranicza¢ si¢ do najgorszych przypadkow.

W podanych ponizej wymaganiach oznaczenia odpowiednio M, mj;,
4 TM, i MC dotycza nastepujacych parametrow, dla ktorych spet-
nione musza by¢ wymagania przedstawione w ppkt 7.4:

M = technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita
pojazdu,
my = technicznie dopuszczalna masa na o$ oznaczong ,,i”,

gdzie ,,i” waha si¢ od 1 do catkowitej liczby osi pojazdu,

4 = technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$§ poje-
dyncza lub grupg osi oznaczona ,,j”, gdzie ,,j” waha si¢
od 1 do catkowitej liczby osi pojedynczych i grup osi,

TM = technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagniona,
MC = technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
zespotu.

W przypadku osi pojedynczej, oznaczonej ,,i”" jako o, za$ ,,j” jako
grupa osi, z definicji m; = y;.

W przypadku pojazdow wyposazonych w osie obciazane, ponizsze
obliczenia przeprowadza si¢ przy zawieszeniu osi obciagzonym
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w normalnej konfiguracji eksploatacyjnej. W przypadku pojazdéw
wyposazonych w osie podnoszone, ponizsze obliczenia przepro-
wadza si¢ przy osiach obnizonych.

7.4.1.6. Dla grupy osi producent wskazuje prawa rozktadu migdzy osie
catkowitej masy przytozonej na grupg (np. poprzez podanie
wzoru rozktadu lub przedstawienie wykresow rozktadu).

7.4.1.7. W przypadku naczep i przyczep z osia centralng oraz w celu prze-
prowadzenia ponizszych obliczen, punkt sprzggu uwaza si¢ za 0§
oznaczong ,,0”, a odpowiednie zdefiniowane umownie masy m,
i p, za technicznie dopuszczalng mas¢ maksymalnag w punkcie

sprzggu przyczepy.

7.4.2. Wymogi dla pojazdow kategorii N i O, z wyjqtkiem przyczep miesz-
kalnych

7.4.2.1. Suma mas m; nie moze by¢ mniejsza niz masa M.

7.42.2. Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,,j” suma mas m; na jej osie nie
moze by¢ mniejsza od masy y;. Ponadto, kazda z mas m; nie moze
by¢ mniejsza niz czg$¢ masy g przylozona na o§ .,i” zgodnie
z okresleniem przez prawa rozktadu mas dla tej grupy osi.

7.4.2.3. Suma mas ; nie moze by¢ mniejsza niz masa M.

7.4.2.4. Masa w stanie gotowym do jazdy, plus masa odpowiadajaca 75 kg
pomnozona przez liczbg pasazeréw, plus technicznie dopuszczalna
masa maksymalna w punkcie sprzggu, nie moga przekracza¢ masy
M.

VM2
T 7425, Kiedy pojazd jest obciazony do swej masy M zgodnie z jedna
z odpowiednich sytuacji okreslonych w ppkt 7.4.2.5.1 lub
7.4.2.5.2, masa odpowiadajaca naciskowi na o$ i nie moze przekra-
cza¢ masy Mi na tej osi, a masa odpowiadajaca naciskowi na o$
pojedyncza lub na grupg osi ,,j” nie moze przekracza¢ masy ;.

7.4.2.5.1.  Jednakowy rozdzial mas oznacza dla pojazdu w stanie gotowosci
do jazdy umieszczenie na kazdym fotelu pasazera masy 75 kg
i zatadowanie do swej masy M, kiedy masa handlowa jest rowno-
miernie rozmieszczona na powierzchni przeznaczonej do transportu
towardw.

7.4.2.5.2. W przypadku krancowego rozmieszczenia masy (nierOwnomiernego
obciazenia), producent musi poda¢ krancowe dopuszczalne pozycje
srodka cigzkosci tadunku i/lub nadwozia i/lub wyposazenia lub
wyposazenia wnetrza (np. od 0,50 m do 1,30 m przed pierwsza
osia tylna), przy pojezdzie w stanie gotowym do jazdy, z masa
75 kg umieszczona na kazdym siedzeniu pasazerskim, obciagzonym
do swojej masy M.

7.4.2.6. Kiedy pojazd kategorii N jest obciazony do masy M, a jego o$
tylna (oznaczona jako o$ ,,n”) lub tylna grupa osi (oznaczona
jako grupa osi ,,q”) jest obciazony do masy m, lub pg, masa na
osi kierowanej lub osiach kierowanych nie moze by¢ mniejsza niz
20 % M.

7.4.2.7. MC nie moze przekracza¢ wielkosci M + TM.
7.4.3. Wymagania dla autobusow i autokarow

7.4.3.1. Maja zastosowanie wymagania ppkt 7.4.2.1-7.4.2.3 oraz 7.4.2.7.

7.4.3.2. Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy, plus masa
Q pomnozona przez liczbg pasazeréow siedzacych i stojacych, plus
masy WP, B i BX okreslone w ppkt 7.4.3.3.1 oraz technicznie
dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu, jezeli sprzeg
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7.4.3.3.

7.433.1.

7.433.2.

7.43.3.2.1.

7.43.3.2.2.

jest zainstalowany przez producenta, nie moga przekracza¢ masy
M.

Kiedy pojazd niekompletny jest obciazony do masy M zgodnie
z sytuacja opisana w ppkt 7.4.2.5.1.2 lub kiedy kompletny lub
skompletowany pojazd w stanie gotowym do jazdy jest obciazony
zgodnie z ppkt 7.4.3.3.1, masa odpowiadajaca obciazeniu na kazda
0§ pojedyncza lub grupg osi nie moze przekracza¢ masy 4 na tej
grupie osi. Poza tym, masa odpowiadajaca obciazeniu na o$ napg-
dzana lub sumie mas odpowiadajacych obciazeniu na osie napg-
dzane musi wynosi¢ przynajmniej 25 % M.

Pojazd w stanie gotowym do jazdy jest obciazony: masa odpowia-
dajaca liczbie siedzacych pasazerow P, o masie Q; masa odpowia-
dajaca liczbie pasazeréw stojacych SP, o masie Q réwnomiernie
rozmieszczonej na powierzchni dostgpnej dla pasazerow stojacych
Sy; jesli sytuacja tego wymaga, masa WP réwnomiernie rozmie-
szczona nad powierzchnia zajmowana przez wozek inwalidzki;
masa B (kg) rownomiernie rozmieszczong w lukach bagazowych;
masa BX (kg) rownomiernie rozmieszczong na powierzchni dachu
wyposazonego w urzadzenia do przewozu bagazu, gdzie:

P oznacza liczbg miejsc siedzacych.

S1 oznacza powierzchnig przeznaczona dla pasazerow stojacych.
W przypadku pojazdow klasy III lub B, S; = 0.

SP, podana przez producenta, nie moze przekracza¢ wartosci
S,/Ssp, gdzie Ssp oznacza umowna powierzchnig dla jednego pasa-
zera stojacego, okre§lona w tabeli ponize;j.

WP (kg) oznacza liczbg przestrzeni na wozki inwalidzkie pomno-
zong przez 250 kg odpowiadajace masie wozka i1 uzytkownika.

B (kg), podana przez producenta, musi mie¢ warto$¢ liczbowa nie
mniejsza niz 100 x V. Obejmuje to luki bagazowe i bagazniki,
ktore moga by¢ dolaczane z zewnatrz pojazdu.

V oznacza ogblna objetos¢ lukéw bagazowych w m3. Homologujac
pojazd klasy I lub A pomija si¢ objgtos¢ lukow bagazowych
dostgpnych tylko z zewnatrz pojazdu.

BX, podana przez producenta, musi mie¢ warto$¢ liczbowa nie
mniejsza niz 75 kg/m?. Pojazdy pietrowe nie maja urzadzen do
przewozu bagazu na dachu, dlatego BX dla pojazdow pigtrowych
Wynosi zero.

Wartosci Q i Ssp sa ustanowione w nastgpujacej tabeli:

Ssp (m*/pasazera)
Klasa pojazdu Q (kg) masa jednego umowna powieirzchnia' dla
pasazera jednego pasazera stoja-
cego
Klasy 11 A 68 0,125
Klasa II 71 (%) 0,15
Klasy 1II i B 71 (%) Brak

(*) W tym 3 kg na bagaz reczny.

W przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych,
z powierzchnia przeznaczona dla pasazerow stojacych (S;) i/lub
wyposazonych do przewozu wozkow inwalidzkich, wymagania
ppkt 7.43.2 i 7.4.3.3 ustala si¢ odpowiednio dla kazdego
z podanych nizej warunkow.

Zajete wszystkie mozliwe siedzenia, nastgpnie zajgta powierzchnia
przeznaczona dla pasazeréw stojacych (do osiagnigcia podanej
przez producenta warto$ci dopuszczalnej miejsc stojacych) i, jezeli
pozostaje miejsce, wszelka zajgta przestrzen dla wozkow inwalidz-
kich.

Zajeta cata mozliwa powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do
osiagnigcia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc
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7.43.3.2.3.

7.4.3.4.

7.4.3.5.

7.4.4.

7.5.

7.6.
7.6.1.

stojacych), nastgpnie zajgte pozostale siedzenia przeznaczone dla
pasazerow siedzacych i, jezeli pozostaje miejsce, wszelka zajgta
przestrzen dla wozkoéw inwalidzkich.

Zajeta cata mozliwa przestrzen dla wozkow inwalidzkich, nastgpnie
zajeta pozostata powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do osiag-
nigcia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc
stojacych) i zajete pozostale mozliwe do uzytku siedzenia.

Kiedy pojazd jest w stanie gotowym do jazdy lub obciazony
zgodnie z ppkt 7.4.3.3.1, masa odpowiadajaca obciazeniu osi przed-
niej lub grupy osi przednich nie moze by¢ mniejsza od procentu
masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy lub technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy catkowitej ,,M” ustanowionego
W nastgpujacej tabeli:

Klasy T'i A Klasa II Klasy III i B

Sztywne |Przegubowe| Sztywne |Przegubowe| Sztywne |Przegubowe

20 20 25 () 20 25 (Y 20

(") Te wielko$¢ zmniejsza si¢ do 20 % dla trzyosiowych pojazdow klas II
i III z dwiema osiami kierowanymi.

W przypadku gdy pojazd ma by¢ homologowany w wigcej niz
jednej klasie, ppkt 7.4.3.2 i 7.4.3.3 stosuje si¢ do kazdej klasy.

Wymagania dla przyczep mieszkalnych

Maja zastosowanie wymagania ppkt 7.4.2.1-7.4.2.4 oraz ppkt
7.4.2.7. Ponadto, kiedy niekompletny pojazd jest obciazony do
masy M zgodnie z sytuacja opisana w ppkt 7.4.2.5.1.2, lub kiedy
kompletny lub skompletowany pojazd w stanie gotowym do jazdy
jest obciazony do masy M zgodnie z opisem w Dodatku do zatacz-
nika II do dyrektywy Rady 92/21/EWG ('), masa odpowiadajaca
obciazeniu na kazda z osi nie moze przekracza¢ masy m; na tej
osi, a masa odpowiadajaca obciazeniu na kazda o$ pojedyncza lub
grupg osi nie moze przekracza¢ masy ; na tej grupie osi. Dodat-
kowo, masa odpowiadajaca obciazeniu na o$ napgdzang lub suma
mas odpowiadajaca obciazeniu na osie napgdzane musi wynosi¢ co
najmniej 25 % masy M.

Warunki, jakie nalezy zweryfikowa¢ w celu zakwalifikowania
pojazdu jako pojazdu terenowego (pkt 4 zalacznika II do dy-
rektywy 70/156/EWG)

Placowka techniczna musi zweryfikowa¢, czy kompletny lub skom-
pletowany pojazd albo pojazd ciagnacy naczepg (ciagnik naczepy)
bez siodta moze by¢ brany pod uwage jako pojazd terenowy
zgodnie z wymaganiami ustanowionymi w zataczniku II do dyre-
ktywy 70/156/EWG.

Dla pozostalych pojazdow niekompletnych weryfikacj¢ przepro-
wadza si¢ na wniosek producenta.

Zwrotnosé

Kazdy pojazd silnikowy i kazda naczepa musza by¢ w stanie
wykona¢ skret w kazda strong o petne 360° w obszarze wyzna-
czonym dwoma koncentrycznymi kotami, z ktérych koto
zewngtrzne ma promien 12,5 m, a koto wewngtrzne 5,30 m, przy
czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktow (z
wyjatkiem wystajacych czgsci okreslonych dla szerokosci pojazdu
w ppkt 2.4.2) nie moze wystawa¢ poza obwod kot

W przypadku pojazdow silnikowych 1 naczep wyposazonych
w urzadzenie do podnoszenia osi (patrz ppkt 2.14) wymaganie to
stosuje si¢ rowniez do osi podnoszonych w pozycji podniesionej
lub do osi obciazanych w stanie nieobcigzonym. Z wymagania tego

(") Dz.U. L 129 z 14.5.1992, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 95/48/WE

(Dz.U. L 233 z 30.9.1995, str. 73).
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7.6.1.1.

7.6.1.2.

7.6.3.

wylacza si¢ urzadzenia wspomagajace ruszanie w rodzaju podno-
szonych osi spehiajacych wymagania zatacznika IV ppkt 3.5.

Powyzsze wymagania sprawdza si¢ nastgpujaco:
Pojazdy silnikowe

Najbardziej wysunigty punkt z przodu pojazdu silnikowego musi
by¢ prowadzony po obrysie kota zewnetrznego (patrz rysunek A).

Naczepy

Uwaza sig, iz naczepa spelnia wymagania ppkt 7.6.1, jezeli jej
rozstaw osi nie przekracza

\/(12,50 ~2,04)> = (5,30 + L/2)

gdzie L oznacza szeroko$¢ naczepy, a rozstaw osi mierzy si¢ do
celow niniejszego punktu jako odleglto$¢ osi czopa obrotowego
siodta naczepy do linii srodkowej niekierowanych osi wozka; jezeli
jedna lub wigcej niekierowanych osi wozka posiada urzadzenie do
podnoszenia osi (patrz ppkt 2.14), wowczas bierze si¢ pod uwage
dtuzszy rozstaw osi przy osi(-ach) obnizonej(-ych) lub uniesionej(-
ych). W przypadku watpliwosci wiladza homologacyjna moze
zazada¢ przeprowadzenia proby zgodnie z opisem w ppkt 7.6.1.

Dodatkowe wymagania dla pojazdow kategorii N

Kiedy pojazd jest nieruchomy a jego kota kierowane sa ustawione
w taki sposob, ze gdyby pojazd ruszyl, jego najbardziej do przodu
wysunigty punkt zakreslitby okrag o promieniu 12,50 m, nalezy
poprzez oznaczenie linii na podlozu ustali¢ plaszczyzng pionowa
styczng do boku pojazdu zwrocona na zewnatrz kota.

Kiedy pojazd porusza si¢ do przodu, po kazdej stronie zataczajac
okrag o promieniu 12,50 m, zadna z jego czg$ci nie moze poruszac
si¢ na zewnatrz pionowej plaszczyzny o wigcej niz 0,80 m (patrz
rysunek B).

Dla pojazdow wyposazonych w urzadzenie do podnoszenia osi
wymaganie to stosuje si¢ rowniez do osi w potozeniu podniesionym
(w rozumieniu ppkt 2.14). Dla pojazdéow kategorii N z osiami
podnoszonymi w potozeniu podniesionym lub z osiami obcigza-
nymi w stanie nieobciazonym, wartos¢ 0,80 m zastgpuje sig
warto$cia 1,00 m.

Dodatkowe wymagania dla pojazdow kategorii M, lub M;

Kiedy pojazd jest nieruchomy, linia na podlozu oznacza sig
pionowa plaszczyzng styczna do boku pojazdu zwrocona na
zewnatrz kota. W przypadku pojazdu przegubowego obie sztywne
czgéci pojazdu ustawia si¢ w jednej linii z plaszczyzna. Kiedy
pojazd porusza si¢ przechodzac z linii prostej do zataczania okrggu
opisanego w ppkt 7.6.1, zadna z jego czesci nie moze wyjs$¢ poza
pionowa plaszczyzng wigeej niz o 0,60 m (patrz rysunki C i D).
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Rysunek C

s

=

R = 12,5 m
r = 53 m
U = maksymalnie 0,6

Rysunek D

2

R = 12,5 m
r = 53 m
U= maksymalnie 0,6

7.6.4.  Na wniosek producenta mozna rowniez sprawdzi¢ wymagania ppkt
7.6.1-7.6.3, stosujac odpowiednie rownowazne obliczenia lub przedsta-
wienie geometryczne.
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7.6.5.

7.7.

7.8.

7.8.1.

7.8.2.

7.8.3.

7.9.

7.10.

7.11.

7.11.1.

7.11.1.1.

Jezeli na wniosek producenta pojazdy kategorii N z niekierowanymi
osiami tylnymi sprawdzane sa zgodnie z ich geometrycznymi wiasci-
wosciami, pojazd uwaza si¢ za speilniajacy wymagania ppkt 7.6.2
powyzej, jezeli jego tylny zwis nie przekracza 60 % rozstawu osi
pojazdu.

W przypadku pojazdéw niekompletnych producent musi poda¢ maksy-
malne dopuszczalne wymiary, dla ktorych pojazd ma zostaé spraw-
dzony w zakresie zgodno$ci z wymaganiami ppkt 7.6.1-7.6.3.

Wymagania dodatkowe dla pojazdéw silnikowych Kkategorii M,
i My

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagniona nie moze prze-
kracza¢ 3 500 kg.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu
pojazdu silnikowego oraz instrukcje dotyczace montowania
Sprzegow

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzggu
pojazdu silnikowego zaprojektowanego do ciagnigcia przyczepy
z osig centralna o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie ciag-
nionej przekraczajacej 3,5 tony musi wynosi¢ co najmniej 10 % jego
technicznie dopuszczalnej masy ciagnionej, ale nie wigcej niz 1000 kg.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu
pojazdu silnikowego zaprojektowanego do ciagnigcia przyczepy
z osia centralng o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie ciag-
nionej nieprzekraczajacej 3,5 tony musi wynosi¢ co najmniej 4 % jego
technicznie dopuszczalnej masy ciagnionej, ale nie wigcej niz 25 kg.

W przypadku pojazdu silnikowego o technicznie dopuszczalnej maksy-
malnej masie calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony, producent musi
okresli¢ w instrukcjach uzytkownika warunki zamontowania urzadzenia
sprzggajacego w pojezdzie silnikowym.

Jezeli taki przypadek wystapi, wspomniane wyzej warunki musza obej-
mowac¢ technicznie dopuszczalng maksymalna mas¢ w punkcie sprzegu
pojazdu silnikowego, maksymalna dopuszczalng masg¢ urzadzenia
sprzggajacego, punkty montazu urzadzenia sprzggajacego w pojezdzie
silnikowym oraz maksymalny zwis urzadzenia sprzggajacego.

Zdolno$¢ ruszania pod goére

Pojazdy silnikowe ciagnace przyczepg oraz obciazone do technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej zespotu musza byé
w stanie ruszy¢ pigciokrotnie w ciagu pigciu minut pod gorg
o nachyleniu co najmniej 12 %.

Stosunek moc silnika/masa maksymalna

Pojazdy silnikowe musza zapewnia¢ moca wyjsciowa silnika wyno-
szaca co najmniej 5 kW/t technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masy caltkowitej zespotu. W przypadku ciagnika drogowego moc
silnika musi wynosi¢ co najmniej 2,2 kW/t. Moc silnika mierzy si¢
zgodnie z przepisami dyrektywy Rady 80/1269/EWG ().

Warunki dotyczace rownowazno$ci miedzy niektérymi niepneuma-
tycznymi i pneumatycznymi ukladami zawieszenia osi napedzanej(-
ych)

Na wniosek producenta placowka techniczna musi sprawdzi¢ réwno-
wazno$¢ zawieszenia niepneumatycznego i pneumatycznego osi napg-
dzanej(-ych).

Aby uzna¢ zawieszenie niepneumatyczne za rOwnowazne zawieszeniu
pneumatycznemu, musi ono spelnia¢ nastgpujace wymagania:

W czasie swobodnych, przejsciowych, pionowych drgan o niskiej czgs-
totliwosci masy zawieszonej powyzej osi napegdzanej lub grupy osi

(") Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 46.
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7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

7.11.1.5.

7.11.1.6.

7.11.2.

7.11.3.

napedzanych, zmierzona czgstotliwo$¢ i thumienie przy zawieszeniu,
pod swoim maksymalnym obcigzeniem, musi zawieraé sig
w granicach okre§lonych w ppkt 7.11.1.2-7.11.1.5.

Kazda z osi musi by¢ wyposazona w amortyzatory hydrauliczne. Na
grupach osi, amortyzatory musza by¢ umieszczone w taki sposob, aby
zminimalizowa¢ drgania grup osi.

Sredni stosunek thumienia Dy, musi wynosi¢ powyzej 20 % thimienia
krytycznego dla danego zawieszenia w normalnym stanie przy zamon-
towanych i pracujacych amortyzatorach hydraulicznych.

Stosunek tlumienia D, dla zawieszenia przy zdemontowanych lub unie-
ruchomionych  wszystkich amortyzatorach hydraulicznych  musi
wynosi¢ nie wigeej niz 50 % Dy,

Czestotliwo$¢ drgan masy zawieszonej powyzej osi napedzanej lub
grupy osi przy swobodnym, przejSciowym, pionowym drganiu, nie
moze przekracza¢ 2,0 Hz.

Czgstotliwos¢ i tlumienie drgan zawieszenia zdefiniowano w ppkt
7.11.2.  Procedury badan dotyczace mierzenia czgstotliwosci
i thumienia przedstawiono w ppkt 7.11.3.

Definicja czestotliwosci i tlumienia

W niniejszej definicji bierze si¢ pod uwage masg zawieszona M (kg)
powyzej osi napedzanej lub grupy osi. O§$ lub grupa osi posiada catko-
wita pionowa sztywno$¢ migdzy powierzchnia drogi i masa zawieszona
K niutoné6w na metr (N/m) oraz wspotczynnik tlumienia
C niutonosekund na metr (N.s/m). Pionowe przemieszczenie masy
zawieszonej wynosi Z. Rownanie ruchu dla swobodnych drgan masy
zawieszonej jest nastgpujace:
&z dz

+C—+KZ=0

M—
de2 dt

Czgstotliwos$¢ drgan masy zawieszonej F (Hz) wynosi:

1 /K

2 VM am2

Thumienie ma warto$¢ krytyczng gdy C = Co,
gdzie

Co =2vKM

Stosunek tlhumienia jako utamek tlumienia krytycznego wynosi C/Co.

W czasie przejSciowych drgan masy zawieszonej pionowy ruch masy
bedzie zgodny z tlumiona $ciezka sinusoidalng (rysunek 2). Czgstotli-
wo$¢ mozna oszacowaé poprzez zmierzenie czasu dla tylu cykli drgan,
ile mozna zaobserwowac. Thumienie mozna oszacowaé poprzez zmie-
rzenie wysokosci kolejnych wierzchotkow drgan w tym samym
kierunku. Jezeli amplitudy szczytowe pierwszego i drugiego cyklu
drgan wynosza Al i A2, wowczas stosunek thumienia D wynosi

C 1. A
D=—=_—1Jp2t
Co 21 A,

gdzie ,.In” stanowi logarytm naturalny stosunku amplitud.
Procedura badan

W celu ustalenia w badaniu stosunku tlumienia D, stosunku thumienia
D, przy usunigtych amortyzatorach hydraulicznych oraz czgstotliwo$é
drgan F zawieszenia, obciazony pojazd albo:

a) z niewielka predkoscia (5 km/h + 1 km/h) przejezdza stopien
o wysokosci 80 mm i profilu pokazanym na rysunku 1. Przejsciowe
drgania, stanowiace przedmiot analizy w celu ustalenia czgstotli-
wosci 1 thumienia, wystgpuja po opuszczeniu stopnia przez kota
osi napedzanej; albo
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b) na jego podwozie dziata sita skierowana w dot tak, iz obciazenie na
osi napedzanej wynosi 1,5 maksymalnej warto$ci statycznej. Przy-
trzymany pojazd jest gwaltownie uwalniany, a wystepujace
nastgpnie drgania poddaje si¢ analizie; albo

¢) na jego podwozie dziala sita skierowana w gorg tak, iz masa zawie-
szona podnosi si¢ 0 80 mm powyzej osi napgdzanej. Przytrzymany
w gorze pojazd jest gwaltownie uwalniany, a wystgpujace nastgpnie
drgania poddaje si¢ analizie; albo

d) poddawany jest innej procedurze, o ile producent udowodnit,
a placowka techniczna to przyjela, iz jest to procedura rownowazna.

Pojazd musi by¢ wyposazony w przetwornik przesuni¢¢ pionowych,
zamontowany migdzy osia napedzana i podwoziem, bezposrednio nad
osig napedzana. Na podstawie $§ladu mozna zmierzy¢ czas, jaki uptynat
migdzy pierwszym i drugim szczytem sprezania, aby otrzymac warto$¢
thumienia. Dla tandemow osi napedzanych, przetworniki przesunigé
pionowych musza by¢ umieszczone migdzy kazda osia pedna
i podwoziem bezposrednio nad ta osia.

Kota musza by¢ napompowane do odpowiedniej wartosci cisnienia
zalecanej przez producenta dla masy badawczej pojazdu.

Badanie w celu sprawdzenia rownowaznos$ci zawieszen przeprowadza
si¢ przy technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie na o$ lub
grupie osi zakladajac, iz rownowazno$¢ obejmuje wszystkie masy

mniejsze.
Rysunek 1

Stopien do proby zawieszenia
10-20 mm

Kierunek jazdy (promief)
80 mm

X AN AN AN AN ANV ANV AR AN
l< 2 500 mm L 800 mm .

bl D -

Rysunek 2

Thumiona reakcja przejSciowa

Time
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ZALACZNIK 11

DOKUMENT INFORMACYJNY nr ...

zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy Rady 70/156/EWG odnoszacej si¢ do homologacji typu
WE niektorych kategorii pojazdow silnikowych i ich przyczep w zakresie ich mas i wymiarow

(dyrektywa 97/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady)

W stosownych przypadkach, nalezy przedstawi¢ nastgpujace informacje w trzech egzemplarzach z dolaczonym
spisem tresci. Wszelkie rysunki musza by¢ w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegblowe w maksymalnym
formacie A4 (210 x 297 mm) lub w skoroszycie formatu A4. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢
dostatecznie szczegSlowe.

Jezeli uklady, czeici lub oddzielne zespoly techniczne s sterowane elektronicznie, nalezy przekaza¢ informacje na
temat ich dziatania.

0. OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): .............cocoiiiiiiiiiiiii e
»0.2. T P ettt
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e): ... .ooiiiiiiii e
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie ®: ...........ccooiiiiiiiiiii e
0.3.1. Migjsce teg0 OZNAKOWALIAL .......iuiittiiiiii it e
0.4. Kategoria POJazdit ©: ...oiii it e
0.5. Nazwa 1 adres ProdUCEIta: .........ooiiiiiiiiii i
0.6. Umiejscowienie tabliczek znamionowych i oznaczeni identyfikacyjnych oraz metoda zamocowania: ........
0.6.1. INQ POAWOZIUL ..ottt et et
0.6.2. INA NAAWOZIUL .ottt e
0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) MONTaZu: ........oooiiiiiiiii i
L OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU
1.1. Fotografie iflub rysunki reprezentatywnego pojazdit: .............occiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.2. Zwymiarowany rysunek catego pojazdu: ...
1.3. Liczba osi 1 KOk oo
1.3.1. Liczba i polozenie osi z kolami bliZniaczymi: ...
1.3.2. Liczba i polozenie osi kierowanych: ...
Praypisy:

Ogdlne: numery punktéw i przypiséw wykorzystane w niniejszym dokumencie informacyjnym sg zgodne z ustanowionymi w
zalgczniku 1 do dyrektywy 70/156/EWG. Punkty niemajace znaczenia do celéw niniejszej dyrektywy zostaly pominiete.

Przypis (&) oznacza: Przedstawiono w taki sposéb, aby uwidoczni¢ rzeczywisty warto$¢ dla kazdej technicznej konfiguracji danego
typu pojazdu”.

Przypis (nd) oznacza: ,Norma ISO 612-1978, term nr 6.18.1".

>0 M2
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1.4.

1.6.

1.7.

1.9.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

24.1.1.1

24.1.1.2.

2.4.1.2.

24121

24122,

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.1.5.2.

Osie napedzane (liczba, polozenie, wspolpraca): ...
Podworzie (jezeli wystepuje) (rysunek ogolny): ...
Polozenie i uklad silnika: ...
Kabina kierowcy (wysunigta lub maska) @: ...,

Okresli¢, czy pojazd silnikowy jest przeznaczony do ciggnigcia naczep lub innych przyczep i czy przyczepa
jest naczepa, przyczepa z dyszlem czy przyczepy z osig centralng; okresli¢ pojazdy przeznaczone do
przewozu towaréw w regulowanej temperaturze.

MASY I WYMIARY © (w kg i mm) (Odnie$¢ sig do rysunku, gdy to stosowne)
Rozstaw(-y) osi (przy pelnym obciaZeniu) % ...,
W PIZYPAdKU NACZEP: +...eiiie et et

Odleglos¢ migdzy osig czopa obrotowego siodfa i tylem naczepy: ...

Maksymalna odleglo$¢ miedzy osig czopa obrotowego siodla i dowolnym punktem przodu naczepy: .....
Rozstaw osi naczepy zgodnie z definicja podang w ppkt 7.6.1.2 zatacznika I do niniejszej dyrektywy: ...
W przypadku pojazdéw ciagngeych naczepy: ...

Wysunigcie siodla (maksymalne i minimalne; wskaza¢ dopuszczalne wartoéci w przypadku pojazdu
NiekOMIPlEtNEgo) ©: oo e

Maksymalny wznios siodta (znormalizowany) ®: ...
Rozstaw(-y) KOt 1 sZerOKOSE(-CI) OST: ..vrvvmtiiiii et
Rozstaw kot kazdej osi kierowanej ®: ...
Rozstaw kot wszystkich pozostatych osi @ ...
Szeroko$¢ najszerszej 0si tYINE]: ....iiiiiiii
Zakres wymiaréw pojazdu (zewnetrzne)

W przypadku podwozia bez zabudowy

DRIZOSE 01 Lo
Maksymalna dopuszczalna dhugosC: ...,
Minimalna dopuszczalna diugosC: ...
SzeroKOSC M1 L.
Maksymalna dopuszczalna szeroko§¢: ...
Minimalna dopuszczalna szeroko§G: ...

Wysokos¢ (w stanie gotowym do jazdy) " (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci wskazaé
normalne polozenie podezas jazdy): .............ocoooiiiii

Zwis Przednl ™ e
Zwis tylny ®: o

Minimalny i maksymalny dopuszczalny zwis punktu sprzegu ®: ...
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24.18.

2.4.1.9.

24.2.

2421

2.4.2.1.1.

24.2.2.

24.2.2.1.

2.4.2.3.

2424,

24.2.5.

2.4.2.8.

2.4.2.9.

2.6.

2.7.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.3.1.

2.114.

2.11.6.

2121

Skrajne dopuszczalne polozenia §rodka cigzkosci nadwozia iflub wyposazenia wngtrza iflub wyposazenia,
iflub fadunku: ...

Odleglos¢ migdzy osiami (w przypadku pojazdu wieloosiowego): ...
W przypadku podwozia z zabudowa

DRIGOSE D1 oo e
Dhugo$¢ przestrzeni fadunkowej: ...
SzerokoSC M: Lo

Grubo$¢ Scian (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do przewozu towaréw w regulowanej temperatu-
|70 T U PSPPI

Wysoko$¢ (w stanie gotowym do jazdy) ¢ (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysoko$ci wskazaé
normalne polozenie podezas jazdy): ...

Zwis Przedni M
ZWis TYINY 6 e
Skrajne dopuszczalne polozenia Srodka cigzkosci ladunku (w przypadku nieréwnomiernego obcigzenia): .
Odleglos¢ migdzy osiami (w przypadku pojazdu wieloosiowego): ...

Masa pojazdu z nadwoziem oraz, w przypadku pojazdu ciggngcego przyczepe, nalezacego do kategorii
innej niz m, masa z urzadzeniem sprz¢gajacym, w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia, lub
podwozia z kabina, jesli producent nie montuje nadwozia aniflub sprzegu (z ptynem chlodzacym, olejami,
paliwem, 100 % innych cieczy, z wyjatkiem zuzytej wody, narzedziami, kolem zapasowym i kierowca, a
dla autobusoéw i autokaréw, masg czlonka zatogi (75 kg), jezeli w pojezdzie wystepuje siedzenie dla
czbonka zalogi) & L e

Rozklad tej masy na osie, za§ w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, obciaZenie na punkt
SPIZEZU T e

Minimalna masa pojazdu skompletowanego, podana przez producenta, w przypadku pojazdu niekomplet-
TIEQO et et e

Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obcigzenie na punkt
SPIZEZUL oottt

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta ® ©: .......................

Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obcigZenie na punkt
SPIZEGU B

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na kazdg 0§ ®: ...
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na kazda z grup osi ®: ...
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona pojazdu silnikowego ®: ...
Przyczepa z dySZIEM: ........ooooiiiiiiiiiiii i
INACZEPAL it
Przyczepa z 0sig Centraliia: .........oooiiiiiiii e
Maksymalny stosunek zwisu sprzegt ® do rozstawll OSi: ............oeooiiiiiiiiiiiiiiiie e
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespohu: ...
Maksymalna masa przyczepy bez hamuledw: ...
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu: ...........oooooiiiiii

pojazdu silnikowego: ...
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2.12.2.

2.14.1.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

54.1.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.3.

6.4.

6.5.

naczepy lub przyczepy z 08ig Centralig: ........ooiuiiiiiiiiiii e

Maksymalna dopuszczalna masa urzadzenia sprzegajacego (jesli nie jest montowany przez producenta): ..

Stosunek moc silnikaftechnicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita zespotu (w kWikg) (okreslony
w ppkt 7.10 zalacznika I do niniejszej dyrektywy): ...

Zamierzone maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (nieobowigzkowo:
w przypadku gdy podane sa te warto$ci, weryfikuje si¢ je zgodnie z wymaganiami zalacznika IV) (): .....

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa calkowita do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla
kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) ©: ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych na kazda o3, w
przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralna, zamierzona masa przypadajaca na sprzeg podana przez
producenta, jezeli jest ona nizsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa przypadajaca na sprzeg
(dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku warto$cl) ©: ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych na kazda z grup
osi (dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosed) @ ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa ciagniona do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla
kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) ©: ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa zespolu pojazdéw do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych
(dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) ®: ...,

OSIE

Opis kazde] Z OSI: ....ooouiiii i

O3(0S1€) POANOSZONA(-E): ...t ceeiit ettt e et
Potozenie, MArKa 1 TYP: «ovvuuneiii ettt et
O8(08I€) ODCIGZANA(-€): .. evt ettt ettt ettt e e e

PotozZenie, MATKa 1 TYP: +ovvueneiett ettt et e et

ZAWIESZENIE

Rysunek ukladu zawieszenia: ..........o.ooiiiiiiiii i
Typ i konstrukcja zawieszenia kazdej osi lub grupy osi, lub kota: ...
Regulacja poziomu: tak/nie

Zawieszenie pneumatyczne osi napedzanej(-ych): tak/nie

Zawieszenie osi napedzanej(-ych) réownowazne zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie

Czestotliwos¢ i thumienie drgafi masy zZaWieSZONE]: ...............iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Whasciwosci elementéw sprezystych zawieszenia (konstrukcja, wlasciwosci materiatow i wymiary): .........
Stabilizatory: tak/nie

Amortyzatory: tak/nie

(1) Ppkt 2.16.1-2.16.5 nie wykluczaja uznania przez krajowe wladze rejestracyjne dodatkowych maksymalnych mas do celéw rejestra-

cyjnych/eksploatacyjnych.
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6.6. OPONY I KOLA

6.6.1. Zespol(-oly) oponafkolo (w przypadku opon wskaza¢ oznaczenie rozmiary, minimalny wskaznik no$noci,
symbol kategorii predko$ci minimalnej; w przypadku kot wskazaé wymiar(-y) obreczy i odsadzenie(-a)) ©:

B.6.1. 1. 08 T oot

6.6.1.2. 08 21 oottt
itd.

6.6.3 Ci$nienie(-a) w oponach zalecane przez producenta pojazdu ...... kPa ©

8. HAMULCE

8.3. Sterowanie i przenoszenie uktadéw hamulcowych przyczepy w pojazdach przystosowanych do ciagnigcia
PIZYCZEPY: .o e

9. NADWOZIE

9.1. ROdZaj NAdWOZIAT ...ttt

9.10.3. SHEAZEMIAT ... e e

9.10.3.1. LECZDA oo e

9.10.3.2. Polozenie i uklad: ...

9.17. Tabliczki Znamionowe: .............oiiiiiiiiii

9.17.1. Foti)graf_ie iflub rysunki polozenia tabliczek znamionowych i oznakowania identyfikacyjnego oraz numeru
POAWOZIAT ..o e

9.17.2. Fotografie iflub rysunki obowiazkowych czesci tabliczek i oznakowania (przyklad wypehionej i zwymiaro-

wanej tabliczKi): ...
11. POLACZENIA MIEDZY POJAZDAMI CIAGNACYMI [ PRZYCZEPAMI I NACZEPAMI
11.1. Klasa i typ urzadzenia(-fi) sprze¢gajacego(-ych) zamontowanego(-ych) lub do zamontowania: .................
11.2. Whasciwosci D, U, S i V urzadzenia(-fi) sprzegajacego(-ych) zamontowanych lub minimalne wiasciwosci D,
U, S i V urzadzenia(-i) sprzegajacego(-ych) do zamontowania: ............... daN
11.3. Instrukcje zamocowania urzadzenia sprzegajacego do pojazdu oraz fotografie lub rysunki punktow
mocowania do pojazdu podanych przez producenta; dodatkowe informacje, jezeli stosowanie urzadzenia
sprzegajacego tego typu ogranicza si¢ do specjalnych typow pojazdow: ...
11.4. Informacje o wyposazeniu w specjalnej zaczepy do ciagnigcia lub plyty montazowe: .........................
»"13. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE POJAZDOW DO PRZEWOZU PASAZEROW, ZAWIERAJACYCH,
OPROCZ SIEDZENIA KIEROWCY, WIECE] NIZ OSIEM SIEDZEN
13.1. Klasa pojazdu (Klasa I, Klasa II, Klasa 11, Klasa A, Klasa B):
13.2. Przestrzef dla PasazZerGW (M2 .........ooiiiiiiii it
13.2.1. DOz (S ) ettt e e et e <

(1) Niepotrzebne skregli¢.

» 1 M2
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»V13.2.2.
13.2.3.
13.2.4.
13.3.
13.3.1.
13.3.2
13.3.3.
13.3.4.
13.4.
13.4.1.
13.4.2.
13.4.3.
13.7.
13.8.

Poktad gOrny (Sou) () .. e
POKIad dolny (Syp): ..ovvee e
Dla pasazerdw stojacych (S1): ....oooiiiiii e

Liczba pasazerdw (siedzacych i stojacych)

Liczba miejsc siedzgcych

Liczba miejsc na wozki inwalidzkie w pojazdach kategorii M, i M,

LaCZNIE (A): L.

DODATKOWE INFORMACJE W PRZYPADKU PO]AZDOW TERENOWYCH

24.1.
2.4.1.4.1.
24.15.1.
2.4.1.6.
24.1.6.1.
2.4.1.6.2.
2.4.1.6.3.
24.1.7.
2.4.2.
24.24.1.
2.4.2.5.1.
24.2.6.
2.4.2.6.1.
24.2.6.2.
2.4.2.6.3.
24.238.
2.15.

4.9.

W przypadku podwozia bez zabudowy

Kat natarcia (na): ...... stopni

Kat zejScia (nb): ...... stopni

Prze$wit (zgodnie z definicja podang w ppkt 4.5 czg§¢ A zalgcznik II do dyrektywy Rady 70/156/[EWG)
MIQAZY OSIAIIE ..ottt e
Pod przednig(-mi) 0SIZ(-ami): ........oiiiiii e
Pod tylng(-ymi) OSIg-aimli): .oeeveeiiit e
Kat nachylenia (nc): ...... stopni

W przypadku podwozia z zabudows

Kat natarcia (na): ...... stopni

Kat zejScia (nb): ...... stopni

Przes$wit (zgodnie z definicjg podang w ppkt 4.5 czg$¢ A zalacznik I do dyrektywy Rady 70/156[EWG):
MIQdZY OSIAIMIE: ....ooiiitii it
Pod przednig(-mi) OSTOSIAIMIE: ...eevutniiiiiit et
Pod tylng(-ymi) 0SIg(OSIAIE): .. oeuttiiit it
Kat nachylenia (nc): ...... stopni

Zdolno§¢ ruszania pod gore (pojazd pojedynczy ...... procent)

Blokada mechanizmu réznicowego: tak/niefopcja ()

(1) Ppkt 2.16.1-2.16.5 nie wykluczajg uznania przez krajowe wiadze rejestracyjne dodatkowych maksymalnych mas do celéw rejestra-
cyjnych/eksploatacyjnych.

>0 M2
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ZALACZNIK 11

WZOR
(maksymalny format: A4 210 x 297 mm)

swiadectwo homologacji TYPU WE
(pojazd)

Pieczg¢ wladzy homologacyjnej

Komunikat dotyczacy

— homologadji typu

— rozszerzenia homologadji typu (%)
— odmowy homologacji typu ()

— cofnigcia homologadji typu ()

typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 97/ ... [WE odnoszacej si¢ do mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz zmieniajacej dyrektywe 70/156[EWG.

N 1 homologacii tyPU WE: L..... it
POWOU TOZSZETZEIAL ... ..vviiiii oot
SEKCJA 1

0.1.  Marka (znak handlowy producenta):................oooiiiiiiiiiii
0.2. TPP POJAZAU-OWY: oottt et e e e e
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e): ..o e
0.3.  Srodki identyfikaci typu, jezeli s3 zaznaczone Na POJEZAZIE: .......eovvviirriiiieiiiiit et
0.3.1. Migjsce teg0 0ZNAKOWAIIAL ... ...ouuutiit it
04, Kategoria POJAZAU: .........oiiiii i i e
0.5, Nazwa i adres PIOGUCEIITAL ... ...oviiiiitiiitt ittt

Nazwa i adres producenta ostatniego etapu konstrukeji pojazdu: .................. ...

0.8 Nazwa(-y) i adres(-y) zakladu(-0w) MONTAZU: ..........coiiiiiiiii e

(") Niepotrzebne skresli¢.
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SEKCJA II

1. Informacje dodatkowe (jezeli stosowne): patrz Dodatek

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi:................c.ooooi
3. Data sprawozdania z badafi: ...
4. Numer sprawozdania z badafi: ...
5. Uwagi (jezeli sg): patrz Dodatek

6. IMHEJSCE ..t
7. L PN
8. POAPIS: .ot
9. Spis tresci zalgczony do pakictu informacyjnego zlozonego wladzy homologacyjnej mozna otrzymaé na

zyczenie.
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Dodatek
do swiadectwa homologacji typu WE nr...

dotyczacy homologacji typu nicktérych kategorii pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep
w odniesieniu do dyrektywy 97/27/WE

1. Informacje dodatkowe

1.0.  Wymiary przekraczajace wymiary maksymalne dopuszczone w ppkt 7.3 zalgcznika I do dyrektywy 97/ ... [WE
na podstawie art. 3 i 7 tej dyrektywy: tak/nie (1)

1.1.  Dlugos¢ (catkowita): ... mm (pojazd kompletny lub skompletowany)

1.1.1.  Dlugo$¢ przestrzeni tadunkowej

1.1.2.  Odleglo$¢ od czopa obrotowego siodla do jakiegokolwiek najbardziej do przodu wysunietego punktu naczepy
1.1.3.  Odleglos¢ od czopa obrotowego siodla do tylu naczepy

1.2, Szeroko$¢ (catkowita): ... mm (pojazd kompletny lub skompletowany)

1.3, Wysokos¢ (catkowita): ... mm (pojazd kompletny lub skompletowany)

1.4, Maksymalna dopuszczalna dlugodé: ... mm (pojazd nickompletny)

1.5.  Maksymalna dopuszczalna szeroko§é: ... mm (pojazd nickompletny)

1.6.  Skrajne dopuszczalne polozenia §rodka cigzkosci nadwozia iflub wyposazenia wnetrza iflub wyposazenia, iflub
fadunku (pojazd nickompletny lub przy nieréwnomiernym obciazeniu)

1.7. Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy (3
1.7.1.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu (): ... kg
1.9.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o§ (%):
1.9.1. 1-sza 0§... kg
2-ga 0§ ().... kg
3-cia 0§ ().... kg
4-ta 0§ ().... kg
5-ta 0§ ().... kg
1.11.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupg osi (%)
1.11.1. Pierwsza grupa osi: ... kg
Druga grupa osi ():... kg
1.13.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu:
1.14.  Osie podnoszone
1.15.  Osie obcigZane
1.17.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona pojazdu silnikowego (1) ()
1.17.1. Przyczepa z dyszlem ()
1.17.2. Naczepa ()
1.17.3. Przyczepa z osig centralng ()

1.17.4. Przyczepa bez hamulcéw (1)

(1) Niepotrzebne skregli¢.
() Przedstawi¢ w taki sposéb, aby uwidoczni¢ rzeczywistg warto§¢ dla kazdej technicznej konfiguracji typu pojazdu.
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1.19.
1.20.
1.20.1.

1.20.2.

1.20.3.

1.20.4.

1.20.5.

1.21.
1.22.
1.23.
1.24.
1.24.1.
1.24.2.
»V1.24.3.
1.25.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego/naczepy lub przyczepy z
osig centralng () (3:... kg

Maksymalna dopuszczalna masa urzadzenia sprzegajacego (iesli nie zostalo zamontowane przez producenta): ... kg
Zamierzone dopuszczalne maksymalne masy do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (%) ()

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla kazdej
konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) (%)

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyjnychfeksploatacyjnych na kazdg of, w
przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralna, zamierzona masa przypadajaca na sprzgg podana przez
producenta, jezeli jest ona niZsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa przypadajaca na sprzeg (dla
kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) (%)

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyjnychjeksploatacyjnych na kazdg z grup osi
(dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) (%)

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa ciagniona do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla kazdej
konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) (%)

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa zespotu pojazdéw do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla
kazdej konfiguracii technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) ()

Zawieszenie pneumatyczne osi napedzanej: tak/nie (1)

Zawieszenie osi napedzanej uznane za réwnowazne zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie ()
Pojazd terenowy: tak/nie (')

Liczba pasazeréw

Liczba siedzen (%)

Liczba miejsc stojacych w przypadku pojazdéw kategorii M, i M, (*)

Liczba migjsc na wézki inwalidzkie w pojazdach kategorii M, i M, *: «

Fotografie lub rysunki punktéw mocowania urzadzenia sprzegajgcego w pojezdzie

(') Niepotrzebne skregli¢.
() Przedstawi¢ w taki spos6b, aby uwidoczni¢ rzeczywista warto§¢ dla kazdej technicznej konfiguracji typu pojazdu.
() Wypehi¢ tylko w przypadku, gdy informacja ta podana jest w dokumencie informacyjnym.

» 1 M2
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ZALACZNIK 1V

Niniejszy zalacznik zawiera jednolita procedurg okreslona w art. 4 niniejszej
dyrektywy, stosowana do ustalenia ,,maksymalnych dopuszczalnych mas do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych” w kazdym Panstwie Czlonkowskim
oraz jednolite wymagania techniczne dla osi obciazanych i podnoszonych okre-
Slone w art. 5 niniejszej dyrektywy:

1. Definicje

W ramach art. 4 niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace koncepcje,
do czasu jej zmiany, majacej na celu wlaczenie zharmonizowanych
maksymalnych dopuszczonych mas. Do celéw niniejszego zatacznika:

1.0. ,,Ladunek niepodzielny” oznacza tadunek, ktorego, do celow przewozu
drogowego, nie mozna podzieli¢ na dwa lub wigcej tadunkéw bez niepo-
trzebnych kosztow lub ryzyka uszkodzenia oraz ktory, ze wzgledu na
swoja mas¢ lub wymiary, nie moze by¢ przewieziony pojazdem, ktorego
masa i wymiary odpowiadaja maksymalnym dopuszczonym masom
i wymiarom obowiazujacym w Panstwie Cztonkowskim.

1.1. ,, Maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celow rejestracyjnych/eks-
ploatacyjnych” oznacza maksymalna masg¢ calkowita pojazdu, przy ktorej
sam pojazd moze zosta¢ zarejestrowany lub dopuszczony do eksploatacji
w Panstwie Cztonkowskim na wniosek producenta pojazdu.

1.1.1. Dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu, okreslonej jednym
zestawem mozliwych  wartosci  wedlug  punktow  wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku II do niniej-
szej dyrektywy, zamierzone maksymalne dopuszczalne masy catkowite do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane przez produ-
centa w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa, tak aby wiadza
homologacyjna mogla ja z wyprzedzeniem zweryfikowa¢ zgodnie
z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalacznika.

1.1.2. Wiadze kazdego Panstwa Czlonkowskiego musza, odpowiednio dla
swoich panstw, okresli¢ maksymalna dopuszczalna mase¢ catkowita do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych dla danego pojazdu zgodnie
z nastgpujacymi zasadami:

— 7 definicji, jednej danej konfiguracji technicznej typu pojazdu mozna
przypisa¢ tylko jedna maksymalna dopuszczalna masg catkowita do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslona przez jeden zbior
mozliwych warto$ci wedlug punktow wymienionych w dokumencie
informacyjnym przedstawionym w zataczniku II do niniejszej dyrekty-

wy,

— maksymalng dopuszczalng masg catkowita do celow rejestracyjny-
ch/eksploatacyjnych okresla sig¢ jako najwigksza masg¢ mniejsza lub
rowng technicznie dopuszczalnej masie catkowitej oraz odpowiedniej
maksymalnej dopuszczonej masie pojazdu obowiazujacej w danym
Panstwie Czlonkowskim (lub mniejsza mas¢ na wniosek producenta
w porozumieniu z wladzami Panstwa Czlonkowskiego), ktora spetnia
wymagania wymienione w pkt 2 niniejszego zatacznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie
wigkszej masy do celow przewozu niepodzielnych tadunkow lub do celow
niektorych krajowych czynnos$ci transportowych, ktére nie maja znacza-
cego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu,
w granicach technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej
pojazdu.

1.1.3. Do celow stosowania szczegdlowych dyrektyw  wymienionych
w zalaczniku IV do dyrektywy 70/156/EWG, Panstwa Czlonkowskie
moga wymagaé, aby pojazd byt zgodny z przepisami tych dyrektyw maja-
cymi zastosowanie do kategorii, ktéra odpowiada, zgodnie z zalacznikiem
II do dyrektywy 70/156/EWG, rzeczywistej warto$ci maksymalnej dopusz-
czalnej masy catkowitej pojazdu do celow rejestracyjnych/eksploatacyj-
nych, a dla przyczep z osia centralna i naczep — rzeczywistej wartosci
masy odpowiadajacej obciazeniu na osie, kiedy pojazd jest obciazony do
swojej maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej do celow rejestracyj-
nych/eksploatacyjnych.

1.1.4. Panstwa Czlonkowskie moga wymagac, aby maksymalna dopuszczalna
masa calkowita do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych nie byta
zalezna od zastosowanych opon.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

., Maksymalna dopuszczalna masa na os do celow rejestracyjnych/eksploa-
tacyjnych w Panstwie Czlonkowskim” oznacza maksymalna masg na o$
okreslona przez wiladze tego Panstwa Czlonkowskiego oraz masg, przy
ktorej sam pojazd ma zosta¢ zarejestrowany lub dopuszczony do eksploa-
tacji w tym Panstwie Czlonkowskim na wniosek producenta pojazdu.

Dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu okreslonej jednym
zestawem mozliwych  wartosci  wedlug punktow  wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku Il do niniej-
szej dyrektywy, zamierzone maksymalne masy na o$ do celow rejestra-
cyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane przez producenta w czasie
homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wiadza homologa-
cyjna mogtla je z wyprzedzeniem zweryfikowa¢ zgodnie z wymaganiami
pkt 2 niniejszego zalacznika.

Wiadze kazdego Panstwa Czlonkowskiego musza odpowiednio dla swoich
panstw okresli¢ maksymalng dopuszczalng masg catkowita na o$ do celow
rejestracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

— 7z definicji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu
kazdej osi mozna przypisa¢ tylko jedna maksymalna dopuszczalna
masg do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okre§long przez
jeden zbiér mozliwych wartosci wedlug punktow wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku II do
niniejszej dyrektywy,

— maksymalna dopuszczalng masg na o$ do celow rejestracyjnych/eks-
ploatacyjnych okresla si¢ jako najwigksza masg¢ mniejsza lub rowna
technicznie dopuszczalnej masie na o$ oraz odpowiedniej maksymalnej
dopuszczonej masie na o$ obowigzujacej w danym Panstwie Czlon-
kowskim (lub mniejsza masg na wniosek producenta w porozumieniu
z wladzami Panstwa Czlonkowskiego), ktora spelnia wymagania
wymienione w pkt 2 niniejszego zatacznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie
wigkszej masy do celow przewozu niepodzielnych tadunkow lub do celow
niektorych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja znacza-
cego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu,
w granicach technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na os.

Panstwa Czlonkowskie moga wymagac, aby maksymalna dopuszczalna
masa na o$ do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych nie byla zalezna
od zastosowanych opon.

Maksymalna dopuszczalna masa na grupe osi do celow rejestracyjny-
ch/eksploatacyjnych na grupe osi w Panstwie Czlonkowskim” oznacza
maksymalng mas¢ na grupg osi okre§lona przez wladze tego Panstwa
Czlonkowskiego oraz przy ktorej sam pojazd ma zosta¢ zarejestrowany
lub dopuszczony do eksploatacji w tym Panstwie Cztonkowskim na
whniosek producenta pojazdu.

. Dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu okreslonej jednym

zestawem mozliwych  wartosci  wedlug  punktdéw  wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku Il do niniej-
szej dyrektywy, zamierzone maksymalne masy na grupg osi do celow
rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane przez producenta
w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wiladza
homologacyjna mogta je z wyprzedzeniem zweryfikowaé zgodnie
z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalacznika.

. Wiadze kazdego Panstwa Czlonkowskiego musza odpowiednio dla swoich

panstw okresli¢c maksymalng dopuszczalna masg catkowita na grupeg osi do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastgpujacymi zasa-
dami:

— 7z definicji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu
kazdej grupie osi mozna przypisa¢ tylko jedna maksymalna dopusz-
czalna mas¢ do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslona
przez jeden zbidr mozliwych wartosci wedtug punktow wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku II do
niniejszej dyrektywy,

— maksymalna dopuszczalng mas¢ na grupg osi do celow rejestracyjny-
ch/eksploatacyjnych na okresla si¢ jako najwigksza masg¢ mniejsza lub
réwna technicznie dopuszczalnej masie na grupg osi oraz odpowiedniej
maksymalnej dopuszczonej masie na grupg osi  obowiazujacej
w danym Panstwie Cztonkowskim (lub mniejsza masg¢ na wniosek
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

L.5.

producenta w porozumieniu z wladzami Panstwa Cztonkowskiego),
ktora spelnia wymagania wymienione w pkt 2 niniejszego zatacznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie
wigkszej masy do celow przewozu niepodzielnych tadunkow lub do celow
niektorych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja znacza-
cego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu,
w granicach technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na grupg osi.

,Maksymalna dopuszczalna masa ciqgniona do celow rejestracyjnych/eks-
ploatacyjnych w Panstwie Czlonkowskim” pojazdu silnikowego oznacza
maksymalna masg, ktora moze by¢ ciagnigta przez pojazd silnikowy okre-
Slong przez wiadze tego Panstwa Czlonkowskiego oraz przy ktorej sam
pojazd ma zosta¢ zarejestrowany lub dopuszczony do eksploatacji w tym
Panstwie Cztonkowskim na wniosek producenta pojazdu.

Dla kazdej konfiguracji technicznej danego typu pojazdu okreslonej
jednym zestawem mozliwych warto$ci wedlug punktow wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku Il do niniej-
szej dyrektywy, zamierzone maksymalne masy ciagnione do celow rejes-
tracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane przez producenta w czasie
homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wiadza homologa-
cyjna mogla je z wyprzedzeniem zweryfikowa¢ zgodnie z wymaganiami
pkt 2 niniejszego zatacznika.

Wiadze kazdego Panstwa Cztonkowskiego musza odpowiednio dla swoich
panstw okresli¢ maksymalna dopuszczalng masg ciagniona do celéw rejes-
tracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

— 7z definicji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu
mozna przypisa¢ tylko jedna maksymalna dopuszczalna masg ciag-
niona do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslona przez
jeden zbiér mozliwych wartosci wedlug punktow wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku II do
niniejszej dyrektywy,

— maksymalna dopuszczalng masg ciagniona do celéw rejestracyjny-
ch/eksploatacyjnych okresla si¢ jako najwigksza masg¢ mniejsza lub
rowng technicznie dopuszczalnej masie ciagnionej oraz odpowiedniej
maksymalnej dopuszczonej masie ciagnionej obowiazujacej w danym
Panstwie Cztonkowskim (lub mniejsza masg¢ na wniosek producenta
w porozumieniu z wladzami Panstwa Czlonkowskiego), ktora spetnia
wymagania wymienione w pkt 2 niniejszego zatacznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie
wigkszej masy do celow przewozu niepodzielnych fadunkow lub do celow
niektorych krajowych czynnosci transportowych, ktore nie maja znacza-
cego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu,
w granicach technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagnionej
pojazdu.

,,Maksymalna dopuszczalna masa catkowita zespotu do celow rejestracyyj-
nych/eksploatacyjnych w Panstwie Czlonkowskim” oznacza sumg mas
catkowitych pojazdu i jego przyczepy, przy ktorej pojazd ma zostaé zare-
jestrowany lub dopuszczony do eksploatacji w tym Panstwie Czlonkow-
skim na wniosek producenta pojazdu.

. Dla kazdej konfiguracji technicznej danego typu pojazdu okreslonej

jednym zestawem mozliwych wartosci wedlug punktow wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku II do niniej-
szej dyrektywy, zamierzone maksymalne masy calkowite zespolu do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane przez produ-
centa w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wiadza
homologacyjna mogla je z wyprzedzeniem zweryfikowaé zgodnie
z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalacznika.

. Wiadze kazdego Panstwa Czlonkowskiego musza odpowiednio dla swoich

panstw okresli¢ maksymalna dopuszczalna masg catkowita zespotu do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastgpujacymi zasa-
dami:
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2.1.

2.2.

2.2.1.

— z definicji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu
mozna przypisa¢ tylko jedna maksymalna dopuszczalng masg catko-
wita zespotu do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslona
przez jeden zbior mozliwych warto$ci wedtug punktéw wymienionych
w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku II do
niniejszej dyrektywy. Jednakze, zgodnie z praktyka obowiazujaca
w danym Panstwie Cztonkowskim mozna wyr6zni¢ jedna maksymalna
dopuszczalna mas¢ calkowita zespotu do celow rejestracyjnych/eks-
ploatacyjnych na cala zamierzong liczbg osi zespotu, a masa ta moze
by¢ roéwniez uzalezniona od innych wlasciwosci zamierzonego
zespohu, takimi jak zamierzony rodzaj transportu (np. czterdziestosto-
powe kontenery zgodne z normami ISO w transporcie kombinowanym

itp.),

— maksymalna dopuszczalng masg catkowita zespotu do celow rejestra-
cyjnych/eksploatacyjnych okresla si¢ jako najwigksza masg mniejsza
lub réwna technicznie dopuszczalnej masie catkowitej zespotu oraz
odpowiedniej maksymalnej dopuszczonej masie obowiazujacej
w danym Panstwie Czlonkowskim (lub mniejsza masg¢ na wniosek
producenta w porozumieniu z wladzami Panstwa Czlonkowskiego),
ktora spetnia wymagania wymienione w pkt 2 niniejszego zatacznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie
wigkszej masy do celow przewozu niepodzielnych fadunkow lub do celow
niektorych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja znacza-
cego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu,
w granicach technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy caltkowitej
zespohu.

OkreSlenie maksymalnych dopuszczalnych mas do celéw rejestracyj-
nych/eksploatacyjnych

Przepisy ppkt 7.4 zatacznika I do niniejszej dyrektywy stosuja si¢ do
okreslenia przez wladze Panstw Czlonkowskich réznych maksymalnych
dopuszczalnych mas do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych. W tym
celu, oznaczenia M, m;, 1, TM i MC tego podpunktu odpowiednio ozna-
czaja maksymalng dopuszczalna masg catkowita do celow rejestracyjny-
ch/eksploatacyjnych pojazdu, maksymalna dopuszczalng masg¢ do celéw
rejestracyjnych/eksploatacyjnych na 0§ oznaczona ,,i”, na o$ pojedyncza
lub na grupg osi oznaczone ,,j”’, maksymalng dopuszczalng masg ciaggniona
do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych oraz maksymalna dopuszczalna
mase catkowita zespotu do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych.

Okreslenie maksymalnej dopuszczalnej masy ciagnionej do celow rejes-
tracyjnych/eksploatacyjnych pojazdu:

Maksymalna dopuszczalna masa ciagniona do celéw rejestracyjnych/eks-
ploatacyjnych pojazdu silnikowego przeznaczonego do ciagnigcia przy-
czepy, niezaleznie od tego, czy jest to pojazd ciagnacy czy nie, wynosi
mniejsza z nastgpujacych warto$ci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagniona w oparciu
o konstrukcje i osiagi pojazdu i/lub wytrzymato$¢ mechanicznego urza-
dzenia sprzggajacego;

b) pojazdy przeznaczone tylko do ciagnigcia przyczep bez hamulcow
glownych: polowa masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy, lecz
nie wigcej niz 0,750 t;

c) pojazdy o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 t przeznaczone
wylacznie do ciagnigcia przyczep z hamulcem bezwiadnosciowym
(najazdowym): maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyj-
nych/eksploatacyjnych pojazdu lub, dla pojazdéow terenowych (patrz
ppkt 7.5 zalacznika I), pottorakrotno$¢ tej masy lecz nie wigcej niz
35t

d) pojazdy o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 t przeznaczone do
ciagnigcia wylacznie przyczep wyposazonych w hamulce gltéwne
bezwladnosciowe (najazdowe): 3.5 t;
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3.1

3.2.

3.5.

e) pojazdy przeznaczone do ciagnigcia przyczep, oprocz naczep,
z zespolonymi uktadami hamulcowymi: poéttorakrotnos¢ maksymalnej
dopuszczalnej masy catkowitej do celow rejestracyjnych/eksploatacyj-
nych pojazdu.

W drodze odstgpstwa od przepisow ppkt 1.4 niniejszego zatacznika, dla
pojazdéw przeznaczonych do ciagnigcia wigeej niz jednego rodzaju przy-
czep okreslonych w lit. b), ¢), d) i e) powyzej, dla kazdej technicznej
konfiguracji typu pojazdu mozna okresli¢ do trzech réznych maksymal-
nych dopuszczalnych mas ciagnionych do celow rejestracyjnych/eksploa-
tacyjnych, zgodnie z wlasciwosciami potaczen hamulcowych pojazdu
silnikowego: jedna dla przyczep bez hamulcow gtéwnych, jedna dla przy-
czep wyposazonych w hamulce bezwladnosciowe oraz jedna dla przyczep
posiadajacych uktad hamowania diugotrwatego. Masy te sa okreSlane
zgodnie z tym, co powiedziano powyzej, poprzez odpowiednie stosowanie
lit. b), ¢), d) i e).

Masa mniejsza od tej, jaka zostala w ten sposob okreslona moze zostaé
przyjeta przez Panstwo Czlonkowskie na wniosek producenta.

Wymagania techniczne dotyczace instalowania podnoszonych lub
obciazanych osi w pojazdach (ppkt 2.14-2.16 zalacznika I)

Kazdy pojazd moze by¢ wyposazony w jedna lub wigcej osi podnoszo-
nych lub obciazanych.

Jezeli pojazd jest wyposazony w jedna lub wigcej osi podnoszonych lub
obciazanych (ppkt 2.14-2.16 zalacznika I), nalezy zapewni¢, aby
w kazdych warunkach jazdy z wyjatkiem wymienionych w ppkt 3.5
ponizej, nie zostaly przekroczone maksymalne dopuszczalne masy do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych na osie lub grupy osi. »M2 W
tym celu 0§ podnoszona lub obciazana musi obnizy¢ si¢ do ziemi lub
obcigzy¢ automatycznie, jezeli najblizsza(-e) o$ (osie) grupy lub o$
przednia pojazdu silnikowego jest (sa) obciazona(-¢) do maksymalnej(-
ych) dopuszczalnej(-ych) masy (mas) do celow rejestracyjnych/eksploata-
cyjnych. <

Wszystkie urzadzenia podnoszace osie zamontowane w pojezdzie, do
ktoérego ma zastosowanie niniejsza dyrektywa, jak rowniez ich uktady
eksploatacyjne, musza zosta¢ zaprojektowane i zainstalowane w taki
sposéb, aby chroni¢ je przed niewlasciwym wykorzystaniem lub manipu-
lowaniem.

Wymagania dotyczace ruszania pojazdow silnikowych na $liskich
nawierzchniach.

. W drodze odstgpstwa od przepisow ppkt 3.2 oraz w celu ulatwienia

pojazdom silnikowym lub zespotom pojazdéw ruszania na $liskich
nawierzchniach, oraz w celu zwigkszenia przyczepnosci opon na tych
nawierzchniach, urzadzenie do podnoszenia osi moze takze uruchamiaé
0§ podnoszona lub obciazana pojazdu silnikowego lub naczepy, aby
zwigkszy¢ masg na osi napgdzanej pojazdu silnikowego, przy spetnieniu
nastgpujacych warunkow:

— masa odpowiadajaca obciazeniu na kazda o pojazdu moze przekra-
cza¢ odpowiednia dopuszczona maksymalna masg na osi obowiazujaca
w danym Panstwie Czlonkowskim o najwyzej 30 % pod warunkiem,
ze nie przekracza warto$ci podanej przez producenta dla tego konkret-
nego celu,

— masa odpowiadajaca pozostalemu obcigzeniu na o$ przednia musi
pozosta¢ powyzej wartosci zero (np. w przypadku tylnej osi obciazanej
o dtugim zwisie tylnym przod pojazdu nie moze si¢ podnies¢ do gory),

— 0$ podnoszona lub obcigzana musi by¢ uruchamiana wylacznie przez
specjalne urzadzenie sterujace,
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— po ruszeniu pojazdu i zanim osiagnie on predkos¢ 30 km/h 0§ musi
automatycznie obnizy¢ sig lub zosta¢ ponownie obcigzona.



