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Dotyczy: pismo nr PISKP/SM/02/11/2011 z dnia 30 listopada 2011 roku.

W odpowiedzi na Panstwa pismo dotyczace nawierzchni taw pomiarowych w
odniesieniu do wymagania ich poziomowosci informujemy:
Sposéb pomiaru lawy pomiarowej w trakcie oceny spelniania wymogu jej

poziomowosci nie ulegl zmianie i polega na poréwnaniu wysokosci punktéw lezacych na

- -powierzchni lawy pomiarowej w odniesieniu do jednego stalego punktu referencyjnego

lezacego poza tawa pomiarows. Przy takim sposobie pomiaru poziomos$¢ bedzie zachowana,
gdy punkty lezace na powierzchni fawy beda lezaly na tej samej wysokosci w stosunku do
punktu referencyjnego. Przywotane w Panstwa pi$mie wymagania zawarte w rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 roku w sprawie szczegétowych wymagan w
stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. Nr 40, poz. 275)
stanowia, ze lawa pomiarowa powinna by¢ pozioma. Praktyczne speinienie tego wymagania
jest bardzo trudne. Dlatego rozporzadzenie okres$la w stosunku do niego tolerancj¢ tj. ustala
granice dopuszczalnych odchytek. Tolerancja ta dopuszcza najwigksze odchylenie od
poziomu 3 mm w obrgbie 1 m, w przypadku stacji badajacej pojazdy o dopuszczalnej masie
calkowej do 3,5 t i 4 mm w obrgbie 1| m w przypadku stacji badajacej pojazdy o
dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t.

Odnoszac si¢ do poddanej w Panstwa piSmie watpliwosci cyt: ,, ... rozporzqdzenie o
ktérym mowa wyzej nie przewiduje pomiarow punktéw skrajuych tawy pomiarowej, a tym
samym badania sumarycznego odchylenia od poziomu na catej diugosci tawy pomiarowej... ”,
chcielibySmy zwréci¢ uwage, ze taki wniosek jest bledny. Podstawowym wymaganiem w

stosunku do nawierzchni fawy pomiarowej stanowiska kontrolnego, jak wczesniej Paristwo



zauwazyliscie, jest wymaganie, aby byla ona pozioma. Tak, wigc aby mozna bylto
odpowiedzieé, na pytanie czy w rzeczywistoéci tak jest, przy stosowaniu metody pomiaru
wysokosci punktéw lezacych na powierzchni lawy pomiarowej ocenie podlega¢ musza
wszystkie punkty lezace na calej dilugosci lawy pomiarowej poprzez ich wzajemne
poréwnanie. Sugerowana przez Panstwa ocena wysokosci punktéw jedynie w obrebie 1 m,
nie wyklucza sytuacji gdy nastepuje systematyczna zmiana (wzrastajaca lub malejaca)
wysokosci punktéw na kolejnych metrach fawy pomiarowej, mieszczacych w obrgbie 1 m, ale
w dopuszczalnej tolerancji. W rezultacie taka interpretacja doprowadza do sytuacji, w ktérej
powierzchnia plaska, ale nie pozioma, moze by¢ uznana za spelniajaca wymaganie
poziomowosci.

Nalezy zwroci¢é uwage, ze element stanowiska kontrolnego, jakim jest lawa
pomiarowa jest przeznaczony gléwnie do wykonywania dwoch badan, tj: badania ustawienia i
Swiatlosci swiatet przednich oraz badania geometrii k6! i osi pojazdéw, przy czym wigkszos¢
stosowanych do tego badania przyrzadéw opiera si¢ na dzialaniu poziomicy. Dwa w/w
parametry majg bardzo duze znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dlatego tez ich
badanie wykonywane w procesie ustalania zdatnosci drogowej pojazdu, powinno by¢
wykonane z nalezyta staranno$cia, wymagajaca aby pozioma pozycja pojazdu i przyrzadow,
ktérymi wykonywane sa w/w badania byta zapewniona.




