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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1230/2012
z dnia 12 grudnia 2012 r.

w sprawie wykonania rozporzqdzema (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europe]sklego i Rady
w odniesieniu do wymagafi w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiar6w
pojazdéw silnikowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych
zespotoéw technicznych (1), w szczegblnosci jego art. 14 ust. 1
lit. a),

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
uklad6w, czedci i oddzielnych zespoléw technicznych przezna-
czonych do tych pojazdéw (,dyrektywa ramowa”) (%), w szcze-
gblnosci jej art. 39 ust. 2, 31 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 stanowi oddzielne
rozporzadzenie dla celéw procedury homologacji typu
przewidzianej w dyrektywie 2007/46/WE.

(2)  Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 uchyla dyrektywe
Rady 92/21/EWG z dnia 31 marca 1992 r. w sprawie
mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych kategorii M; (%),
jak réwniez dyrektywe 97/27[WE Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady z dnia 22 lipca 1997 r. odnoszacy si¢
do mas i wymiaréw niektorych kategorii pojazdéw silni-
kowych i ich przyczep oraz zmieniajacg dyrektywe
70/156/EWG (*). Wymagania odnoszace si¢ do mas
i wymiaréw pojazdéw silnikowych i ich przyczep usta-
nowione w tych dyrektywach powinny zosta¢ przenie-
sione do niniejszego rozporzadzenia oraz, w stosownych
przypadkach, zmienione w celu dostosowania ich do
postepu technicznego i naukowego.

(3)  Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 okre$la podstawowe
przepisy dotyczace wymagan w zakresie homologacji

.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
{U. L 129 z 14.5.1992, s. 1.
.U. L 233 z 25.8.1997, s. 1.

typu pojazd6éw silnikowych i ich przyczep w odniesieniu
do ich mas i wymiaréw. Z tego wzgledu konieczne jest
takze ustalenie  szczegbtowych  procedur, badan
i wymagan dotyczacych tego rodzaju homologagji typu.

(4)  Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. usta-
nawiajaca dla niektorych pojazdéw drogowych porusza-
jacych si¢ na terytorium Wspoélnoty maksymalne dopusz-
czalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu
migdzynarodowym (°) ustanawia niektére maksymalne
dopuszczalne wymiary zaréwno dla ruchu krajowego,
jak i miedzynarodowego w panstwach czlonkowskich.
Dlatego wazne jest uwzglednienie, do celow budowy
pojazdéw, wymiardw, ktore zostaly juz zharmonizowane
w Unii, w celu zapewnienia i ulatwiania swobodnego

przeplywu towaréw.

(5) W dyrektywie 97/27|WE zezwolono panstwom czton-
kowskim na udzielanie homologacji typu WE w odnie-
sieniu do pojazdéw, ktérych wymiary zewnetrzne nie
odpowiadajag maksymalnym dopuszczalnym wymiarom
przewidzianym w tej dyrektywie. Pozwolono w niej
réwniez panstwom czlonkowskim na odmowg rejestracji
pojazdéw, ktérym udzielono homologacji typu WE,
jezeli ich wymiary zewnetrzne nie spelniaja wymogéw
prawa krajowego. Wazne jest, aby pod pewnymi warun-
kami utrzymaé mozliwo$¢ zezwolenia na udzielanie
homologacji typu pojazdom, ktére przekraczajg dozwo-
lone limity, w przypadku gdy okaze si¢ to korzystne dla
ruchu drogowego i Srodowiska w panstwach czlonkow-
skich, w ktérych infrastruktura drogowa jest dostoso-
wana do tej sytuacji. Nalezy zatem zapewni¢ mozliwosé
zatwierdzania takich pojazdéw w ramach homologacji
typu udzielanej pojazdom produkowanym w malych
seriach lub systeméw dopuszczania indywidualnego,
pod warunkiem ze ilo§¢ pojazdéw, ktére na podstawie
art. 23 dyrektywy 2007/46/WE moga korzystaé z odstep-
stwa w odniesieniu do maksymalnych dopuszczalnych
wymiaréw, ogranicza si¢ do tego, co jest niezbedne do
celéw niniejszego rozporzadzenia. Nalezy zatem zmieni¢
zalacznik X1 do dyrektywy 2007/46/WE w  celu
wlgczenia takich limitéw ilosciowych.

(6)  Dyrektywa 96/53/WE ustanawia maksymalne dopusz-
czalne masy, ktére obowigzujg tylko dla ruchu migdzy-
narodowego. Dyrektywa ta zezwala jednak panstwom
cztonkowskim na dalsze stosowanie swoich przepisow

() Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59.
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krajowych w odniesieniu do ruchu krajowego. W konsek-
wencji, harmonizacja technicznie dopuszczalnej maksy-
malnej masy calkowitej i technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na osie lub grupy osi do celéw
obrotu w paristwach czlonkowskich, nie wydaje si¢
w najblizszej przyszlosci wykonalna. Niemniej jednak
ze wzgledu na istnienie niezharmonizowanych przepiséw
dotyczacych budowy infrastruktury drogowej, nalezy
wymaga¢, aby pafistwa czlonkowskie okreslity do celéw
rejestracyjnych i eksploatacyjnych maksymalne dopusz-
czalne masy pojazdéw, ktére sg dopuszczone do ruchu
krajowego lub ruchu miedzynarodowego na mocy dyrek-
tywy 96/53/WE oraz do ustanowienia procedury ich
wyznaczania.

(7)  Biorac pod uwage do$wiadczenie uzyskane w trakcie
stosowania przepisow UE dotyczacych masy i rozmiaréw
pojazdéw, konieczne jest okreslenie jasno zdefiniowa-
nych pojeé. Niektére z tych pojeé zdefiniowano juz
w dyrektywach 97/27|WE i 92/21/EWG. W celu zapew-
nienia spdjnosci nalezy przeja¢ te definicje i w miarg
potrzeby dostosowaé je w $wietle wiedzy technicznej
i naukowe;j.

(8)  Biorac pod uwage, Ze w niniejszym rozporzadzeniu
zawarto definicje rzeczywistej masy pojedynczego
pojazdu, w celu uniknigcia nieporozumien przy wypel-
nianiu  $wiadectwa zgodnosci, konieczna jest odpo-

wiednia zmiana zalacznika IX do  dyrektywy
2007/46/WE.
(9)  Poniewaz w bialej ksiedze ,Plan utworzenia jednolitego

europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiag-
nigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu” (1) podkreslono potrzebe poprawy charakte-
rystyki aerodynamicznej pojazdéw drogowych, a badania
wykazaly, ze zuzycie paliwa w pojazdach silnikowych,
a zatem emisje CO,, moglyby zostaé znaczaco zmniej-
szone poprzez montowanie do pojazdéw urzadzen aero-
dynamicznych, wazne jest, aby zezwoli¢ na montowanie
do pojazdéw takich urzadzen. Biorgc pod uwage, ze
urzadzenia aerodynamiczne stanowig urzadzenia dodane,
ktore ze wzgledu na swojg konstrukcje wystaja poza
tylny lub boczny obrys pojazdéw, nalezy je doda¢ do
wykazu urzadzen lub sprzetu, ktére nie sa brane pod
uwage przy okre$laniu wymiaréw zewnetrznych. Istotne
jest jednak, aby ograniczy¢ ich wystawanie z tylu i z
boku, aby nie naruszaé bezpieczefistwa drogowego
i zachowaé intermodalno$¢ transportu. W niniejszym
rozporzadzeniu nalezy zatem okresli¢ niezbedne wymogi
techniczne.

(100 Dostgpne  oprogramowanie  umozliwia  stosowanie
wirtualnych metod testowania opartych na technologiach
wspomaganych komputerowo. Biorgc pod uwage, ze
techniki te pozwalaja na prowadzenie bardziej efektyw-
nych ekonomicznie i mniej uciazliwych badan, nalezy
zapewni¢ mozliwo$¢ ich stosowania do sprawdzenia,
czy pojazd jest w stanie wykonal skret o pelne 360°
i do pomiaru maksymalnego tylnego wychylenia, gdy

(1) (COM(2011) 144)

pojazd porusza si¢ wewnatrz swojego toru. W zwiazku
z tym konieczne jest réwniez dodanie niniejszego
rozporzadzenia do wykazu aktéw prawnych zawartych
w zalgczniku XVI do dyrektywy 2007/46/WE.

(11)  Aby zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie systemu
homologacji typu, nalezy aktualizowaé zalaczniki do
dyrektywy 2007/46/WE.

(12)  Dlatego tez nalezy odpowiednio zmieni¢ zalaczniki I, III,
IX, XII oraz XVI do dyrektywy 2007/46/WE. Poniewaz
przepisy zawarte w zalaczniku XII sa wystarczajaco
szczegbtowe i nie wymagaja dalszej transpozycji przez
panstwa czlonkowskie, nalezy je zastapi¢ drogg
rozporzadzenia, zgodnie z art. 39 ust. 8 dyrektywy
2007/46/WE.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie okre$la wymagania w zakresie
homologacji typu WE pojazdéw silnikowych i ich przyczep
w odniesieniu do ich mas i wymiaréw.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do niekompletnych,
kompletnych i skompletowanych pojazdow kategorii M, N i O.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia poza definicjami okreslo-
nymi w dyrektywie 2007/46/WE i rozporzadzeniu (WE)
nr 661/2009 stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,typ pojazdu” oznacza grupe pojazdéw, zgodnie z definicja
w sekeji B zalgcznika 1T do dyrektywy 2007/46/WE;

2) ,wyposazenie standardowe” oznacza podstawowg konfigu-
racje pojazdu ze wszystkimi elementami wymaganymi na
mocy aktéw prawnych wymienionych w zalaczniku IV i w
zalgczniku XI do dyrektywy 2007/46/WE, w tym ze
wszystkimi zamontowanymi elementami nie wymagaja-
cymi dalszych specyfikacji dotyczacych poziomu konfigu-
racji lub wyposazenia;

3) ,wyposazenie dodatkowe” oznacza wszystkie elementy
nieobjete wyposazeniem standardowym, ktére s3 monto-
wane w pojezdzie na odpowiedzialno$¢ producenta
i ktére moga by¢ zaméwione przez klienta;
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4)

5)

8)

9)

10)

,masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza

a) w przypadku pojazdu silnikowego:

mas¢ pojazdu, ze zbiornikiem(-ami) paliwa napelnio-
nym(-i) co najmniej w 90 %, facznie z masg kierowcy,
paliwa i plyndéw, z wyposazeniem standardowym,
zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz, jezeli sg
zamontowane, z masa nadwozia, kabiny, sprzegu
i kofa(-6t) zapasowego(-ych) oraz narzedzi;

b) w przypadku przyczepy:

mas¢ pojazdu facznie z paliwem i plynami, z wyposaze-
niem standardowym zgodnie ze specyfikacjami produ-
centa oraz, jezeli s3 zamontowane, z masg nadwozia,
dodatkowych sprzegéw, kota(-61) zapasowego(-ych oraz
narzedzi;

,masa wyposazenia dodatkowego” oznacza mas¢ wyposa-
zenia, ktére moze by¢ montowane w pojezdzie oprdcz
wyposazenia standardowego, zgodnie ze specyfikacjami
producenta;

Jzeczywista masa pojazdu” oznacza mas¢ pojazdu goto-
wego do jazdy wraz z masg wyposazenia dodatkowego
zamontowanego w danym pojezdzie;

Jtechnicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita”
(M) oznacza maksymalng mase¢ wyznaczona dla danego
pojazdu na podstawie jego cech konstrukcyjnych i paramet-
réw; technicznie dopuszczalna masa catkowita przyczepy
lub naczepy obejmuje masg statyczng przenoszong na
sprzezony pojazd ciagnacy;

stechnicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
zespotu pojazdéw” (MC) oznacza maksymalng mase
wyznaczong dla zespotu pojazdu silnikowego oraz jednej
lub kilku przyczep na podstawie jego cech konstrukeyjnych
i parametréw lub maksymalng mas¢ wyznaczong dla
zespolu ciagnika siodlowego i naczepy;

stechnicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta”
(TM) oznacza maksymalng mase jednej lub kilku przyczep,
ktore moga by¢ ciagnigte przez pojazd ciagnacy, odpowia-
dajaca catkowitemu obcigzeniu wywieranemu na podloze
przez kola osi lub grupy osi dowolnej przyczepy sprze-
zonej z pojazdem ciggnacym;

,08” oznacza wspdlng o§ obrotu dwoch lub wiecej kol
zaréwno napedzanych, jak i swobodnie obracajacych sie,
niezaleznie od tego, czy znajdujg si¢ w jednym czy wielu
segmentach usytuowanych w tej samej plaszczyZznie prosto-
padlej do wzdluznej osi pojazdu;

11) ,grupa osi” oznacza kilka osi o rozstawie ograniczonym do
jednego z rozstawéw osi okreslonych jako odleglos¢ ,d”
w zalaczniku I do dyrektywy 96/53/WE i ktére wzajemnie
oddzialujg ze wzgledu na szczegdlng konstrukcja zawiesze-
nia;

12) ,08 pojedyncza” oznacza 0§, ktéra nie moze by¢ uznawana
za czg§¢ grupy osi;

13) ,technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$” (m)
oznacza mas¢ odpowiadajagcg maksymalnemu dopuszczal-
nemu statycznemu obcigZeniu pionowemu wywieranemu
przez kola danej osi na podloze, w oparciu o cechy
konstrukcyjne osi i pojazdu oraz ich parametry;

14) technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi” (i)
oznacza mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczal-
nemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu
przez kola danej grupy osi na podloze, w oparciu
o cechy konstrukcyjne grupy osi i pojazdu oraz ich para-
metry;

15) ,sprzeg” oznacza mechaniczne urzadzenie lacznie
z czg$ciami, zgodnie z definicjag w pkt 2.1-2.6 regulaminu
nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji mechanicznych elementéw sprzega-
jacych zespoléw pojazdéw (1) oraz sprzeg krotki zgodnie
z definicjag w pkt 2.1.1 regulaminu EKG ONZ nr 102 —
Jednolite przepisy dotyczace homologacji 1. krotkiego
sprzegu II. pojazdow w zakresie montazu zatwierdzonego
typu krotkiego sprzegu (%);

16) ,punkt sprzegu” oznacza Srodek zaczepu sprzegu, w ktéry
jest wyposazony pojazd ciggniony, w sprzegu zamonto-
wanym w pojezdzie ciggnacym;

17) ,masa sprzegu” oznacza mas¢ samego Sprzegu oraz czeSci
niezbednych do zamocowania sprzegu do pojazdu;

18) ,technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie
sprzegu” oznacza:

a) w przypadku pojazdu ciagnacego, mase odpowiadajaca
dopuszczalnemu maksymalnemu  statycznemu  obcig-
zeniu pionowemu w punkcie sprzegu (warto$¢ ,S” lub
,U”) pojazdu ciagnacego, na podstawie cech konstruk-
cyjnych sprzegu oraz pojazdu ciggnacego;

() Dz.U. L 227 z 28.8.2010, s. 1.

() Dz.U. L 351 z 20.12.2008, s. 44.
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b) w przypadku naczepy, przyczepy z osig centralng lub
przyczepy ze sztywnym dyszlem, mas¢ odpowiadajaca
dopuszczalnemu maksymalnemu  statycznemu obcig-
zeniu pionowemu (warto$¢ ,S” lub ,U”) przenoszonemu
przez przyczepe na pojazd ciggnagcy w punkcie sprzegu,
na podstawie cech konstrukeyjnych sprzegu i przyczepy;

19) ,masa pasazerOw” oznacza mas¢ nominalng, w zaleznosci

od kategorii pojazdu, pomnozona przez liczbe miejsc
siedzacych, w tym ewentualnych miejsc siedzacych prze-
znaczonych dla czlonkéw zalogi, i liczbe pasazeréw podré-
zujgcych na stojgco, ale nie wliczajac kierowcy;

20) ,masa kierowcy” oznacza mas¢ nominalng 75 kg obcigza-

jaca punkt odniesienia siedzenia kierowcy;

21) ,masa uzyteczna” oznacza rdznicg miedzy technicznie

dopuszczalng maksymalna masa catkowitg, a masa pojazdu
gotowego do jazdy powickszong o mase pasazeréw i mase
wyposazenia dodatkowego;

28)

29)

30)

31)

,wysuniecie siodla” oznacza odleglosé, o ktérej mowa
w pkt 6.19.2 normy ISO 612: 1978, z uwzglednieniem
uwagi, o ktérej mowa w pkt 6.19 tej normy;

,przedni obrysowy promief naczepy” oznacza odleglosé
w poziomie pomiedzy osia sworznia, a dowolnym
punktem przedniej czeci naczepy;

,zwis przedni” oznacza odleglod¢ w poziomie migdzy
plaszczyzng pionowa przechodzaca przez pierwsza o$ lub
0§ sworznia w przypadku naczepy i najbardziej wysu-
nigtym do przodu punktem pojazdu;

,zwis tylny” oznacza odleglo$¢ w poziomie miedzy plasz-
czyzna pionowa przechodzaca przez ostatnig tylng o$
a najbardziej wysunigtym do tytlu punktem pojazdu; w przy-
padku, gdy pojazd wyposazony jest w sprzgg, ktérego nie
mozna usungé, najbardziej wysunigtym do tylu punktem
pojazdu jest punkt sprzegu;

22) ,dlugo$¢” oznacza wymiar okreslony w pkt 6.1.1, 6.1.2
i 6.1.3 normy ISO 612:1978; definicje te stosuje sie
réwniez do pojazdow przegubowych skladajacych sie
z dwdch lub wigcej segmentéw;

32) ,dlugos¢ przestrzeni ladunkowej” oznacza odlegltos¢ od
najbardziej wysunigtego do przodu punktu wewnetrznego
do najbardziej wysunigtego do tytu punktu wewnetrznego
przestrzeni fadunkowej, mierzona poziomo w plaszczyZnie
wzdluznej pojazdu;

23) ,szeroko$¢” oznacza wymiar okreSlony w pkt 6.2 normy

ISO 612:1978;
33) ,tylne wychylenie” oznacza odleglo§¢ miedzy rzeczywistym

skrajnym punktem osiaganym przez tyl pojazdu podczas
poruszania si¢ w warunkach okreslonych w sekgji 7 czesci
B lub w sekcji 6 czgSci C zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia;

24) ,wysoko$¢” oznacza wymiar okreSlony w pkt 6.3 normy
ISO 612:1978;

25) ,rozstaw osi” oznacza:

34) ,urzadzenie podnoszace osi” oznacza mechanizm zamon-
towany w pojezdzie w celu podnoszenia osi z podloza

a) wymiar, o ktéorym mowa w pkt 6.4.1 normy ISO i opuszczania jej na podloze:

612:1978;
b) w przypadku przyczepy z osig centralng z jedna osia, 35) 0§ ) POanSZOY}? lub .05, unoszona” oznacza 08, ktéra,
odleglos¢ w  plaszczyznie poziomej miedzy osig mozna podnosi¢ od jej normalnego polozenia i opuszczad

pionowg sprzegu i $rodkiem osi; za pomocg urzadzenia podnoszacego osi;

) w przypadku przyczepy z osig centralng z wigcej niz 36) ,08 przenoszaca obcigzenie” oznacza of, ktérej obcigzenie
jedng osig, odleglos¢ w plaszczyznie poziomej miedzy moze si¢ zmienia¢ bez jej podnoszenia przy pomocy urza-
osig pionowg sprzegu i Srodkiem pierwszej osi; dzenia podnoszacego osi;

26) ,odstep migdzy osiami” oznacza odlegtos¢ migdzy dwoma
kolejnymi osiami, o ktérej mowa w pkt 6.4 normy ISO
612:1978, w przypadku pojazdéw o wiecej niz dwoch
osiach; w przypadku, gdy pojazd jest wyposazony tylko
w dwie osie lub w przypadku naczepy, przyczepy
z wozkiem skretnym lub przyczepy ze sztywnym dyszlem,
odstep miedzy osiami, o ktérym mowa w pkt 6.4.2 normy
ISO 612:1978 oznacza ,rozstaw osi” zgodnie z definicja
w pkt 25;

37) ,zawieszenie pneumatyczne” oznacza uklad zawieszenia,
w ktérym co najmniej 75 % efektu resorowania jest powo-
dowane amortyzatorem pneumatycznym;

38) ,klasa autobusu lub autokaru” oznacza zbidr pojazdéow
zgodnie z definicjag w pkt 2.1.1 i 2.1.2 regulaminu EKG
ONZ nr 107 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdow kategorii M, i M3 w odniesieniu do ich budowy
ogolnej (1);

27) ,rozstaw kol” oznacza wymiar, o ktorym mowa w pkt 6.5

normy ISO 612:1978; (") Dz.U. L 255 z 29.9.2010, s. 1.
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39) ,pojazd przegubowy” oznacza pojazd kategorii M, lub M;
zgodnie z definicja w pkt 2.1.3 regulaminu EKG ONZ
nr 107;

40) ,fadunek niepodzielny” oznacza tadunek, ktdrego, do celéw
przewozu drogowego, nie mozna podzieli¢ na co najmniej
dwa fadunki bez nadmiernych kosztéw lub ryzyka uszko-
dzenia oraz ktdry, ze wzgledu na swojg mase lub wymiary,
nie moze byé przewieziony pojazdem, ktérego masa
i wymiary odpowiadajg maksymalnym dopuszczonym
masom i wymiarom obowigzujacym w danym panstwie
cztonkowskim.

Artykut 3
Obowigzki producentéw

1. Producent okresla, dla kazdej wersji typu pojazdu, nieza-
leznie od stanu kompletacji pojazdu, nast¢pujace masy:

a) technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowity
pojazdu;

b) technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowitg
zespolu pojazdéw;

¢) technicznie dopuszczalng maksymalna mase ciggnieta;

d) technicznie dopuszczalng maksymalna mas¢ na osie lub
technicznie dopuszczalna maksymalng masg¢ na grupe osi;

e) technicznie dopuszczalne maksymalne masy w punkcie(-
tach) sprzegu, biorac pod uwage wiasciwosci techniczne
sprzegéw, ktore, zaleznie od przypadku, sa montowane
lub moga by¢ montowane w pojezdzie.

2. Przy okreSlaniu mas, o ktérych mowa w ust. 1, producent
bierze pod uwage najlepsze praktyki inzynieryjne i dostepna
wiedze techniczng w celu zminimalizowania ryzyka uszko-
dzenia mechanicznego, w szczegélnosci spowodowanego
zmeczeniem materialdw, oraz uniknigcia uszkodzenia infra-
struktury drogowe;j.

3. Przy okreSlaniu mas, o ktérych mowa w ust. 1, producent
bierze pod uwage maksymalng predkos¢ konstrukeyjna pojazdu.

Jezeli pojazd jest wyposazony przez producenta w urzadzenie
ograniczenia predko$ci, maksymalng predkoscia konstrukcyjng
jest rzeczywista predkos$¢, ktdrej rozwinigcie umozliwia urza-
dzenie ograniczenia predkosci.

4. Przy okreSlaniu mas, o ktérych mowa w ust. 1, producent
nie naklada ograniczenn dotyczacych korzystania z pojazdu,

oprécz ograniczen dotyczacych mozliwosci dostosowywania
opon do predkosci konstrukeyjnej dozwolonego na mocy regu-
laminu EKG ONZ nr 54 — Jednolite przepisy dotyczace homo-
logacji opon pneumatycznych do pojazdéw uzytkowych i ich
przyczep (') oraz w sekcji 5 zalacznika I do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 4582011 ().

5. Dla niekompletnych pojazdéw, w tym podwozi z kabing,
ktére wymagaja kompletacji w dalszym etapie, producent musi
dostarczy¢  wszelkie istotne informacje producentom na
nastepnym etapie, tak aby wymogi niniejszego rozporzadzenia
byly nadal spelniane.

Do celéw akapitu pierwszego producent okresla polozenie
srodka cigzkosci masy odpowiadajacej sumie obcigzenia.

6. Niewyposazone w nadwozie niekompletne pojazdy kate-
gorii M,, M3, N, i N; muszg by¢ tak zaprojektowane, aby
umozliwi¢ producentom na pdéZniejszym etapie spelnienie
wymagan sekcji 7 1 8 czgsci B oraz sekcji 6 i 7 czesci C zalgcz-
nika L.

Artykut 4

Przepisy dotyczace homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do jego mas i wymiar6w

1. Producent lub jego przedstawiciel przedklada organowi
udzielajgcemu homologacji typu wniosek o udzielenie homolo-
gagji typu WE pojazdu w odniesieniu do jego mas i wymiaréw.

2. Wniosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu
informacyjnego okreslonym w czgsci A zalgcznika V.

3. Do celéw obliczen rozkladu masy, producent dostarcza
organowi udzielajgcemu homologacji typu, dla kazdej konfigu-
racji technicznej w ramach typu pojazdu, okreSlonej przez
zestaw warto$ci w odpowiednich punktach zalacznika V, infor-
macje niezbedne do okreSlenia nastgpujacych mas:

a) technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej
pojazdu;

b) technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie lub
grupy osi;

¢) technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciaggnietej;

d) technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy w punkcie(-
tach) sprzegu;

() Dz.U. L 183 z 11.7.2008, s. 41.
() Dz.U. L 124 z 13.5.2011, s. 11.
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e) technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy calkowitej
zespoltu pojazdow.

Informacje sa przekazywane w postaci tabeli lub w innej odpo-
wiedniej formie, w porozumieniu z organem udzielajgcym
homologacji.

4. W przypadku gdy wyposazenie dodatkowe ma znaczacy
wplyw na masy i wymiary pojazdu, producent podaje upowaz-
nionej placéwce technicznej umiejscowienie, mas¢ i polozenie
geometryczne $rodka cigzkosci w stosunku do osi wyposazenia
dodatkowego, ktére moze zosta¢ zamontowane w pojezdzie.

5. Na zasadzie odstepstwa od ust. 4, w przypadku gdy
wyposazenie dodatkowe sklada si¢ z wielu czgsci znajdujacych
sie¢ w roznych miejscach pojazdu, producent moze przedstawic
upowaznionej placéwce technicznej jedynie rozklad masy
wyposazenia dodatkowego na osie.

6. Dla grupy osi producent wskazuje rozklad na osie catko-
witej masy przylozonej na grupe.

W razie potrzeby producent podaje wzér rozkladu lub przed-
stawia odpowiednie wykresy rozkladu.

7. Jezeli organ udzielajgcy homologacji lub upowazniona
placéwka techniczna uznaja to za konieczne, moga si¢ zwrocic
do producenta o udostgpnienie do celéw kontroli pojazdu
reprezentatywnego dla typu podlegajacego homologacji.

8. Producent pojazdu moze zlozy¢ do organu udzielajacego
homologacji typu wniosek o uznanie réwnowaznosci zawie-
szenia z zawieszeniem pneumatycznym.

Organ udzielajacy homologacji typu uznaje réwnowaznosé
zawieszenia z zawieszeniem pneumatycznym, jesli spelnione
sa wymagania okre§lone w zalaczniku IIL.

Jezeli upowazniona placéwka techniczna uznaje réwnowaznosé,
wydaje ona sprawozdanie z badaf. Organ udzielajgcy homolo-
gacji typu dolacza sprawozdanie z badai i opis techniczny
zawieszenia do $wiadectwa homologacji typu WE.

9.  Jezeli spelniono wymagania okre§lone w zalacznikach I-IV
do niniejszego rozporzadzenia, organ udzielajacy homologacji
udziela homologacji typu zgodnie z systemem przydziatlu
numeréw okreSlonym w  zalaczniku VII do dyrektywy
2007/46/WE.

Pafistwo czlonkowskie nie przydziela tego samego numeru
innemu typowi pojazdu.

10. Do celow ust. 9 organ udzielajacy homologacji typu
wydaje $wiadectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie
ze wzorem zamieszczonym w czeSci B zalgcznika V.

11.  Dopuszczalne odchylenia, o ktérych mowa w dodatku 2
do zalacznika 1, stosuje si¢ do celéw art. 12 ust. 2 dyrektywy
200746/ WE.

Artykut 5

Maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych
i eksploatacyjnych

1. Do celéw rejestracji i dopuszczenia do ruchu pojazdow
homologowanych na mocy niniejszego rozporzadzenia, organy
krajowe okreslajg, dla kazdego wariantu i wersji typu pojazdu
wszystkie ponizsze masy, ktére sa dozwolone w odniesieniu do
ruchu krajowego lub ruchu migdzynarodowego na mocy dyrek-
tywy 96/53/WE:

a) maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celéw rejes-
tracyjnych i eksploatacyjnych;

b) maksymalna dopuszczalna masa na o$ (osie) do celow rejes-
tracyjnych i eksploatacyjnych;

¢) maksymalna dopuszczalna masa na grupe osi do celéw rejes-
tracyjnych i eksploatacyjnych;

d) dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta do celéw rejestra-
cyjnych i eksploatacyjnych;

e) dopuszczalna maksymalna masa zespolu pojazdéow do celéw
rejestracyjnych i eksploatacyjnych.

Organy krajowe ustanawiajg procedur¢ okreslania do celéw
rejestracyjnych i eksploatacyjnych maksymalnych dopuszczal-
nych mas, o ktérych mowa w akapicie pierwszym. Wyznaczajg
one wiasciwy organ, ktéremu powierzono zadanie ustalenia
tych mas, i okreslaja informacje, ktére musza by¢ przekazane
temu wlasciwemu organowi.

2. Maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych
i eksploatacyjnych okreslone zgodnie z procedurg, o ktorej
mowa w pkt 1, nie moga przekracza¢é maksymalnych mas,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 1.

3. Wiasciwy organ konsultuje si¢ z producentem w odnie-
sieniu do rozkladu masy na osie lub grupy osi w celu zapew-
nienia prawidlowego funkcjonowania systeméw pojazdu,
w szczegllnosci ukladu hamulcowego i kierowniczego.

4. Przy okre$laniu maksymalnych dopuszczalnych mas do
celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych organy krajowe zapew-
niaja dalsze spelnianie wymogéw aktéw prawnych wymienio-
nych w zalagczniku IV i zalaczniku XI do dyrektywy
2007/46/WE.
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5. W przypadku gdy organy krajowe uznaja, ze wymogi
jednego z aktéw prawnych wymienionych w zalaczniku IV
i zalgczniku XI do dyrektywy 2007/46/WE, z wyjatkiem niniej-
szego rozporzadzenia, nie s3 juz spelniane, wymagaja one, aby
przeprowadzono nowe badania oraz by organ, ktéry na mocy
danego aktu prawnego udzielit pierwotnej homologacji typu,
udzielit nowej homologacji typu lub ja rozszerzyl, w zaleznosci
od przypadku.

Artykut 6
Odstepstwa

1. Bez uszczerbku dla art. 4 ust. 3 dyrektywy 96/53/WE,
homologacja typu WE moze zosta¢ udzielona pojazdom,
ktérych wymiary przekraczaja wymogi niniejszego rozporzadze-
nia, przeznaczonym do przewozu niepodzielnych fadunkéw.
W takim przypadku $wiadectwo homologacji typu oraz $wia-
dectwo zgodnosci wyraznie wskazuja, ze pojazd jest przezna-
czony jedynie do przewozu niepodzielnych tadunkéw.

2. Pafstwa czlonkowskie mogg udziela¢ homologacji na
mocy art. 23 1 24 dyrektywy 2007/46/WE w odniesieniu do
pojazdéw przekraczajagcych maksymalne dopuszczalne wymiary
okreslone w pkt 1.1 czesci B, C i D zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia.

Homologacje typu na mocy art. 23 dyrektywy 2007/46/WE
podlegaja limitom iloSciowym okreslonym w sekcji 3 czedci
A zalgcznika XII do tej dyrektywy.

Artykut 7
Przepisy przej$ciowe

1. Organy krajowe zezwalaja na sprzedaz i dopuszczenie do
ruchu pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu przed datg
okreslong w art. 13 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 661/2009,
i nadal udzielaja rozszerzenia homologacji udzielonych zgodnie
z warunkami okreSlonymi w dyrektywie 92/21/EWG oraz
w dyrektywie 97/27[WE.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1, homologacje typu WE
udzielone na podstawie art. 7 dyrektywy 97/27|WE przestaja
obowigzywa¢ z dniem, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 661/2009.

Pafistwa czlonkowskie moga jednak dokonywaé rejestracji
i zezwala¢ na sprzedaz lub dopuszczenie do ruchu pojazdéw
z konicowej partii produkgji, ktérych homologacja typu WE
utracita wazno$¢, w przypadku gdy wnioskuje o to producent,
zgodnie z art. 27 dyrektywy 2007/46/WE.

3. Od dnia 10 stycznia 2014 r. producenci wydajg $wia-
dectwa zgodnosci, ktére sa zgodne z niniejszym rozporzadze-
niem.

Do dnia 9 stycznia 2014 r. wskazujg oni rzeczywista mase
pojazdu w pozycji 52 $wiadectwa zgodnosci, o ile nie podano
jej w jednej z innych pozycji $wiadectwa zgodnosci.

Artykut 8
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

W zalgcznikach I, 1II, IX i XVI do dyrektywy 2007/46/WE
wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem VI do niniej-
szego rozporzadzenia.

Zalgcznik XII do dyrektywy 2007/46/WE zastepuje sie zalacz-
nikiem VII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 9
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do nowych
typéw pojazdéw, dla ktérych homologacja typu jest udzielana
od dnia 1 listopada 2012 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 grudnia 2012 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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Zalgcznik 1

Zakgcznik 11
Zalgcznik 11T

Zakgcznik IV

Zalgcznik V

Zalgcznik VI

Zalgcznik VII

WYKAZ ZALACZNIKOW

CZESC A:  Wymagania techniczne dla pojazdéw kategorii M; i Nj.
CZESC B:  Wymagania techniczne dla pojazdéw kategorii M, i Mj.
CZESC C: Wymagania techniczne dla pojazdéw kategorii N, i Nj.
CZESC D:  Wymagania techniczne dla pojazdéw kategorii O.

Dodatek 1~ Wykaz urzadzen i wyposazenia, ktore nie musza by¢ uwzgledniane przy okreslaniu
wymiaréw zewngtrznych.

Dodatek 2 Dopuszczalne odchylenia do celéw homologacji typu i zgodnosci produkdji.
Dodatek 3  Rysunki dotyczace wymogdéw w zakresie zwrotnoSci.

Zdolnos¢ pokonywania nachylenia przez pojazdy terenowe.

Warunki rownowaznosci z zawieszeniem pneumatycznym.

Wymagania techniczne dotyczace montowania w pojazdach osi podnoszonych lub przenoszacych obcia-
zenie.

CZESC A: Dokument informacyjny.
CZESC B:  Swiadectwo homologacji typu WE.
Zmiany w zalgcznikach I, 11, IX i XVI do dyrektywy 2007/46/WE.

Zalgcznik XII do dyrektywy 2007/46/WE.
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ZALACZNIK 1
WYMAGANIA TECHNICZNE
CZESC A
Pojazdy kategorii M; i N;

1. Maksymalne dopuszczalne wymiary

1.1. Wymiary nie mogg przekroczy¢ nastepujgcych wartosci:

1.1.1. Dlugo$é: 12,00 m.

1.1.2. Szerokos¢:

a) My: 2,55 m;

b) Ny 2,55 m;

¢) Ni: 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowanymi $cianami o grubosci co najmniej
45 mm, o ktérym mowa w dodatku 2 czgSci C zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE.

1.1.3. Wysokos¢: 4,00 m.

1.2 Do celéw pomiaru dlugosci, szerokosci i wysokosci, pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej powierzchni oraz posiadal opony napompowane do ci$nienia zale-
canego przez producenta.

1.3. Tylko urzadzenia i wyposazenie, o ktérych mowa w dodatku 1 do niniejszego zalacznika nie sg brane pod
uwage przy okreSlaniu dlugosci, szerokosci i wysokosci.

2. Rozklad masy

2.1. Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie nie moze by¢ mniejsza niz technicznie dopusz-
czalna maksymalna masa catkowita pojazdu.

2.2. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu nie moze by¢ mniejsza niz masa pojazdu
gotowego do jazdy powickszona o mas¢ pasazeréw i mas¢ wyposazenia dodatkowego oraz mase sprzegu, o ile
nie jest ona ujeta w masie w stanie gotowosci do jazdy.

2.3. Jesli pojazd jest obciazony do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej, masa na kazda o$ nie
moze przekraczaé technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na t¢ os.

2.4. Jesli pojazd jest obciazony do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy calkowitej, masa na o przednia
nie moze w zadnym przypadku by¢ mniejsza niz 30 % technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catko-
witej pojazdu.

2.4.1.  Jesli pojazd jest obcigzony do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej plus technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy w punkcie sprzegu, masa na o$ przednig nie moze w zadnym przypadku
by¢ mniejsza niz 20 % technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej pojazdu.

2.5. W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w siedzenia demontowalne, weryfikacje ogranicza si¢ do sytuacji,
w ktérej zainstalowana jest maksymalna ilo§¢ siedzen.

2.6. Do celéw sprawdzania zgodno$ci z wymogami ustanowionymi w pkt 2.2, 2.3 i 2.4:

a) siedzenia ustawia si¢, jak okre§lono w pkt 2.6.1;

b) mas¢ pasazeréw, mas¢ uzyteczng i masg¢ wyposazenia dodatkowego, rozklada sig, jak okreslono w pkt

2.6.2-2.6.4.2.3.
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2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.

2.6.2.
2.6.2.1.

2.6.2.2.

2.6.2.3.

2.6.3.
2.6.3.1.

2.6.4
2.6.4.1.
2.6.4.1.1.

2.6.4.1.2.

2.6.4.2.
2.6.4.2.1.

2.6.4.2.2.

2.6.4.2.3.

2.7.
2.7.1.

2.7.2.1.

Regulagja siedzef

Siedzenia regulowane ustawia si¢ w najbardziej wysunigtej do tylu pozydji.

Jezeli istnieja inne mozliwosci regulacji siedzenia (pionowo, pochylone pod katem, odchylone do tytu itd.),
ustawione pozycje musza by(¢ takie, jak okreslone przez producenta pojazdu.

Siedzenia amortyzowane muszg by¢ zablokowane w pozycji okreSlonej przez producenta.

Rozklad masy pasazeréw

Masa odpowiadajaca masie kazdego pasazera wynosi 75 kg.

Masa przypadajaca na kazdego pasazera jest umiejscowiona w punkcie odniesienia siedzenia (tj. w ,,punkcie R”
siedzenia).

W przypadku pojazdu specjalnego, wymdg okreslony w pkt 2.6.2.2 stosuje si¢ odpowiednio (na przyklad masa
osoby rannej lezacej na noszach w przypadku samochodu sanitarnego).

Rozklad masy wyposazenia dodatkowego

Mas¢ wyposazenia dodatkowego rozklada si¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta.

Rozklad masy uzytecznej
Pojazdy typu M,

W przypadku pojazdéw kategorii M; mas¢ uzyteczng rozklada si¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta
w porozumieniu z upowazniong placéwka techniczna.

W przypadku samochodéw kempingowych minimalna masa uzyteczna (PM) musi spelnial nastepujacy
wymog:

PMwkg>10 (n + L)

gdzie

n” jest maksymalng liczba pasazeréw wraz z kierowcs, a

,L” jest dlugoscia catkowita pojazdu w metrach.

Pojazdy N;

W przypadku pojazdéw z nadwoziem, masa uzyteczna musi by¢ rOwnomiernie rozlozona na powierzchni

tfadunkowej.

W przypadku pojazdéw bez nadwozia (np. podwozie z kabing), producent musi podaé zakres wspélrzednych
dopuszczalnych polozen srodka cigzkosci masy uzytecznej powickszonej o masg sprzetu przeznaczonego do
przechowywania fadunkéw (np. zabudowa, zbiornik itp.) (na przyklad 0,50-1,30 m przed pierwsza osig tylng).

W przypadku pojazdéw, ktére majg by¢ wyposazone w sprzgg siodlowy, producent okresla minimalne
i maksymalne obcigzenie siodta.

Dodatkowe wymagania, w przypadku gdy pojazd jest zdolny do holowania przyczepy

Wymagania, o ktérych mowa w pkt 2.2, 2.3 i 2.4 stosuje si¢ biorgc pod uwage mase sprzegu i technicznie
dopuszczalng maksymalng mas¢ w punkcie sprzegu.

Bez uszczerbku dla wymogdéw pkt 2.4, technicznie dopuszczalng maksymalng mase na o tylna (osie tylne),
mozna przekroczy¢ o nie wigcej niz 15 %.

Jezeli technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ tylna (osie tylne), jest przekroczona o nie wigcej niz
15 %, to stosuje si¢ wymagania pkt 5.2 zalgcznika Il do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 458/2011 (1).

() Dz.U. L 124 z 13.5.2011, 5. 11.
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3.1.1.2

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.2.

3.3.

3.4.

5.1.

5.2.

W panstwach cztonkowskich, w ktérych zezwala na to prawo o ruchu drogowym, producent moze wskaza¢
w stosownym dokumencie, takim jak instrukcja obstugi lub podrecznik uzytkownika, ze technicznie dopusz-
czalng maksymalng mase catkowitg pojazdu mozna przekroczy¢ o nie wiecej niz 10 %, lub 100 kg, w zalez-
noéci od tego, ktéra warto§¢ jest mniejsza.

Tolerancje t¢ stosuje si¢ jedynie podczas ciggnigcia przyczepy w warunkach okreslonych w pkt 2.7.2.1 pod
warunkiem ze predko$¢ robocza jest ograniczona do predkosci 100 km/h lub mniejszej.

Masa ciggni¢ta oraz masa na sprzegu

W odniesieniu do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagnigtej, stosuje si¢ nastgpujace wymagania:

Przyczepa wyposazona w roboczy uklad hamulcowy

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta pojazdu réwna jest najnizszej z nastgpujacych wartosci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta zalezna od cech konstrukcyjnych pojazdu oraz
wytrzymalo$¢ sprzegu;

b) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu ciagnacego;

¢) 1,5-krotno$¢ technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej pojazdu ciagnacego w przypadku
pojazdu terenowego zdefiniowanego w zalgczniku II do dyrektywy 2007/46/WE.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnieta nie moze jednak w zadnym wypadku przekraczaé
3 500 kg.

Przyczepa bez roboczego ukladu hamulcowego

Dopuszczalna masa ciggnieta rowna jest najnizszej z nastepujacych wartosci

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta zalezna od cech konstrukcyjnych pojazdu oraz
wytrzymalo$ci sprzegu;

b) polowa masy pojazdu ciggnacego gotowego do jazdy.
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnieta nie moze w zadnym wypadku przekraczaé 750 kg.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu nie moze by¢ mniejsza niz 4 % maksymalnej
dopuszczalnej masy ciagnietej ani mniejsza niz 25 kg.

Producent musi okresli¢ w instrukcji obstugi technicznie dopuszczalng maksymalng mas¢ w punkcie sprzegu,
miejsca mocowania sprzegu na pojezdzie ciagnacym oraz maksymalny dopuszczalny zwis tylny punktu
sprzegu.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta nie moze by¢ okre$lana poprzez odniesienie do liczby
pasazerow.

Masa zespolu pojazdéw

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu pojazdéw nie moze przekraczaé sumy tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciag-
nietej.

MC<M + ™

Zdolno$¢ ruszania pod wzniesienie

Pojazd ciagnacy musi by¢ w stanie ruszy¢ z miejsca zespdl pojazdoéw pod wzniesienie o nachyleniu co
najmniej 12 % pie¢ razy w ciggu pieciu minut.

W celu przeprowadzenia badania opisanego w pkt 5.1 pojazd ciagnacy i przyczepa musza by¢ tak obcigzone,
aby osiagnely technicznie dopuszczalng maksymalna mase¢ catkowita zespotu pojazdéw.
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CZESC B
Pojazdy kategorii M, i M3

Maksymalne dopuszczalne wymiary

Wymiary nie mogg przekroczy¢ nastgpujgcych wartosci:

Dlugosé

a) pojazd o dwoch osiach i jednym segmencie: 13,50 m;

b) pojazd o co najmniej trzech osiach i jednym segmencie: 15,00 m;
¢) Pojazd przegubowy: 18,75 m

Szerokos$é: 2,55 m;

Wysoko$é: 4,00 m

Do celéw pomiaru dlugosci, szerokosci i wysokosci, pojazd musi mie¢ mase w stanie gotowym do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej powierzchni oraz posiadaé opony napompowane do cisnienia zale-
canego przez producenta.

Tylko urzadzenia i wyposazenie, o ktérych mowa w dodatku 1 do niniejszego zalacznika nie sg brane pod
uwage przy okreslaniu dlugosci, szerokosci i wysokosci.

Rozklad masy w przypadku pojazdéw wyposazonych w nadwozie
Procedura obliczent

Oznaczenia:
,M” technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita;
,TM” technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta;

,MC” technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu pojazdow;

,m;” technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita na o$ pojedyncza oznaczong ,i”, gdzie ,i” waha
si¢ od 1 do calkowitej liczby osi pojazdu;
.m.  technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu;

,,pj" technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi oznaczong ,j", gdzie ,j” waha si¢ od 1 do
catkowitej liczby grup osi.

Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia zgodnosci z nastgpujacymi wymaganiami
technicznymi dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.

W przypadku pojazdow wyposazonych w osie przenoszgce obciazenie, ponizsze obliczenia przeprowadza sig
przy zawieszeniu osi obcigzonych w normalnej konfiguracji eksploatacyjnej.

Wymagania ogdlne

Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie pojedyncze plus suma technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na grupy osi nie moze by¢ mniejsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa
catkowita pojazdu.

M<3[m + )

Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy powigkszona o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mas¢ pasazeréw,
masy ,WP” i ,B”, o ktérych mowa w pkt 2.2.3, mas¢ sprzegu (jesli nie jest ujgta w masie pojazdu gotowego do
jazdy) oraz techniczne dopuszczalng maksymalng mas¢ w punkcie sprz¢gu nie moze przekracza technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej.
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2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.
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2.2.3.6.

2.2.3.7.

2.2.3.8.

2.2.3.9

2.2.3.10.

2.2.4.
2241

2.2.4.2.

Rozklad obcigzenia

Oznaczenia

,P”  liczba miejsc siedzacych, nie wliczajac kierowcy i czlonkéw zatogi;
,Q” masa jednego pasazera w kg;

,Qc” masa jednego czlonka zalogi w kg;

,S,” powierzchna przeznaczona dla pasazeréw stojacych w m?
,SP” podana przez producenta liczba pasazeréw stojacych;

2,

,Ssp” powierzchnia nominalna dla jednego pasazera stojacego w m

LWP” liczba miejsc dla wozkow inwalidzkich pomnozona przez 250 kg odpowiadajgcych masie wozka inwa-
lidzkiego i jego uzytkownika;

L,V ogdlna pojemnosé przestrzeni bagazowej w m® w tym bagaznikéw, polek na bagaz i bagaznikéw na
narty;

,B” maksymalna dopuszczalna masa bagazu w kg podana przez producenta, w tym maksymalna dopusz-
czalna masa (B), ktoéra moze by¢ transportowana w bagazniku na narty, jesli istnieje.

Masa pasazerow siedzacych Q i Q. jest umiejscowiona w punktach odniesienia siedzen (tj. w ,punkcie R”
siedzef).

Masa odpowiadajgca liczbie pasazeréw stojacych SP, o masie Q musi by¢ réwnomiernie rozlozona na
powierzchni dostepnej dla pasazeréw stojacych S;.

W stosownych przypadkach mase¢ WP rozklada si¢ rownomiernie na kazdym z miejsc dla wozkéw inwalidz-
kich;

Mas¢ réwna B (kg) rozklada si¢ rownomiernie w przestrzeni bagazowej.
Masa réwng B’ (kg) znajduje si¢ w Srodku cigzkosci bagaznika na narty.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu musi si¢ znajdowaé w punkcie sprzegu,
ktérego zwis tylny okresla producent pojazdu.

Wartoéci Q i Ssp

Klasa pojazdu Q (kg Ssp (m?)

Klasa Ii A 68 0,125 m?

Klasa II 71 0,15 m?

Klasa IIl i B 71 Nie dotyczy

Masa kazdego czlonka zalogi wynosi 75 kg.

Liczba pasazeréw stojacych nie moze przekracza¢ wartosci S;/Ssp, gdzie Ssp jest powierzchnig nominalng
przewidziang dla jednego pasazera stojacego, jak okreslono w tabeli w pkt 2.2.3.8.

Warto$¢ maksymalnej dopuszczalnej masy bagazu nie moze by¢ mniejsza niz: B = 100 x V

Obliczenia

Wymogi pkt 2.2.2 sprawdza si¢ we wszystkich ukladach wyposazenia wnetrza.

W warunkach okreSlonych w pkt 2.2.3 masa na kazda o§ pojedyncza i na kazda grupe osi nie moze
przekraczaé technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na te o$ lub grupe osi.
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3.2

4.2.

4.2.1.

5.1.

5.2.

6.2.

W przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych, z powierzchnig dostepng dla pasazeréw stojacych
(S1) i przystosowanego do przewozu wozkéw inwalidzkich, sprawdza si¢ zgodno$¢ z wymaganiami okreslo-
nymi w pkt 2.2.2. i 2.2.4.2 dla kazdego z nastgpujacych warunkéw, jesli maja one zastosowanie:

a) zajete wszystkie mozliwe siedzenia, a nastgpnie zajeta powierzchnia przeznaczona dla pasazeréw stojacych
(do osiggnigcia podanej przez producenta warto$ci dopuszczalnej miejsc stojacych) i, jezeli pozostaje
miejsce, zajete wszystkie dostepne miejsca dla wozkéw inwalidzkich;

b) zajeta cala mozliwa powierzchnia dla pasazeréw stojacych (do osiagniecia podanej przez producenta
warto$ci dopuszczalnej miejsc stojacych), nastgpnie zajete pozostale siedzenia przeznaczone dla pasazeréw
siedzgcych i, jezeli pozostaje miejsce, zajete wszystkie dostepne miejsca dla wozkéw inwalidzkich;

) zajete wszystkie mozliwe miejsca dla wozkéw inwalidzkich, nastepnie zajeta pozostala powierzchnia dla
pasazeréw stojacych (do osiagnigcia podanej przez producenta wartosci dopuszczalnej miejsc stojacych)
i zajete pozostate dostgpne siedzenia.

Jezeli pojazd jest obcigzony w sposéb okreslony w pkt 2.2.2. masa odpowiadajaca obcigzeniu na przedniej osi
kierowanej (osiach kierowanych) nie moze w zadnym przypadku by¢ mniejsza niz 20 % technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy catkowitej ,M”.

Jezeli pojazdowi ma zosta¢ udzielona homologacja typu w wiecej niz jednej klasie, wymogi sekcji 2 stosuje sie

do kazdej klasy.

Uciag

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu pojazdéw nie moze przekracza¢ sumy tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masy calkowitej oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciag-
nietej.

MC<M + ™

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta nie moze przekraczaé 3 500 kg.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu musi wynosi¢ co najmniej 4 % jego tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagnietej, lub 25 kg, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest
wigksza.

Producent musi okresli¢ w instrukcji obstugi warunki zamontowania sprzegu w pojezdzie silnikowym.

W stosownych przypadkach, warunki, o ktérych mowa w pkt 4.2, obejmuja technicznie dopuszczalng maksy-
malng mas¢ w punkcie sprzegu pojazdu ciagnacego, maksymalng dopuszczalng masg¢ sprzegu, punkty montazu
sprzegu oraz maksymalny dopuszczalny zwis tylny sprzegu.

Zdolno$¢ ruszania pod wzniesienie

Pojazdy przystosowane do ciggnigcia przyczepy musza by¢ w stanie ruszy¢ pieciokrotnie w ciggu pigciu minut
pod wzniesienie o nachyleniu co najmniej 12 %.

W celu przeprowadzenia badania opisanego w pkt 5.1 pojazd ciagnacy i przyczepa musza by¢ tak obcigzone,
aby osiagnely technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowita zespotu pojazdow.

Moc silnika

Silnik musi zapewnia¢ moc co najmniej 5 kW na tone technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej
zespotu pojazdéw lub technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej pojazdu indywidualnego, jezeli
pojazd nie jest przeznaczony do ciagniecia przyczepy.

Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z dyrektywa Rady 80/1269/EWG (!) lub regulaminem EKG ONZ nr 85 (3).

() Dz.U. L 375 z 31.12.1980, s. 46.
() Dz.U. L 326 z 24.11.2006, s. 55.



21.12.2012

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 35345

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.1.
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8.2.

8.2.1.

Zwrotno$¢

Pojazd musi by¢ w stanie wykona¢ skret w kazda strone o pelne 360°, jak pokazano na rysunku 1 w dodatku
3 do niniejszego zalacznika, przy czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktéw pojazdu nie
moze wystawaé poza obwdd kota zewngtrznego lub kota wewnetrznego w zaleznosci od przypadku.

Badanie przeprowadza si¢ zaréwno z pojazdem bez obcigzenia (tj. gdy pojazd ma mas¢ w stanie gotowym do
jazdy), jak i obcigzonym do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej.

Dla celéw pkt 7.1 czesci, ktére moga wystawaé poza szeroko$¢ pojazdu, okreslone w dodatku 1 do niniejszego
zalgcznika, nie sg brane pod uwage.

Dla pojazdéw wyposazonych w 0§ przenoszaca obcigzenia, wymagania pkt 7.1 stosuje si¢ réwniez w przy-
padku eksploatacji osi przenoszacej (przenoszacych) obcigzenia.

Wymagania sekcji 7.1 sprawdza si¢ w nastepujacy sposob:

Pojazd musi manewrowal w obrebie obszaru okreslonego przez dwa koncentryczne okregi — okrag
zewngtrzny o promieniu 12,50 m i okrgg wewnetrzny o promieniu 5,30 m.

Najbardziej wysunigty do przodu punkt pojazdu silnikowego musi by¢ prowadzony po obwodzie kola
zewngtrznego (zob. rysunek 1 w dodatku 3 do niniejszego zalacznika).

Tylne wychylenie
Pojazd o jednym segmencie

Pojazd bada si¢ zgodnie z metodg badania ,drive-in” opisang w pkt 8.1.2.

Metoda badania ,drive-in”

Kiedy pojazd jest nieruchomy, linig na podlozu oznacza si¢ pionowa plaszczyzne styczng do boku pojazdu
zwrdcong na zewngtrz kofa.

Pojazd porusza si¢ przechodzac z linii prostej do zataczania okregu przedstawionego na rysunku 1, przy czym
jego kofa przednie sa skrecone, tak aby najbardziej wysunigty do przodu punkt pojazdu poruszal si¢ po
obwodzie kota zewnetrznego (zob. rys. 2a w dodatku 3 do niniejszego zalacznika).

Pojazd ma mas¢ w stanie gotowym do jazdy.

Maksymalne tylne wychylenie nie moze przekroczy¢ 0,60 m.

Pojazdy posiadajace co najmniej dwa segmenty

Wymagania okre§lone w pkt 8.1 stosuje si¢ odpowiednio w odniesieniu do pojazdéw z co najmniej dwoma

segmentami.

W takim przypadku dwa sztywne segmenty lub ich wigksza liczbe nalezy ustawi¢ w jednej linii z plaszczyzna,
jak pokazano na rysunku 2 b dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

CZESC C
Pojazdy kategorii N, i N;

Maksymalne dopuszczalne wymiary

Wymiary nie moga przekroczy¢ nastepujacych wartosci:
Dlugosé: 12,00 m.

Szerokos¢:

a) 2,55 m dla kazdego pojazdu;

b) 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowanymi $cianami o gruboci co najmniej 45 mm,
o ktérym mowa w dodatku 2 zalgcznika I do dyrektywy 2007/46/WE;
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¢) Wysokos¢: 4,00 m

Do celéw pomiaru dlugosci, szerokosci i wysokosci, pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej powierzchni oraz posiadaé opony napompowane do cinienia zale-
canego przez producenta.

Tylko urzadzenia i wyposazenie, o ktérych mowa w dodatku 1 do niniejszego zalacznika nie sg brane pod
uwage przy okreslaniu dtugosci, szerokosci i wysokosci.

Rozklad masy w przypadku pojazdéw wyposazonych w nadwozie
Procedura obliczen

Oznaczenia
,M”  technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita;
,TM” technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta;

,MC” technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu pojazdow;

,m;”  technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ pojedyncza oznaczong ,i”, gdzie ,i” waha si¢ od 1 do
catkowitej liczby osi pojazdu;
.m.”  technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu;

W technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi oznaczona ,j’, gdzie ,j” waha si¢ od 1 do
catkowitej liczby grup osi.

Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w pkt 2.2 i 2.3 dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie przenoszace obciaZenie obliczenia wymagane w pkt 2.2 1 2.3
nalezy przeprowadzi¢ przy zawieszeniu osi przenoszgcych obcigzenia w normalnej konfiguracji eksploatacyj-

nej.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie podnoszone obliczenia wymagane w pkt 2.2 i 2.3 nalezy
przeprowadzi¢ przy osiach obnizonych.

Wymagania ogdlne

Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na osie pojedyncze plus suma technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na grupy osi nie moze by¢ mniejsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa
catkowita pojazdu.

M<X[m + pj

Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,j” suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy na jej osie nie moze
by¢ mniejsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi.

Ponadto zadna z mas m; nie moze by¢ mniejsza niz cz¢§¢ masy y przytozona do osi ,i” zgodnie z okresleniem
rozkladu mas dla tej grupy osi.

Wymagania szczeg6lowe

Masa pojazdu gotowego do jazdy powigkszona o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mas¢ pasazeréw, masg
sprzegu (jeSli nie jest ujeta w masie pojazdu w stanie gotowym do jazdy) oraz techniczne dopuszczalng
maksymalng mas¢ w punkcie sprzegu nie moze przekraczaé technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
catkowitej pojazdu.

Jezeli pojazd jest obcigzony do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej, masa przypadajaca na
0§ ,i” nie moze przekraczaé masy m; przypadajacej na te o, a masa na grupe osi ,j" nie moze przekraczal

masy 1.
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2.3.3.4.

2.3.3.5.

4.2.

Wymogi pkt 2.3.2 musza by¢ spelnione w nastgpujacych konfiguracjach obcigzenia:

réwnomierny rozklad masy uzytecznej:

pojazd musi mie¢ mase¢ w stanie gotowym do jazdy, powigkszong o mas¢ wyposazenia dodatkowego, masg
pasazeréw znajdujacych si¢ w punktach odniesienia siedzefi, mase sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu
gotowego do jazdy), maksymalng dopuszczalng mase w punkcie sprzggu oraz mase uzyteczng rozlozong
réwnomiernie w przestrzeni fadunkowej;

nieréwnomierny rozklad masy uzytecznej:

pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy, powigkszong o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mase
pasazeréw znajdujacych si¢ w punktach odniesienia siedzeri, mas¢ sprzegu (jesli nie jest ujgta w masie pojazdu
gotowego do jazdy), maksymalna dopuszczalng mas¢ w punkcie sprzegu oraz mase uzyteczng rozlozong
zgodnie ze specyfikacjami producenta.

Do tego celu producent musi poda¢ skrajne dopuszczalne mozliwe polozenia $rodka cigzko$ci masy uzytecznej
lub nadwozia lub wyposazenia lub wyposazenia wnetrza (np.: 0,50-1,30 m przed pierwsza osia tylna);

polaczenie rozkladu réwnomiernego i nieréwnomiernego:

wymagania pkt 2.3.3.1 i 2.3.3.2 musza by¢ spelnione jednoczesnie.

Na przyklad wywrotka (obcigzenie rozlozone) wyposazona w dodatkowy zuraw (obcigzenie umiejscowione);

masa przekazana za pomocy sprzegu siodlowego (w przypadku ciagnika siodtowego):

Pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy, powigkszong o mas¢ wyposazenia dodatkowego, mase
pasazeréw znajdujacych si¢ w punktach odniesienia siedzen, mase sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu
gotowego do jazdy), maksymalng dopuszczalng mase na sprzegu siodlowym rozlozong zgodnie ze specyfika-
¢jami producenta (minimalne i maksymalne obcigzenie siodta).

Wymagania pkt 2.3.3.1 musza by¢ zawsze spelnione, jesli pojazd jest wyposazony w plaska przestrzen
fadunkows.

Jezeli pojazd jest obciazony do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej, powigkszonej o mase
sprzegu (jesli nie jest ujeta w masie pojazdu gotowego do jazdy) oraz maksymalng dopuszczalng mase
w punkcie sprzegu w taki sposob, ze osiaga si¢ maksymalna dopuszczalng mas¢ na tylng grupe osi (p) lub
maksymalng dopuszczalng mas¢ na tylna o (m), masa na przednig o§ kierowang (osie kierowane) nie moze
by¢ mniejsza niz 20 % technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej pojazdu.

W przypadku pojazdéw specjalnych kategorii N, i N3, upowazniona placéwka techniczna sprawdza zgodno$é
z wymogami sekcji 2 w porozumieniu z producentem, biorgc pod uwage szczegélng konstrukcje pojazdu (na
przyklad zurawie samojezdne).

Uciag

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu pojazdéw nie moze przekraczal sumy tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej oraz technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciag-
nietej.

MC<M + ™

Zdolno$¢ ruszania pod wzniesienie i zdolno$¢ pokonywania nachylenia

Pojazdy przeznaczone do ciggniecia przyczep obcigzone do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
catkowitej zespolu pojazdéw musza byé w stanie ruszy¢ pigciokrotnie w ciggu pigciu minut pod wzniesienie
o nachyleniu co najmniej 12 %.

Odnoénie do zdolnosci pokonywania nachylenia, nalezy bada¢ zgodnos¢ pojazdéw terenowych z wymaganiami
technicznymi zalacznika 11
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4.2.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.2.

6.3.

7.1.1.
7.1.1.2.

7.2.

Zastosowanie maja réwniez wymogi sekcji 5 dodatku 1 do zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE.

Moc silnika

Pojazdy musza zapewnia¢ moc silnika co najmniej 5 kW na tone technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
catkowitej zespolu pojazddow.

W przypadku ciggnika drogowego lub ciagnika siodlowego przeznaczonego do przewozu niepodzielnych
fadunkéw, moc silnika musi wynosi¢ co najmniej 2 kW na tong¢ technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masy calkowitej zespotu pojazdow.

Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG lub regulaminu EKG ONZ nr 85.

Zwrotno$é

Pojazd musi by¢ w stanie wykona¢ skret w kazda strong o pelne 360 °, jak pokazano na rysunku 1 w dodatku
3 do niniejszego zalgcznika, przy czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktéw pojazdu nie
moze wystawa poza obwdd kola zewngtrznego lub kota wewngtrznego w zaleznosci od przypadku.

Badanie przeprowadza si¢ zaréwno z pojazdem bez obcigzenia (tj. gdy pojazd ma mase¢ w stanie gotowym do
jazdy), jak i obcigzonym do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej.

Dla celéw pkt 6.1 czgsci, ktore moga wystawaé poza szeroko$¢ pojazdu okreslone w dodatku 1 do niniejszego
zafacznika nie sa brane pod uwage.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w urzadzenie do podnoszenia osi wymog pkt 6.1 stosuje si¢ réwniez
przy osi podnoszonej (osiach podnoszonych) w pozycji uniesionej oraz w przypadku eksploatacji osi przeno-
szacej (przenoszacych) obcigzenie.

Wymagania pkt 6.1 sprawdza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Pojazd musi manewrowal w obrgbie obszaru okreslonego przez dwa koncentryczne okregi - okrag zewngtrzny
o promieniu 12,50 m i okragg wewnetrzny o promieniu 5,30 m

Najbardziej wysuni¢ty do przodu punkt pojazdu silnikowego musi by¢ prowadzony po obwodzie kola
zewngtrznego (zob. rysunek 1 w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika).

Maksymalne tylne wychylenie

Pojazd bada si¢ zgodnie z metoda badania ,steady-state” opisang w pkt 7.1.1.

Metoda badania ,steady-state”

Pojazd jest nieruchomy, a jego przednie kota kierowane sg ustawione w taki sposéb, ze gdyby pojazd poruszat
si¢, jego najbardziej wysunigty punkt zakreslitby okrag o promieniu 12,50 m.

Poprzez wykrelenie linii na podlozu nalezy ustali¢ plaszczyzng pionowa styczng do boku pojazdu i zwrécong
na zewnatrz okregu.

Pojazd porusza si¢ do przodu tak aby jego najbardziej wysunigty do przodu punkt poruszat si¢ po obwodzie
kota zewnetrznego o promieniu 12,50 m.

Maksymalne tylne wychylenie nie moze przekroczy¢: (zob. rysunek 3 w dodatku 3 do niniejszego zalacznika)

a) 0,80 m;

b) 1,00 m, jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenie do podnoszenia osi i 0§ jest uniesiona;

¢) 1,00 m, jezeli 0§ najbardziej wysunigta do tytu jest osia kierowana.
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CZESC D
Pojazdy kategorii O

1. Maksymalne dopuszczalne wymiary

1.1. Wymiary nie moga przekroczy¢ nastgpujacych wartosci:

1.1.1. Dlugosé
a) przyczepa: 12,00 m wlacznie z dyszlem;

b) naczepa: 12,00 m plus zwis przedni.

1.1.2.  Szerokosé
a) 2,55 m dla kazdego pojazdu;

b) 2,60 m dla pojazdéw wyposazonych w nadwozie z izolowanymi $cianami o grubosci co najmniej 45 mm,
o ktérym mowa w dodatku 2 zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE.

1.1.3.  Wysoko$é: 4,00 m.

1.1.4.  Przedni obrysowy promien naczepy: 2,04 m.

1.2. Do celéw pomiaru dugosci, szerokosci i wysokosci, pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy, musi
by¢ umieszczony na poziomej i plaskiej powierzchni oraz posiadaé opony napompowane do ci$nienia zale-
canego przez producenta.

1.3. Pomiaru dlugosci, wysokos¢ i przedniego obrysowego promienia dokonuje sig, jezeli powierzchnia zatadun-
kowa lub powierzchnia odniesienia, o ktérej mowa w pkt 1.2.1 akapit drugi zalacznika 7 do regulaminu EKG
ONZ nr 55 jest horyzontalna.

Regulowane dyszle musza by¢ poziome i ustawione wzdluz osi wzdluznej pojazdu. Musza by¢ ustawione
w najbardziej wydluzonej pozycji poziomej.

1.4. Tylko urzadzenia i wyposazenie, o ktorych mowa w dodatku 1 do niniejszego zalacznika nie sg brane pod
uwage przy okreslaniu wymiaréw, o ktérych mowa w pkt 1.1.

2. Rozklad masy w przypadku pojazdéw wyposazonych w nadwozie

2.1. Procedura obliczen
Oznaczenia
,M” technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita;

JMg” technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita w przednim punkcie sprzegu;

.m;”  technicznie dopuszczalna maksymalna masa na 0§ oznaczong ,i”, gdzie ,i” waha si¢ od 1 do catkowitej
liczby osi pojazdu;

Jm.”  technicznie dopuszczalna maksymalna masa w tylnym punkcie sprzegu;

.4 technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupg osi oznaczong ,j”, gdzie ,j” waha si¢ od 1 do
catkowitej liczby grup osi.

2.1.1 Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie obliczenia w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w pkt 2.2 i 2.3 dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu.

2.1.2. W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie przenoszace obciazenie obliczenia wymagane w pkt 2.2 i 2.3

nalezy przeprowadzi¢ przy zawieszeniu osi przenoszacych obcigzenia w normalnej konfiguracji eksploatacyj-
nej.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.3.4.
2.3.4.1

W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie podnoszone obliczenia wymagane w pkt 2.2 i 2.3 nalezy
przeprowadzi¢ przy osiach obnizonych.

Wymagania ogélne

Suma technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy w przednim punkcie sprzegu, technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy na osie pojedyncze lub grupg osi oraz technicznie dopuszczalnej masy maksymalnej
w tylnym punkcie sprzegu nie moze by¢ mniejsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
pojazdu.

M<XE[my + m; + 1 + m

Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,j” suma mas m; na jej osie nie moze by¢ mniejsza od masy ;.

Ponadto zadna z mas m; nie moze by¢ mniejsza niz cz¢§¢ masy  przytozona do osi ,i” zgodnie z okresleniem
rozkladu mas dla tej grupy osi.

Wymagania szczegétowe

Suma masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy, masy wyposazenia dodatkowego oraz technicznie dopusz-
czalnej masy maksymalnej w punkcie(-tach) sprzegu nie moze przekraczaé technicznie dopuszczalnej maksy-
malnej masy calkowitej pojazdu.

Jezeli pojazd jest obcigzony do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej, masa przypadajaca na
0§ pojedyncza ,i" nie moze przekracza¢ masy m; przypadajacej na t¢ 0§, masy 1 przypadajacej na grupg osi ani
technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy w punkcie sprzegu my,.

Wymogi pkt 2.3.2 musza by¢ spelnione w nastgpujacych konfiguracjach obciazenia:

réwnomierny rozklad masy uzytecznej

Pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy, powigkszong o mas¢ wyposazenia dodatkowego oraz
mas¢ uzyteczng réwnomiernie rozlozong w przestrzeni fadunkowej;

nieréwnomierny rozklad masy uzytecznej

Pojazd musi mie¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy, powigckszong o mas¢ wyposazenia dodatkowego oraz
mas¢ uzyteczng roztozong zgodnie ze specyfikacjami producenta.

Do tego celu producent musi poda¢ skrajne dopuszczalne mozliwe polozenia $rodka cigzko$ci masy uzytecznej
lub nadwozia lub wyposazenia lub wyposazenia wnetrza (np.: 0,50-1,30 m przed pierwsza osig tylna);

Polaczenie rozkladu réwnomiernego i nieréwnomiernego:
Wymagania pkt 2.3.3.1 i 2.3.3.2 musza by¢ spelnione jednocze$nie.

Wymagania pkt 2.3.3.1 musza by¢ zawsze spelnione, jesli pojazd jest wyposazony w plaska przestrzen
fadunkowa.

Wymagania szczegétowe dla przyczep kempingowych

Minimalna masa uzyteczna (PM) musi spelnia¢ nastgpujace wymagania:

PMwkg=>10 (n + L)
gdzie
,n” jest maksymalng liczba miejsc lezacych, a

LL” jest catkowitg dlugoscia ciala zgodnie z definicjg w pkt 6.1.2 normy ISO 7237:1981.
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3. Wymagania w zakresie zwrotno$ci

3.1. Przyczepy i naczepy musza by¢ tak zaprojektowane, aby po polaczeniu z pojazdem ciagnacym zespot
pojazdéw byt w stanie wykona¢ skret w kazda strong o pelne 360 ° w obrebie obszaru okreslonego przez
dwa koncentryczne okregi - okrag zewngtrzny o promieniu 12,50 m i okrag wewngtrzny o promieniu 5,30 m,
przy czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktéw pojazdu nie moze wystawaé poza obwdd
kola zewnetrznego lub kola wewnetrznego w zaleznosci od przypadku.

3.2 Naczepe uwaza si¢ za zgodng z wymogami pkt 3.1, jezeli jej obliczeniowy rozstaw osi ,RWB” spelnia
nastepujace wymagania:

RWB < [(12,50 - 2,04)* - (5,30 + ¥w)’]”

gdzie:
.RWB” oznacza odleglos¢ miedzy sworzniem osi i osia symetrii osi niekierowanych.
,W” oznacza szeroko$¢ naczepy

3.3. Jezeli co najmniej jedna niekierowana o§ posiada urzadzenie do podnoszenia osi, bierze si¢ pod uwage

obliczeniowy rozstaw osi przy osi opuszczonej lub podniesionej — w zaleznosci od tego, ktory jest najdtuzszy.
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Wykaz urzadzen i wyposazenia, ktére nie muszg by¢ uwzgledniane przy okreslaniu wymiaréw zewnetrznych

1. Z zastrzezeniem dodatkowych ograniczen przewidzianych w ponizszych tabelach, urzadzenia i wyposazenie wymie-
nione w tabelach [, II i Ill nie muszg by¢ uwzgledniane przy okreslenia wymiaréw zewnetrznych, jezeli spetnione sa

Dodatek 1

nastepujace warunki:

a) jezeli z przodu montowanych jest kilka urzadzen, moga one lacznie wystawaé o nie wiecej niz 250 mm;

b) urzadzenia i wyposazenie nie moga zwigksza¢ dlugosci pojazdu o tacznie wigcej niz 750 mm;

¢) z wyjatkiem lusterek wstecznych urzadzenia i wyposazenie nie moga zwigkszaé szerokosci pojazdu o lacznie wigcej

niz 100 mm.

2. Wymogi okreslone w ust. 1 lit. a) i b) nie maja zastosowania do urzadzeri widzenia po$redniego.

Dlugo$é pojazdu

Tabela 1

Pozycja Kategorie pojazdow
M, | M, [ My [N, [N, [ N; [ o0, | 0] 0,
1. | Urzadzenia stluzace do widzenia posredniego | x X X X X X X X X X
zgodnie z definicja w pkt 2.1 regulaminu
EKG ONZ nr 46 (1)
2. | Wycieraczki i spryskiwacze X X X X X X
3. | Zewngtrzne ostony przeciwstoneczne — | — | — | — ] x x| —|—|—1 —
4. | Przedni uklad zabezpieczajacy, ktory uzyskat | x X
homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
78/2009 ()
5. | Stopnie wejSciowe i uchwyty — X X X X X X X X X
6. | Sprzgg (jezeli jest demontowalny) X X X X X x | —|—1—1| —
7. | Dodatkowy sprzeg z tylu przyczepy (ezeli | — | — [ — | — | — | — | x X X X
jest demontowalny)
8. | Bagaznik na rowery (jezeli jest demontowalny | x x | —|—=/—|—|1—1| —
lub chowany)
9. | Podnosniki, pochylnie lub podobne urzg-| x X X X X X X X X X
dzenia (gdy nie sg rozlozone i nie wystaja
o wigcej niz 300 mm), pod warunkiem ze
tadownos¢ pojazdu nie ulega zwigkszeniu
10. | Urzadzenia pomagajace w obserwacji i wykry- | — | x x | — | x X X X X X
waniu, w tym radary
11. | Sprezynujace zderzaki i podobne urzadzenia | — | — | — | — | x X X X X X
12. | Plomby celne i ich zabezpieczenia — | — | — 1| x X X X X X X
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Pozycja Kategorie pojazdéw
M, [ My | My [N, [N, [Ny O, | 0,] 050,
13. | Urzadzenia mocujgce plandeke i ich zabezpie- | — | — | — | x X X X X X X
czenie
14. | Ograniczniki wzdluzne w samochodach | — | — | — | — [ x X X X X X
0 wymiennym nadwoziu
15. | Wysiggniki pojazdéw o napedzie elektrycz- [ — | — | x | — | — | — | — | — | — | —
nym
16. | Przednie lub tylne tablice z oznakowaniem | — | x x | — | x X X X X X
pojazdu
17. | Swiatta dodatkowe zgodnie z definicjg w sekeji | x X X X X X X X X X
2 regulaminu EKG ONZ nr 48 (%)
18. | Skladane urzadzenia i wyposazenie zaprojek- [ — | x x | — | x x | — | — | x X
towane w celu zmniejszenia oporu aerodyna-
micznego, pod warunkiem Zze nie wystaja
z tylu na wigcej niz 500 mm poza obrys
wzdluzny pojazdu i nie zwigkszaja dlugosci
przestrzeni fadunkowej.
Urzadzenia takie musza by¢ zaprojektowane
w taki sposéb, aby podczas postoju pojazdu
byly chowane i nie przekraczaly maksymalnej
dozwolonej dlugosci oraz by nie wplywaly
negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania
pojazdu na potrzeby transportu intermodal-
nego.
(") Dz.U. L 177 z 10.7.2010, s. 211.
) DzU. L 35 z 4.2.2009, s. 1.
() Dz.U. L 135 z 23.5.2008, s. 1.
Tabela 11
Szeroko$¢ pojazdu
Pozycja Kategorie pojazdéw
M, [ My | My [N, [N, [Ny O, | 0,] 0,0,
1. | Urzadzenia stuzace do widzenia posredniego | x X X X X X X X X X
zgodnie z definicja w pkt 2.1 regulaminu
EKG ONZ nr 46
2. | Ugieta czes¢ $cianki opony w punkcie styku | x X X X X X X X X X
z nawierzchnig drogi
3. | Urzadzenia ostrzegajace o uszkodzeniu opon | — | — | x X X X X X X X
4. | Wskazniki ci$nienia w oponach — | — | x X X X X X X X
5. | Swiatla obrysowe boczne X X X X X X X X X X
6. | Sprzet o$wietleniowy
6.1. Swiatta obrysowe X X X X X X X X X X
6.2. Boczne $wiatla odblaskowe x [ x| x| x| x x | x| x| x X
6.3. Kierunkowskazy X X X X X X X X X X
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Pozycja

Kategorie pojazdéw

M;

M,

M;

N;

N,

N;

Oy

0,

0

04

6.4. Tylne $wiatla pozycyjne

6.5. Systemy oéwietlenia drzwi glownych

Pochylnie, podnosniki i podobne urzadzenia
w stanie gotowosci do uzycia, (nierozlozone
i pod warunkiem Zze nie wystaja wigcej niz
10 mm z boku pojazdu, a naroza pochylni
z przodu lub z tylu posiadajg zaokraglenie
o promieniu nie mniejszym niz 5 mm; krawe-
dzie muszg posiadac zaokraglenie o promieniu
nie mniejszym niz 2,5 mm

Chowane poprzeczne elementy sterujgce prze-
znaczonych do uzycia w systemie komuni-
kacji autobusowej sterowanej, jesli nie sa
schowane

Chowane stopnie, gdy sa rozlozone, a pojazd
znajduje si¢ na postoju

10.

Urzadzenia pomagajace w obserwacji i wykry-
waniu, w tym radary

11.

Urzadzenia i wyposazenie, zaprojektowane
specjalnie w celu zmniejszenia oporu aerody-
namicznego, pod warunkiem Ze nie wystaja
o wigcej niz 50 mm po kazdej stronie poza
obrys poprzeczny pojazdu i nie zwigkszaja
fadownosci.

Urzadzenia takie muszg by¢ zaprojektowane
w taki sposob, aby podczas postoju pojazdu
byly chowane i nie przekraczaly maksymalnej
dozwolonej szerokosci oraz by nie wplywaly
negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania
pojazdu na potrzeby transportu intermodal-
nego.

Gdy urzadzenia i wyposazenie s3 uzywane,
szeroko$¢ pojazdu nie moze przekraczaé
2 650 mm.

12.

Plomby celne i ich zabezpieczenia

13.

Urzadzenia mocujgce plandeke i ich zabezpie-
czenie niewystajgce wigcej niz 20 mm, jezeli
znajduja  si¢ nie wyzej niz 2,0m nad
poziomem podloza i niewystajace wiecej niz
50 mm, jezeli znajduja si¢ ponad 2,0 m nad
poziomem podloza. Krawedzie majg promien
zaokraglenia nie mniejszy niz 2,5 mm.

14.

Wystajace elastyczne czesci oston przeciwroz-
bryzgowych, o ktérych mowa w rozporza-
dzeniu Komisji (UE) nr 109/2011 (!

15.

Elastyczne blotniki, ktére nie zostaly ujete
w pozycji 14

16.

taficuchy przeciwposlizgowe
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Pozycja

Kategorie pojazdéw

M,

M,

M;

Ny [ N,

N3

Oy

0,

05

0,4

17.

Bariery zabezpieczajgce na pojazdach do prze-
wozu pojazdow.

Tylko w przypadku pojazdéw zaprojektowa-
nych i zbudowanych do przewozu co
najmniej dwéch innych pojazdéw, i w
ktérych bariery znajduja si¢ ponad 2,0 m,
ale nie wiecej niz 3,70 m nad poziomem
podloza i nie wystaja o wigcej niz 50 mm
poza obrys boczny pojazdu.

Szerokos¢ pojazdu nie moze przekraczal
2 650 mm.

— X

X

() Dz.U. L 34 z 9.2.2011, s. 2.

Tabela 111

Wysoko$¢ pojazdu

M,

M,

M;

Ny | N,

N3

Oy

0,

05

04

Antena radiowa lub radiowo-nawigacyjna

X

X

X

Pantografy lub wysiegniki w pozycji podnie-
sionej
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1.1.

1.2.

2.2

Dodatek 2

Dopuszczalne odchylenia do celéow homologacji typu i zgodnosci produkcji
Wymiary
Pomiar catkowitej dlugosci, szerokosci i wysokosci odbywa si¢ zgodnie z pkt 1.2 czg¢dci A-D niniejszego zalacznika.

Pod warunkiem ze warto$ci graniczne okreslone w pkt 1.1 czg$ci A-D niniejszego zalgcznika nie sg przekroczone,
rzeczywiste wymiary mogg si¢ rézni¢ od podanych przez producenta o nie wigcej niz 3 %.

Masa pojazdu gotowego do jazdy i rzeczywista masa pojazdu

. Masa pojazdu gotowego do jazdy jest sprawdzana w oparciu o mase rzeczywista, poprzez zwazenie pojazdu i odjecie

masy zamontowanego wyposazenia dodatkowego. Do tego celu waga musi by¢ zgodna z wymogami dyrektywy
2009/23/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (!).

Masa pojazdu gotowego do jazdy, okre$lona zgodnie z wymogami pkt 2.1 moze odbiega¢ od nominalnej warto$ci
podanej w pkt 2.6 lit. b) zalacznika I lub w czgéci 1, sekeji A lub B zalacznika III do dyrektywy 2007/46/WE lub
w odpowiedniej pozycji $§wiadectwa zgodnosci o nie wigcej niz:

a) 3 % w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dét i w gére (= odchylet ujemnych i dodatnich w stosunku
do zadeklarowanej wartosci) dla pojazdéw kategorii M, N i O, z wyjatkiem pojazdéw specjalnych;

b) 5% w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dét i w gére (= odchylen ujemnych i dodatnich w stosunku
do zadeklarowanej wartosci) dla pojazdéw specjalnych;

¢) 5% w odniesieniu do dopuszczalnych odchylen w dét i w gére (= odchylert ujemnych i dodatnich w stosunku
do zadeklarowanej wartoéci) do celéw stosowania art. 12 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE.

() Dz.U. L 122 z 16.5.2009, s. 6.
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Dodatek 3

Rysunki dotyczace wymogéw w zakresie zwrotno$ci

Rysunek 1
Oqug manewrowy r = 53 m R = 12,5 m

Rysunek 2

Metoda ,,drive-in” dla pojazdéow kategorii M, i M;

L 1K

U ; \&
11
Y
r
R
R
Rysunek 2a: Rysunek .Zb: .
Tylne wychylenie (pojazdy Tylne wychylenie (pojazdy
nieprzegubowe) przegubowe)
R=125m R=125m
r=53m r=53m

U

max < 60 cm Upax € 60 cm
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Rysunek 3

Metoda ,,steady-state” dla pojazdéw N, i N;

0,8 m max,

\
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—
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

3.1

3.2

3.3.

ZALACZNIK 11

ZDOLNOSC POKONYWANIA NACHYLENIA PRZEZ POJAZDY TERENOWE

Informacje ogélne

Niniejszy zalacznik okre$la wymagania techniczne dla celéw weryfikacji zdolnosci pokonywania nachylenia przez
pojazd, aby zaklasyfikowaé go jako pojazd terenowy zgodnie z sekcja 4 czgSci A zalacznika 11 do dyrektywy
2007/46WE.

Placéwka techniczna musi zweryfikowa¢, czy kompletny lub skompletowany pojazd albo ciggnik siodtowy nalezy
uwazaé za pojazd terenowy zgodnie z wymaganiami ustanowionymi w zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE.

Dla pojazdéw niekompletnych weryfikacje t¢ przeprowadza si¢ tylko na wniosek producenta.

Warunki badania
Warunki dotyczace pojazdu

Pojazd przygotowuje si¢ w warunkach zalecanych przez producenta i wyposaza w urzadzenia, o ktérych mowa
w zalgczniku I do dyrektywy 2007/46/WE.

. Regulacje hamulcow, sprzegla (lub urzadzenia réwnowaznego), silnika i skrzyni biegéw przeprowadza si¢ zgodnie

z zaleceniami producenta do celéw uzytkowania poza zwyklymi drogami.

. Nalezy zastosowa¢ opony zalecane do jazdy terenowej. Musza one posiada¢ bieznik o glebokosci nie mniejszej niz

90 % glebokosci nowego bieznika opony. Ci$nienie w oponach nalezy dostosowal do wartosci zalecanej przez
producenta opony.

. Pojazd obcigza si¢ do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej z rozkladem obcigzenia propor-

cjonalnym do rozkladu maksymalnej masy na osie wedlug danych producenta.

Na przyklad pojazd 7,5 tonowy o maksymalnej masie na przednig o 4 tony i maksymalnej masie na o§ tylng 6
ton bada si¢ z masa 3 tony (40 %) na o$ przednig i 4,5 tony (60 %) na 0§ tylna.

Warunki na torze testowym

Powierzchnia biezni testowej musi by¢ sucha, wykonana z asfaltu lub z betonu

Wzniesienie musi mie¢ stale nachylenie 25 % z tolerancjg + 3 % (@ = 14 stopni).

. W porozumieniu z producentem, badania mozna przeprowadzi¢ na wzniesieniu o nachyleniu wigkszym niz 25 %.

Badanie nalezy prowadzi¢ zmniejszajac masy maksymalne w zaleznosci od warunkéw badania.

Warunki te nalezy zglosic.

. Powierzchnia toru musi mie¢ dobry wspélczynnik przyczepnosci.

Indeks wiasciwosci przeciwposlizgowych (SRI — Skid Resistance Index) mierzy si¢ zgodnie z norma CEN/TS
13036-2: 2010: Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych i lotniskowych — Metody badan — Czgsé 2:
Ocena wlasciwosci przeciwposlizgowych poprzez wykorzystanie dynamicznych systeméw pomiarowych.

Nalezy poda¢ $rednig warto$¢ SRI.

Procedura badania

Pojazd umieszcza si¢ najpierw na powierzchni poziome;.

Ustawia si¢ tryb trakcji dla uzytku terenowego. Zastosowane przelozenie lub przelozenia przekladni musza
umozliwia¢ utrzymanie stalej predkosci.

Zastosowanie majg réwniez sekcje 4 i 5 dodatku 1 do zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE.
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2.2

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

ZALACZNIK III

WARUNKI ROWNOWAZNOSCI Z ZAWIESZENIEM PNEUMATYCZNYM
Niniejszy zalacznik ustanawia warunki techniczne dotyczace réwnowaznosci miedzy zawieszeniem i zawieszeniem
pneumatycznym osi napedzanej (napedzanych) pojazdu.
Aby uznaé zawieszenie za rOwnowazne zawieszeniu pneumatycznemu, musi ono spelnia¢ nastepujace wymagania:

W czasie swobodnych, przejsciowych, pionowych drgan o niskiej czestotliwosci masy resorowanej powyzej osi
napedzanej lub grupy osi napedzanych, zmierzona czgstotliwos¢ i thumienie przy zawieszeniu, pod swoim maksy-
malnym obcigzeniem, musi zawiera si¢ w granicach okre§lonych w pkt 2.3-2.6.

Kazda z osi musi by¢ wyposazona w amortyzatory hydrauliczne. Na grupach osi amortyzatory musza by¢
umieszczone w taki sposob, aby zminimalizowa¢ drgania grup osi.

Sredni stosunek tlumienia Dm musi wynosié powyzej 20 % tlumienia krytycznego dla danego zawieszenia
w normalnym stanie przy zamontowanych i pracujacych amortyzatorach hydraulicznych.

Stosunek tlumienia Dr dla zawieszenia przy zdemontowanych lub unieruchomionych wszystkich amortyzatorach
hydraulicznych nie moze wynosi¢ wigcej niz 50 % Dm.

Czgstotliwo$¢ drgan masy resorowanej powyzej osi napedzanej lub grupy osi przy swobodnym, przejsciowym,
pionowym drganiu, nie moze przekracza¢ 2,0 Hz.

Procedury badan dotyczace mierzenia czestotliwosci i tlumienia przedstawione sa w pkt 3.
Procedura badania

Czestotliwos¢ i thumienie

. Swobodne drgania masy resorowanej wyraza nastepujacy wzor:

2z dz
MEZ % k720
FTEIRI T

gdzie

,M” oznacza masg¢ resorowang (kg),

,Z” oznacza pionowe przemieszczenie masy resorowanej (m),

,C” oznacza faczny wspdlczynnik tlumienia (N.s/m) oraz

,K” oznacza calkowitg pionowg sztywno$¢ miedzy powierzchnig drogi i masg resorowang (N/m).

Czestotliwos¢ drgan (,F” w Hz) masy resorowanej wyraza nastepujacy wzor:

_L k<
S wmVM AW
Tlumienie ma warto$¢ krytyczng, gdy C = Co
gdzie
Co = 2vKM

Stosunek tlumienia jako utamek tlumienia krytycznego wynosi C/Co

W czasie przejsciowych drgaii masy resorowanej pionowy ruch masy bedzie zgodny z tlumiong $ciezka sinusoi-
dalng (rysunek 2). Czestotliwo$¢ mozna oszacowaé poprzez zmierzenie czasu dla tylu cykli drgan, ile mozna
zaobserwowal. Thumienie mozna oszacowaé poprzez zmierzenie wysokosci kolejnych wierzchotkéw drgan w tym
samym kierunku.

Jezeli amplitudy szczytowe pierwszego i drugiego cyklu drgan wynosza A; i A,, wéwczas stosunek tlumienia
D wyraza nastgpujacy wzor:

C 1 A
D=—=—In2L
Co 2m nA2

gdzie ,In” stanowi logarytm naturalny stosunku amplitud.
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3.2.  Procedura badania

W celu ustalenia w badaniu stosunku tlumienia Dm, stosunku tlumienia Dr przy usunietych amortyzatorach

hydraulicznych oraz czgstotliwosci drgan F zawieszenia, obcigzony pojazd:

a) z niewielkg predkoscia (5 km/h + 1km/h) przejezdza stopien o wysokosci 80 mm i profilu pokazanym na
rysunku 1. Przejsciowe drgania, stanowigce przedmiot analizy w celu ustalenia czestotliwosci i tlhumienia,
wystepuja po opuszczeniu stopnia przez kofa osi napedzanej;

b) na jego podwozie dziala sila skierowana w dot tak, iz obcigzenie na osi napedzanej wynosi 1,5 maksymalnej
warto$ci statycznej. Przytrzymany pojazd jest gwattownie uwalniany, a wystepujace nastgpnie drgania poddaje
sie analizie;

¢) na jego podwozie dziala sila skierowana w gore tak, iz masa resorowana podnosi si¢ 0 80 mm powyzej osi
napedzanej. Przytrzymany w gorze pojazd jest gwaltownie uwalniany, a wystepujace nastgpnie drgania poddaje
sie analizie;

d) poddawany jest innej procedurze, o ile producent udowodnit w sposéb przekonujacy dla upowaznionej
placéwki technicznej, ze jest to procedura réwnowazna.

3.3.  Wyposazenia badawcze pojazdu oraz warunki dotyczgce obcigzenia
3.3.1. Pojazd musi by¢ wyposazony w przetwornik przesunig¢ pionowych, zamontowany miedzy osig napedzang

i podwoziem, bezposrednio nad osig napedzang. Na podstawie $ladu mierzy si¢ czas, jaki uplynal miedzy pierw-

szym i drugim szczytem sprezania, aby otrzyma¢ warto$¢ tlumienia.

Dla tandeméw osi napedzanych, przetworniki przesuni¢¢ pionowych muszg by¢ umieszczone migdzy kazda osia

napedzang i podwoziem bezposrednio nad tg osig.

3.3.2. Opony muszg by¢ napompowane do odpowiedniego ciSnienia zalecanego przez producenta.
3.3.3 Badanie w celu sprawdzenia réwnowaznosci zawieszenn przeprowadza si¢ przy technicznie dopuszczalnej maksy-

malnej masie na o§ lub grupe osi zakladajac, ze réwnowazno$¢ obejmuje wszystkie masy mniejsze.

Rysunek 1

Stopienn do proby zawieszenia

Kierunek 10 to 20 mm
gl / (plromleh)
80 mm
. : A 7,
/ AN /
2500 mm wle »
Rysunek 2

Tlumiona reakcja przej$ciowa

Time
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ZALACZNIK IV

WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE MONTOWANIA W POJAZDACH OSI PODNOSZONYCH LUB

3.1.

PRZENOSZACYCH OBCIAZENIE

Jezeli pojazd jest wyposazony w co najmniej jedng 0§ podnoszong lub przenoszaca obcigzenie, nalezy dopilnowad,
aby w normalnych warunkach jazdy nie przekracza¢ maksymalnych dopuszczalnych mas na osie pojedyncze
i grupy osi do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych. W tym celu 0§ podnoszona lub przenoszaca obcigzenie
musi obnizy¢ si¢ do podloza lub obcigzy¢ automatycznie, jezeli najblizsza o§ (najblizsze osie) grupy lub o$ przednia
(osie przednie) pojazdu silnikowego jest obcigzona (s3 obcigzone) do maksymalnej dopuszczalnej masy do celéw
rejestracyjnych i eksploatacyjnych.

Gdy o$ podnoszona znajduje si¢ w pozycji uniesionej, nalezy si¢ upewnié, ze masa na o$ kierowang (osie kierowane)
jest w dalszym ciagu wystarczajaca do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia pojazdu we wszystkich okoliczno-
$ciach. W tym celu, producent pojazdu okresla, w przypadku pojazdéw niekompletnych, minimalng mas¢ na o$
kierowang (osie kierowane).

Wszystkie urzadzenia podnoszgce osie zamontowane w pojezdzie, jak rowniez ich uklady eksploatacyjne, musza
zostaé zaprojektowane i zainstalowane w taki sposéb, aby chroni je przed niewlasciwym wykorzystaniem lub
manipulowaniem.

Wymagania dotyczace ruszania pojazdow na $liskich nawierzchniach oraz poprawy ich zwrotnosci

W drodze odstgpstwa od wymogéw pkt 1 i w celu pomocy w ruszaniu pojazdow lub zespoléw pojazdéw na
dliskich nawierzchniach oraz zwigkszenia tarcia opon na tych powierzchniach, a takze poprawy ich zwrotnosci,
urzadzenie do podnoszenia osi moze uruchamia¢ osie podnoszone lub przenoszace obcigzenie pojazdu silnikowego
lub naczepy, aby zwigkszy¢ lub zmniejszy¢ mas¢ na o$ napedzang pojazdu silnikowego, z zastrzezeniem nastgpu-
jacych warunkow:

a) masa odpowiadajaca obcigzeniu na kazda o$ pojazdu moze przekroczy¢ dopuszczalng maksymalng masg na o$
obowigzujaca w danym panstwie czlonkowskim do 30 %, pod warunkiem Ze nie przekracza wartoéci podanej
przez producenta dla tego szczegdlnego celu;

b) masa odpowiadajaca pozostalemu obcigzeniu na o$ przednig (osie przednie) musi pozostaé powyzej wartosci
zero (np. w przypadku tylnej osi przenoszacej obcigzenie o dlugim zwisie tylnym przéd pojazdu nie moze si¢

podnies¢ do gory);

¢) osie podnoszone lub przenoszace obcigzenie uruchamia si¢ wylacznie specjalnym urzadzeniem sterujacym;

&

po ruszeniu pojazdu i zanim osiggnie on predkos¢ 30 km/h o$ (osie) ponownie automatycznie opuszcza si¢ na
podloze lub ponownie obcigza.
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ZALACZNIK V
CZESC A
DOKUMENT INFORMACYJNY

WZOR, KTORY NALEZY STOSOWAC

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE pojazdéw silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do
mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych.

Ponizsze informacje nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci. Wszystkie rysunki w odpowiedniej
skali i stopniu szczegblowosci nalezy dostarczalé w formacie A4 lub zlozone do formatu A4. Fotografie, jesli zostaly
zalgczone, musza by¢ dostatecznie szczegdlowe.

0. OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ:

0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja):

0.4. Kategoria pojazdu (9):

0.5. Nazwa firmy i adres producenta:

0.8. Nazwy i adresy zakladéw montujacych:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1. Fotografie lub rysunki egzemplarza typu pojazdu:

1.2. Zwymiarowany rysunek calego pojazdu:

1.3. Liczba osi i kok:

1.3.1. Liczba i umiejscowienie osi z kotami blizniaczymi:
1.3.2. Liczba i umiejscowienie osi kierowanych:

1.3.3. Osie napedzane (liczba, polozenie, wspélpraca):

1.4. Podwozie (jesli istnieje) (rysunek ogdlny):

1.7. Kabina kierowcy (wysunieta do przodu lub z maska) (9):
1.9. Poda¢ czy pojazd ciagnacy jest przeznaczony do ciagnigcia naczep lub przyczep i okresli¢ czy przyczepa jest

naczepg, przyczepg z wozkiem skretnym, przyczepa z osig centralng czy przyczepa ze sztywnym dyszlem: ...

1.10. Okresli¢, czy pojazd jest przeznaczony do przewozu towardw w regulowanej temperaturze: ....ceeeeeeeees
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.
2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.41.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

MASY T WYMIARY () ) ()
(w kg i mm) (w razie potrzeby odwola¢ si¢ do rysunku)

Rozstawy osi (pojazd w pelni obcigzony) (¢'):

Pojazdy dwuosiowe:
Pojazdy z co najmniej trzema osiami

Rozstaw osi pomigdzy kolejnymi osiami, od osi najbardziej wysunigtej do przodu do osi najbardziej wysu-
nigtej do tytu:

Calkowity rozstaw osi:

Siodlo

W przypadku naczep

Odlegtos¢ pomigdzy osig sworznia siodlowego a tylnym obrysem naczepy:

Maksymalna odleglo$¢ migdzy osig sworznia siodlowego a dowolnym punktem przedniej czgéci naczepy: ...

Obliczeniowy rozstaw osi naczepy (zgodnie z wymogiem w pkt 3.2 czesci D zalgcznika I do rozporzadzenia
(UE) nr 1230/2012:

W przypadku ciagnika siodlowego

Wysunigcie siodla (maksymalne i minimalne; poda¢ wielkosci dopuszczalne w przypadku pojazdu niekom-
pletnego) (¢2):

Rozstawy kol i szerokosci osi

Rozstaw kot kazdej osi kierowanej (84):

Rozstaw kot wszystkich pozostalych osi (84):

Zakres wymiaréw pojazdu (gabarytowych)
Dla podwozia bez zabudowy
Dlugos¢ (2°):

Najwigksza dopuszczalna dugosé:

Najmniejsza dopuszczalna dtugosé:

W przypadku przyczep, najwigksza dopuszczalna dlugosé dyszla (¢9):

Szerokos¢ (¢7):

Najwigksza dopuszczalna szerokosé:

Najmniejsza dopuszczalna szeroko$é:

Wysokos¢ (8%) (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokoSci wskaza¢ normalne polozenie podczas

jazdy):

Zwis przedni (29):
Kat natarcia ¢'9) (*): oo stopni.

Zwis tylny (811):

Kat zejscia (812) (*): wevverrrees stopni.

Minimalny i maksymalny dopuszczalny zwis w punkcie sprzegu (¢"%):
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2.4.1.6.
2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.
2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.43.
2.43.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

Przeswit (okreslony w pkt 3.1.1 i 3.2.1 dodatku 1 do zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE)

Pomiedzy osiami:

Pod osig(-ami) przednig(-nimi):

Pod osig(-ami) tylng(-nymi):

Polozenie §rodka ci¢zko$ci nadwozia lub wyposazenia wnetrza lub wyposazenia lub masy uzytecznej
(minimum i maksimum):

W przypadku podwozia z zabudowa
Dlugosé (¢°):

Dlugos¢ przestrzeni ladunkowej:

Szerokos¢ (¢7):

Grubo$¢ $cian (w przypadku pojazdéw przystosowanych do przewozu towaréw o okreslonej temperatu-
rze):

Wysokos¢ (¢8) (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci wskazaé normalne polozenie podczas

jazdy):

Zwis przedni (¢%):

Kat natarcia ¢'9) (*): e stopni.

Zwis tylny (¢'1):

Kat zejscia (812) (*): oo stopni.

Minimalny i maksymalny dopuszczalny zwis w punkcie sprzegu (¢"%):

Przeswit (okreslony w pkt 3.1.1 i 3.2.1 dodatku 1 do zalacznika II do dyrektywy 2007/46/WE) (%)

Pomiedzy osiami:

Pod osig(-ami) przednig(-nimi):

Pod osig(-ami) tylng(-nymi):

Polozenia §rodka cigzkosci masy uzytecznej (w przypadku nierdwnomiernego obcigZenia): .......oceeeceeereecees

Dla zabudowy homologowanej bez podwozia (pojazdy kategorii M, i Mj)

Dlugosé (¢°):

Szerokos$¢ (¢7):

Wysokos¢ (¢%) dla przewidywanego typu podwozia (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci
wskaza¢ normalne polozenie podczas jazdy):

Minimalna masa na o$ kierowang (osie kierowane) w przypadku pojazdéw niekompletnych: ..........

Masa pojazdu gotowego do jazdy (")

a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:
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2.6.1.

2.6.2.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.4.1.

2.11.4.2.

2.11.5

2.11.6.

2.12.
2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.
2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

Rozklad tej masy na osie, a w przypadku naczepy, przyczepy z osia centralng lub przyczepy ze sztywnym
dyszlem, masa w punkcie sprzegu:

a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:

Masa wyposazenia dodatkowego (zob. definicja nr 5 w art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1230/2012: ...

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita ():

Rozklad tej masy na poszczegdlne osie i, w przypadku naczepy, przyczepy z osia centralng lub przyczepy ze
sztywnym dyszlem, obcigzenie w punkcie sprzggu:

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na kazda o$:

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na kazda grupe osi:

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggnigta przez pojazd ciaggnacy
w przypadku:

przyczepy z wozkiem skretnym:

naczepy:

przyczepy z osig centralng:

przyczepy ze sztywnym dyszlem:

Maksymalny stosunek zwisu sprzegu () do rozstawu osi:

Maksymalna wartos¢ sity pionowej V ...... kN.

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu pojazddw:

Maksymalna masa przyczepy bez hamulca:

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu:

pojazdu ciagnacego:

naczepy, przyczepy z osig centralng lub przyczepy ze sztywnym dyszlem:
Maksymalna dopuszczalna masa sprzegu (jezeli nie jest montowany przez producenta): ...

Maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (fakultatywne)

Maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (°): ..oovveveeeneecevnnecennns

Maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych przypadajaca na kazda
0§ oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, podane przez producenta obcigzenie w punkcie
sprzegu, o ile jest mniejsze niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu (°): .oooveeenne.

Maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych na kazda grupe
osi (°):

Maksymalna dopuszczalna masa ciggnigta do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (°): oeveveeeeveceeenneceennne

Maksymalna dopuszczalna masa zespolu pojazdéw do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (): ....oouueuneee.
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3.1

3.2.

3.2.1.8.

3.3.

3.3.1.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.5.4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.

6.6.
6.6.1.

SILNIK (¥

PrOAUCENE SIIMIKA: ...ttt ssse s sss st ssse s s sss s s sae s s ss s s s s ssaessssnsssaessnssessessees

Silnik spalania wewnetrznego

Maksymalna moc netto (%): ...... kW przy ... min! (warto$¢ podana przez producenta)

Uwaga: do celéw niniejszego rozporzadzenia, dopuszcza si¢ odniesienie do silnika, ktéry ma najmniejsza
moc

Silnik elektryczny

Maksymalna moc godzinowa: ... kw

Silnik lub zespét silnikéw

Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie (')
Moc maksymalna: ...... kw

UKLAD NAPEDOWY ()

Rysunek ukladu napedowego (*):

OSIE

Opis kazdej osi:

Marka:

Typ:

Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych):

Umiejscowienie osi przenoszacej(-ych) obcigzenie:

ZAWIESZENIE

Rysunek ukladu zawieszenia:
Typ i konstrukcja zawieszenia kazdej osi lub grupy osi, lub kota:

Zawieszenie pneumatyczne osi napedzanej(-ych): tak/nie (1)

Zawieszenie osi napedzanej(-ych) rownowazne zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie (')

Czestotliwo$¢ i tlumienie drgan masy resorowanej:

Zawieszenie pneumatyczne osi nienapedzanej(-ych): tak/nie (')
Zawieszenie osi nienapedzanej(-ych) rownowazne zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie (1)

Czgstotliwo$¢ i thumienie drgan masy resorowanej:

Rozklad masy na osie stanowigce czg$S¢ grupy osi (w razie potrzeby przedstawi¢ odpowiednie wykresy): ...

Opony i kota
Zesp6t lub zespoly oponafkoto (7)

a) w przypadku opon wskazaé:

(i) oznaczenie rozmiaru:
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6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

9.
9.1.

9.10.3.
9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.
9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.25
9.25.1.

11.

13.

13.2.
13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.
13.4.1.

(ii) wskaznik nosnosci:

(iii) indeks predkosci:

Osie
0s 1:

0§ 2:

itd.

NADWOZIE

Typ nadwozia z wykorzystaniem kodow okreslonych w cz¢sci C zalacznika II:

Siedzenia

Liczba miejsc siedzacych (9):

Umiejscowienie i uklad:

Wspélrzedne lub rysunek punktu R ()

Siedzenia kierowcy:

Wszystkich pozostalych miejsc siedzacych:

Urzadzenia przeznaczone do zmniejszenia oporu aerodynamicznego

Rysunek i opis urzadzenia

POLACZENIA MIEDZY POJAZDAMI CIAGNACYMI I PRZYCZEPAMI LUB NACZEPAMI

Klasa i typ urzadzenia(-efl) sprzegajacego(-ych) zamontowanego(-ych) lub do zamontowania: ...........cceeeevveeeee

Wiasciwosci D, U, S i V sprzegu(-6w) zamontowanych lub minimalne wlasciwosci D, U, S i V sprzegu(-6w)
do zamontowania: ..... daN

PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE AUTOBUSOW I AUTOKAROW

Klasa pojazdu: klasa I/klasa 1I/klasa Ill/klasa Afklasa B (1)

Przestrzen dla pasazeréw (m?)

Lacznie (Sy):

Poklad gorny (Sp,) (1):

Poklad dolny (Sqp,) (1):

Dla pasazeréw stojacych (S;):

Liczba miejsc (siedzacych i stojacych)

Lacznie (N):

Poktad gérny (N,) (1):

Poktad dolny (Ny) (1):

Liczba miejsc siedzacych

Lacznie (A):
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13.4.2. Poktad gérny (A,) (1):
13.4.3.  Poklad dolny (Ap) (1):
13.4.4. Liczba miejsc dla wozkéw inwalidzkich dla pojazdéw kategorii M, i Ms:

13.7. Pojemnos¢ przestrzeni bagazowej (m’):

13.12. Rysunek z wymiarami przedstawiajacy wyposazenie wngtrza w odniesieniu do miejsc siedzacych,

powierzchni¢ dla pasazeréw podrézujacych na stojaco, uzytkownikéw wozkow inwalidzkich, przestrzen
bagazowa, w tym potki na bagaz i bagazniki na narty, jezeli wystepuja

Odnosniki
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Niepotrzebne skresli¢ (w niektorych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, dokonywanie skreslen nie jest
konieczne).
Jedynie do celéw definicji pojazdéw terenowych.

Wymieniony w taki sposob, aby warto$¢ rzeczywista wystepowata wyraznie dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu.
Nalezy okresli¢ wyposazenie dodatkowe, ktére wplywa na wymiary pojazdu.
Jezeli oznakowanie typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérego dotyczy
dany dokument identyfikacyjny, powinny by¢ one przedstawiane w dokumencie za pomocg symbolu ,?”. (np. ABC??123??).
Sklasyfikowane wedtug definicji zawartej w sekcji A zalacznika I

,Kabina wysunieta” zgodnie z definicja w pkt 2.7 zalgcznika I do dyrektywy Rady 74/297[EWG ().

() Dz.U. L 165 z 20.6.1974, s. 16.

W przypadku wystepowania jednej wersji z normalng kabing i jednej z kabina sypialna, nalezy poda¢ oba zestawy mas i wymiardw.
Norma ISO 612: 1978 — Pojazdy drogowe — Wymiary pojazdéw samochodowych i pojazdéw ciagnigtych — terminy i definicje.
— pojecie nr 6.4
— pojecie nr 6.19.2.
— pojecie nr 6.20
— pojecie nr 6.5
— pojecie nr 6.1 oraz w przypadku pojazdéw innych niz nalezace do kategorii M;:

W przypadku przyczep, dlugosci podaje si¢ jak okreslono w pojeciu nr 6.1.2 normy 1SO 612: 1978.

— pojecie nr 6.17.
— pojecie nr 6.2 oraz w przypadku pojazdéw innych niz nalezace do kategorii M;.
— pojecie nr 6.3 oraz w przypadku pojazdéw innych niz nalezace do kategorii M;.
— pojecie nr 6.6.
— pojecie nr 6.10.
— pojecie nr 6.7.
— pojecie nr 6.11.
— pojecie nr 6.18.1.
— pojecie nr 6.9.

Przyjmuje si¢ mase kierowcy rowna 75 kg.

Uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem ukladoéw zawierajacych zuzytg wode, ktére musza pozostaé puste) s3 wypelnione do 100 %
pojemnosci okreslonej przez producenta.

Informacje okreslone w pkt 2.6 lit. a) i 2.6.1 lit. a) nie muszg by¢ dostarczane dla pojazdéw kategorii N,, N3, My, M3, O3 i O,
W przypadku przyczep i naczep oraz pojazdéw laczonych z przyczepa lub naczepa, ktore wywieraja znaczace pionowe obcigzenie
na urzadzenie sprzegajace lub na siodlo, obciazenie to, podzielone przez przyspieszenie ziemskie, jest uwzglednione w maksymalnej
technicznie dopuszczalnej masie.

,Zwis sprzegu” jest odlegloscia w plaszczyznie poziomej miedzy sprzegiem przyczep z osig centralng a linig srodkowg osi tylnej(-
ch).
yW przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany réznymi paliwami lub ich polaczeniem nalezy powtérzy¢ odpowiednie punkty.
W przypadku niekonwencjonalnych silnikow i ukladéw producent musi dostarczy¢ dane réwnowazne danym tu okre§lonym.
Liczbe t¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czedci milimetra.
Okreslone zgodnie z wymaganiami dyrektywy Rady 80/1269/EWG (!).

() Dz.U. L 375 z 31.12.1980, s. 46.
Okreslone zgodnie z wymaganiami dyrektywy Rady 80/1268/EWG (1.

(1) OJ L 375, 31.12.1980, p. 36.
Okreslone dane nalezy podawaé dla kazdego z proponowanych wariantow.
W przypadku opon kategorii predkosci Z przeznaczonych do zamontowania w pojazdach, ktérych maksymalna predkos¢ przekracza
300 km/h, nalezy poda¢ réwnowazne informacje.
Liczba miejsc siedzacych, ktérg nalezy podaé, jest rowna liczbie miejsc siedzacych podezas ruchu pojazdu. W przypadku uktadu
modulowego, moze by¢ okreslony zakres.
LPunkt R” lub ,punkt odniesienia siedzenia” oznacza punkt konstrukcyjny zdefiniowany przez producenta pojazdu dla kazdego
miejsca siedzacego oraz ustalony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia okreslonego w zataczniku Il do dyrektywy
77/649/EWG ().

() DzU. L 267 z 19.10.1977, s. 1.
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CZESC B
Swiadectwo homologacji typu WE
WZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)

SWIADECTWO HOMOLOGA(]I TYPU WE

Pieczeé organu udzielajgcego homologacji typu

Zawiadomienie dotyczace:
— homologadji typu WE (})
_ : . 1
rozszerzenia homologacji typu WE () typu pojazdu w odniesieniu do jego mas i wymiaréw
— odmowy udzielenia homologacji typu WE
0

— cofnigcia homologadji typu WE (1)

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr ...[...
Numer homologadji typu WE:
Powdd rozszerzenia:
SEKCJA
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2.  Typ:

0.2.1.
Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja):

0.4. Kategoria pojazdu (3):
0.5. Nazwa firmy i adres producenta:
0.8. Nazwy i adresy zakladéw montujacych:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

SEKCJA II
1. Informacje dodatkowe (w stosownych przypadkach): zob. uzupelnienie
2. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:
4. Numer sprawozdania z badan:
5. Uwagi (o ile istnieja):
6. Miejscowosé:
7. Data:
8. Podpis:

Zalaczniki: 1) pakiet informacyjny (wszystkie strony musza by¢ opatrzone pieczecia organu udzielajgcego homologacji
typu).
2) Sprawozdanie z badan.

3) Dla pojazdéw wyposazonych w zawieszenie uznawane za rOéwnowazne z zawieszeniem pneuma-
tycznym — sprawozdania z badan i opis techniczny zawieszenia.
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Dodatek

do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...

Uwagi

1. Pojazd uzyskal homologacj¢ typu zgodnie z art. 6 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia (tj. wymiary zewngtrzne pojazdu
przekraczaja maksymalne wymiary, o ktérych mowa w czgsci A, B, C lub D zalgcznika I): ...... tak/nie ()

2. Pojazd jest wyposazony w zawieszenie pneumatyczne: ...... tak/nie (1)

3. Pojazd jest wyposazony w zawieszenie uznawane za rownowazne zawieszeniu pneumatycznemu: ... tak/nie (1)

4. Pojazd spelnia wymagania dla pojazdu terenowego: ...... tak/nie ()

Legenda:

(") Niepotrzebne skresli¢
() Zgodnie z definicja w zalaczniku II sekcja A.
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ZALACZNIK VI
Zmiany w zalacznikach I, 1II, IX i XVI do dyrektywy 2007/46/WE

W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) punkt 0.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5 Nazwa firmy i adres producenta: "

b) punkt 1.9 otrzymuje brzmienie:

,1.9.  Podac czy pojazd ciagngcy jest przeznaczony do ciggnigcia naczep lub przyczep i okresli¢ czy przyczepa
jest naczepa, przyczepa z wozkiem skretnym, przyczepa z osig centralng czy przyczepa ze sztywnym
dyszlem: ",

¢) dodaje si¢ pkt 1.10 w brzmieniu:

,1.10.  Poda¢ czy pojazd jest przeznaczony do przewozu towaréw w regulowanej temperaturze: ... "

d) punkt 2 otrzymuje brzmienie:

2. MASY I WYMIARY () @) ()

(w kg i mm) (w razie potrzeby odwota¢ si¢ do rysunku)”;
¢) punkty 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 i 2.1.1.1.2 otrzymujg brzmienie:

,2.1.2.  Pojazdy z co najmniej trzema osiami

2.1.2.1. Rozstaw osi pomiedzy kolejnymi osiami, od osi najbardziej wysunigtej do przodu do osi najbardziej
wysunigtej do tyhu:

2.1.2.2. Calkowity rozstaw osi: "

f) Punkty 2.5 i 2.5.1 otrzymuja brzmienie:
,2.5.  Minimalna masa na o$ kierowang (osie kierowane) w przypadku pojazdéw niekompletnych:
g) punkty 2.6 i 2.6.1 otrzymuja brzmienie:
,2.6.  Masa pojazdu gotowego do jazdy (")
a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:
b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zestawienie):
2.6.1.  Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy, przyczepy z osig centralng lub przyczepy ze sztywnym
dyszlem, masa w punkcie sprzegu:
a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:
b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zestawienie): "
h) dodaje si¢ pkt 2.6.2 w brzmieniu:
,2.6.2.  Masa wyposazenia dodatkowego (zob. definicja nr 5 w art. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1230/2012 (*) ...;
(") Dz.U. L 353 z 21.12.2012, s. 31
i) punkt 2.10 otrzymuje brzmienie:
,2.10.  Technicznie dopuszczalna masa na kazda grupe osi: "
j) punkt 2.11 otrzymuje brzmienie:
,2.11.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnieta przez pojazd ciagnacy
w przypadku:
k) punkt 2.11.4 otrzymuje brzmienie:

,2.11.4. przyczepy ze sztywnym dyszlem:




21.12.2012 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 35373

) punkt 2.11.5 otrzymuje brzmienie:

,2.11.5 Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu pojazdéw (*): "
m) Punkty 2.12, 2.12.1 i 2.12.2 otrzymuja brzmienie:

,2.12.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu:

2.12.1. pojazdu ciggnacego:

2.12.2. naczepy, przyczepy z osia centralng lub przyczepy ze sztywnym dyszlem:

n) Punkty 2.16-2.16.5 otrzymujg brzmienie:

,2.16.  Maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (fakultatywne)

2.16.1. Maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych: .....coovecerneceenen.

2.16.2. Maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych na kazda o§ oraz, w przy-
padku naczepy lub przyczepy z osig centralng, podane przez producenta obcigzenie w punkcie sprzegu,
o ile jest mniejsze niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu: ...

2.16.3. Maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych na kazdg grupe osi: ...

2.16.4. Maksymalna dopuszczalna masa ciagnigta do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych: .....ccccevecvoneccrrenees

2.16.5. Maksymalna dopuszczalna masa zespotu pojazdéw do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych ... "

o) dodaje si¢ pkt 13.12 w brzmieniu:

,13.12. Rysunek z wymiarami przedstawiajacy wyposazenie wnetrza w odniesieniu do miejsc siedzacych,
powierzchni¢ dla pasazeréw podrézujgcych na stojaco, uzytkownikow wozkéw inwalidzkich, przestrzen
bagazowa, w tym poétki na bagaz i bagazniki na narty, jezeli wystepuja”;

p) W odnosnikach wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) Dodaje si¢ nastepujacg uwage ('):

o) Nalezy okresli¢ wyposazenie dodatkowe, ktére wplywa na wymiary pojazdu.”;

(ii) przypis &) otrzymuje brzmienie:

(" Przyjmuje si¢ mase kierowcy réwna 75 kg.

Uklady zawierajace plyny (z wyjatkiem ukladéw zawierajacych zuzyta wodg, ktore muszg pozostaé puste)
sa wypelnione do 100 % pojemnosci okreslonej przez producenta.

Informacje okre$lone w pkt 2.6 lit. b) i 2.6.1 lit. b) nie musza by¢ dostarczane dla pojazdow kategorii N,
N;, My, M, 05 0,

2) w czgsci | zalgcznika Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w sekcji A wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) punkt 0.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5 Nazwa firmy i adres producenta: 5
(ii) dodaje si¢ pkt 1.9 i 1.10 w brzmieniu:
,1.9.  Poda¢ czy pojazd ciagnacy jest przeznaczony do ciagniecia naczep lub przyczep i okresli¢ czy

przyczepa jest naczepa, przyczepg z wozkiem skretnym, przyczepa z osia centralng czy przyczepa
ze sztywnym dyszlem:

»

1.10.  Podaé czy pojazd jest przeznaczony do przewozu towardw w regulowanej temperaturze: ............. ;
(i) punkt 2 otrzymuje brzmienie:
J2. MASY I WYMIARY () @) ()

(w kg i mm) (w razie potrzeby odwolaé si¢ do rysunku)”;

(iv) dodaje si¢ pkt 2.5 w brzmieniu:

,2.5. Minimalna masa na o§ kierowana (osie kierowane) w przypadku pojazdéw niekomplet-
nych:
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(v) punkty 2.6 i 2.6.1 otrzymuja brzmienie:

,2.6.  Masa pojazdu gotowego do jazdy (1)

a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:

b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zestawienie):

2.6.1. Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy, przyczepy z osia centralng lub przyczepy ze
sztywnym dyszlem, masa w punkcie sprzegu:

a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:

b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zestawienie): "
(vi) dodaje sie pkt 2.6.2 w brzmieniu:

,2.6.2. Masa wyposazenia dodatkowego (zgodnie z definicja w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia (UE) nr
1230/2012: "

(vii) punkt 2.10 otrzymuje brzmienie:

,2.10.  Technicznie dopuszczalna masa na kazda grupe osi: “

(viii) punkt 2.11 otrzymuje brzmienie:
,2.11.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciagnigta przez pojazd ciagnacy
w przypadku:”;
(ix) punkt 2.11.4 otrzymuje brzmienie:

,2.11.4. Przyczepy ze sztywnym dyszlem: "

(x) punkt 2.11.5 otrzymuje brzmienie:

,2.11.5 Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu pojazddw (3): oevveeeecvevveeessiseeeress "
(xi) punkty 2.12, 2.12.1 i 2.12.2 otrzymuja brzmienie:

,2.12.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu:

2.12.1. pojazdu ciagnacego:

2.12.2. naczepy, przyczepy z osig centralng lub przyczepy ze sztywnym dyszlem: "

(xii) punkty 2.16-2.16.5 otrzymuja brzmienie:
,2.16. Maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (fakultatywne)
2.16.1. Maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych: ......cccce....

2.16.2. Maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyjnych i eksploatacyjnych na kazdg o$ oraz,
w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, podane przez producenta obcigzenie
w punkcie sprzegu, o ile jest mniejsze niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie
sprzegu:

2.16.3. Maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych na kazda grupe osi: ...

2.16.4. Maksymalna dopuszczalna masa ciggnieta do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych: ..o

2.16.5. Maksymalna dopuszczalna masa zespotu pojazdéw do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych ....”;
b) w sekcji B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) punkt 0.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5 Nazwa firmy i adres producenta:

(ii) dodaje si¢ pkt 1.9 i 1.10 w brzmieniu:

,1.9.  Poda¢ czy pojazd ciagnacy jest przeznaczony do ciggniecia naczep lub przyczep i okredli¢ czy
przyczepa jest naczepa, przyczepa z wozkiem skretnym, przyczepa z osig centralng czy przyczepa
ze sztywnym dyszlem:

1.10.  Podaé czy pojazd jest przeznaczony do przewozu towaréw w regulowanej temperaturze: .............. g
(iii) punkt 2 otrzymuje brzmienie:
2. MASY I WYMIARY () ) ()

(w kg i mm) (w razie potrzeby odwota¢ si¢ do rysunku)”;
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3) w

a)

(iv) punkty 2.6 i 2.6.1 otrzymuja brzmienie:

,2.6.  Masa pojazdu gotowego do jazdy (1)

a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:

b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zestawienie):

2.6.1.  Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy, przyczepy z osig centralng lub przyczepy ze
sztywnym dyszlem, masa w punkcie sprzegu:

a) minimum i maksimum dla kazdego wariantu:

b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zestawienie):
(v) dodaje si¢ pkt 2.6.2 w brzmieniu:

,2.6.2. Masa wyposazenia dodatkowego (zgodnie z definicja w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia (UE) nr
1230/2012: "

(vi) punkt 2.10 otrzymuje brzmienie:

,2.10.  Technicznie dopuszczalna masa na kazdg grupe osi: ",

(vii) Punkty 2.12 i 2.12.2 otrzymuja brzmienie:

=

,2.12.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu:

2.12.2. naczepy, przyczepy z osig centralng lub przyczepy ze sztywnym dyszlem:

=

(viii) Punkty 2.16-2.16.3 otrzymuja brzmienie:

,2.16. Maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych (fakultatywne)

2.16.1. Maksymalna dopuszczalna masa calkowita do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych: ........cc.......

2.16.2. Maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych na kazda o$ oraz,
w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralna, podane przez producenta obcigzenie
w punkcie sprzegu, o ile jest mniejsze niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie

sprzegu:

2.16.3. Maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych i eksploatacyjnych na kazda grupe osi: ....";
(ix) skresla si¢ pkt 2.16.5;
zalgczniku IX wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

W dokumencie ,Wzér Al — Strona 1 — pojazdy kompletne — $wiadectwo zgodnosci WE” pozycja 0.5 otrzymuje
brzmienie:

,0.5  Nazwa firmy i adres producenta: "

W dokumencie ,Wzér A2 — Strona 1 — Pojazdy kompletne, ktérym udzielono homologacji typu w malych seriach
— [Rok] — [Numer porzadkowy] - $wiadectwo zgodnosci WE” pozycja 0.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5 Nazwa firmy i adres producenta:

W dokumencie ,Wzér B — Strona 1 — pojazdy skompletowane — $wiadectwo zgodnosci WE”, pozycja 0.5
otrzymuje brzmienie:

».

,0.5 Nazwa firmy i adres producenta: ;

W dokumencie ,Wzér Cl — Strona 1 - pojazdy niekompletne — $wiadectwo zgodnosci WE”, pozycja 0.5
otrzymuje brzmienie:

,0.5 Nazwa firmy i adres producenta: "

W dokumencie ,Wzér C2 — Strona 1 — Pojazdy niekompletne, ktérym udziela si¢ homologacji typu w malych
seriach — [Rok] — [Numer porzadkowy] - $wiadectwo zgodnosci WE” pozycja 0.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5 Nazwa firmy i adres producenta:
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f) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13 otrzymuje
brzmienie:

,13.  Masa pojazdu gotowego do jazdy ........... kg”;

g) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy kompletne i skompletowane)” dodaje si¢ pozycje 13.2
w brzmieniu:

,13.2. Rzeczywista masa pojazdu: ... kg”;

h) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — M, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13 otrzymuje
brzmienie:
,13.  Masa pojazdu gotowego do jazdy ... kg”;

i) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdow — M, (pojazdy kompletne i skompletowane)” dodaje si¢ pozycje 13.2
w brzmieniu:

»13.2. Rzeczywista masa pojazdu: .......... kg”;

j)  We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13 otrzymuje
brzmienie:
,13. Masa pojazdu gotowego do jazdy ............ kg”;

k) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy kompletne i skompletowane)” dodaje si¢ pozycje 13.2
w brzmieniu:

,13.2. Rzeczywista masa pojazdu: ............ kg”;

) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdow — N; (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13 otrzymuje
brzmienie:
,13.  Masa pojazdu gotowego do jazdy ... kg”;

m) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — N; (pojazdy kompletne i skompletowane)” dodaje si¢ pozycje 13.2
w brzmieniu:

,13.2. Rzeczywista masa pojazdu: ............ kg”

n) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — N, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13 otrzymuje
brzmienie:
,13. Masa pojazdu gotowego do jazdy ............ kg”

0) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — N, (pojazdy kompletne i skompletowane)” dodaje si¢ pozycje 13.2
w brzmieniu:

,13.2. Rzeczywista masa pojazdu: ............ kg”;

p) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdow — N3 (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13 otrzymuje
brzmienie:
,13.  Masa pojazdu gotowego do jazdy ... kg”;

q) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — N (pojazdy kompletne i skompletowane)” dodaje si¢ pozycje 13.2
w brzmieniu:

»,

,13.2. Rzeczywista masa pojazdu: ............ kg”;

»

r) We wzorze ,Strona 2 — Kategorie pojazdéw — O; i O, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13
otrzymuje brzmienie:

,13. Masa pojazdu gotowego do jazdy ............ kg”;

s)  We wzorze ,Strona 2 — Kategorie pojazdéw — O; i O, (pojazdy kompletne i skompletowane)” dodaje si¢ pozycje
13.2 w brzmieniu:

»13.2. Rzeczywista masa pojazdu: .......... kg”;

t) We wzorze ,Strona 2 — Kategorie pojazdéw — O; i O, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 13
otrzymuje brzmienie:

,13. Masa pojazdu gotowego do jazdy ............. kg”;
u) We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — M, (pojazdy niekompletne)” dodaje si¢ pozycje 13.2 w brzmieniu:

,13.  Masa pojazdu gotowego do jazdy ............ kg”;
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aa)

ab)

ac)

ad)

ae)

We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — M; (pojazdy niekompletne)” pozycja 14 otrzymuje brzmienie:
,14.  Rzeczywista masa pojazdu: ... kg”;

We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdow — M, (pojazdy niekompletne)” pozycja 14 otrzymuje brzmienie:
,14.  Rzeczywista masa pojazdu: ... kg”;

We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdow — M; (pojazdy niekompletne)” pozycja 14 otrzymuje brzmienie:
,14.  Rzeczywista masa pojazdu: ... kg”;

We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — N; (pojazdy niekompletne)” dodaje si¢ pozycje 13 w brzmieniu:
,13.  Masa pojazdu gotowego do jazdy ............. kg”;

We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — N; (pojazdy niekompletne)” pozycja 14 otrzymuje brzmienie:
,14.  Rzeczywista masa pojazdu: ... kg™,

We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — N, (pojazdy niekompletne)” pozycja 14 otrzymuje brzmienie:
,14  Rzeczywista masa pojazdu: ... kg”;

We wzorze ,Strona 2 — Kategoria pojazdéw — Nj (pojazdy nickompletne)” pozycja 14 otrzymuje brzmienie:

»,

,14.  Rzeczywista masa pojazdu: ... kg™,

»

We wzorze ,Strona 2 — Kategorie pojazdéw — O; i O, (pojazdy kompletne i skompletowane)” pozycja 14
otrzymuje brzmienie:

,14.  Rzeczywista masa pojazdu: ............ kg”;
We wzorze ,Strona 2 — Kategorie pojazdéw — O i O, (pojazdy niekompletne)” pozycja 14 otrzymuje brzmienie:

,14.  Rzeczywista masa pojazdu: ... kg”;

W ,Odnosnikach dotyczacych zalacznika IX 7, skresla si¢ uwage (f);

w zalgczniku XVI wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a)

b)

dodaje si¢ nastepujacy wpis 44 w wykazie aktéw prawnych:

44, Rozporzgdzenie (UE) nr 1230/2012%

w dodatku 2 dodaje si¢ pozycje 44 w brzmieniu:

Odniesienie do aktu prawnego Zalgcznik i punkt Warunki szczeg6towe

J44. Rozporzadzenie  (UE) nr | zalgcznik I cze$¢ B sekcja 7 i 8 a) sprawdzenia zgodnosci z wymo-

1230/2012 gami w zakresie zwrotnoSci,
w tym zwrotnoSci pojazdow
wyposazony w osie
podnoszone lub przenoszace
obcigzenie.

zalacznik I czgs¢ C sekcja 6 i 7 b) pomiar maksymalnego tylnego
wychylenia.”
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ZALACZNIK VII
ZALACZNIK XII

LIMITY MALYCH SERII I KONCOWE] PARTII PRODUK(JI
A LIMITY MALYCH SERII

1. Liczba jednostek jednego typu pojazdu, ktéry ma zostal zarejestrowany, sprzedany lub dopuszczony do ruchu
w ciggu jednego roku w Unii Europejskiej na podstawie art. 22, nie moze przekroczy¢ dla poszczeg6lnych kategorii
pojazdéw wielkosci podanych ponizej:

Kategoria Jednostki
M, 1000
M,, M3 0
Ny 0
N,, N3 0
0,, 0, 0
03, Oy 0

2. Liczba jednostek jednego typu pojazdu, ktéry ma zostaé zarejestrowany, sprzedany lub dopuszczony do ruchu
w ciggu jednego roku w jednym panstwie cztonkowskim na podstawie art. 23, jest okreSlana przez to pafstwo
cztonkowskie, jednak nie przekracza dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw wielkosci podanych ponizej:

Kategoria Jednostki
M, 75
M,, M3 250
N; 500
N,, N3 250
04, 0, 500
03, Oy4 250

3. Liczba jednostek jednego typu pojazdu, ktéry ma zostal zarejestrowany, sprzedany lub dopuszczony do ruchu
w ciggu jednego roku w jednym panstwie cztonkowskim do celow art. 6 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 1230/2012,
jest okreslana przez to panstwo cztonkowskie, jednak nie przekracza dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw wielkosci
podanych ponizej:

Kategoria Jednostki
M,, M3 1000
N,, N3 1200
03, Oy 2000

B. KONCOWA PARTIA PRODUK(]I

Maksymalna liczba pojazdéw kompletnych i skompletowanych dopuszczonych do ruchu w kazdym panstwie czlonkow-
skim zgodnie z procedura »koficowej partii produkgji« jest ograniczona w jeden z nizej podanych, wybranych przez
panstwo czlonkowskie, sposobow:

1) w przypadku kategorii M; maksymalna liczba pojazdéw jednego lub wigcej typéw nie moze przekroczyé 10 %,
natomiast w przypadku wszystkich pozostalych kategorii — 30 % pojazdéw wszystkich danych typéw dopuszczonych
do ruchu w tym panstwie cztonkowskim w poprzednim roku.
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Jezeli liczba odpowiadajaca odpowiednio 10 % lub 30 % jest mniejsza niz 100, pafistwo czlonkowskie moze zezwoli¢
na dopuszczenie do ruchu maksymalnie 100 pojazddow;

2) pojazdy jednego typu sg ograniczone do pojazdéw, ktérym wydano wazne $wiadectwo zgodnosci z datg lub po dacie
produkgji, ktére pozostalo wazne przez co najmniej trzy miesigce po dacie wydania, ale nastepnie stracilo swoja
wazno$¢ z powodu wejscia w zycie aktu prawnego.”
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