® POLSKA 1ZBA ,
STACII KONTROLI POJAZDOW

Polska lzba S A’M
- ul. Gdanska 51 lok. A, 01-633 Warszawa
m KRS 0000205318, REGON 015737230, NIP 1132480641
S iTNet & tel. 22 811 26 06, fax 22 811 28 78
i ING Bank Slaski: 40 1050 1025 1000 0022 8014 9754
www.piskp.pl email: biuro@piskp.pl

Zarzad Izby: dr inz. Leszek Turek - Prezes Zarzadu

Warszawa, dmia 16 stycznia 2018 roku

Pan i ‘(/ {;WB ]
Andrzej Adamczyk '::. % “\,. A | § A8

Minister Infrastruktury
Zt[pé\ ul. Chatubinskiego 4/6
Hians 00-928 Warszawa

smwwhy%’& /ﬁt\ﬁ; )’?[VO

Srodowisko stacji kontroli pojazdéw, ktérego przedstawicielem jest Polska Izba Stacji Kontroli
Pojazdow od maja 2014 roku, kiedy weszta w Zzycie Dyrektywa 2014/45/UE, czyli juz od prawie 4 lat,
apeluje do decydentéw odpowiedzialnych za wdrozenie dyrektywy do prawa polskiego, o kompleksowe

i merytoryczne podejécie do zmian w systemie badan technicznych pojazdéw w Polsce, w oparciu
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o rzetelne i spokojne konsultacje z organizacjami branzowymi. Uwazamy, Ze przedstawione i dostepne
publicznie projekty przepisow nie maja charakteru systemowego i brak jest jakiejkolwiek analizy
przyczyn istniejacych patologii w obszarze badan technicznych. Projektodawcy ograniczyli sie jedynie do
wdrozenia zapisu o centralnym panstwowym nadzorze nad systemem badan technicznych. Dyrektywa
znacznie szerzej okresla wymagania i oczekiwania w tym zakresie. Dlatego tez stoimy na stanowisku,
ze istnieje konieczno$¢ wdrozenia catej Dyrektywy, a nie tylko jej fragmentéw. Na chwile obecng
uwazamy, ze jako przedsiebiorcy prowadzacy stacje kontroli pojazddw spetniamy prawie wszystkie
wymagania okreslone w prawie europejskim. W wielu aspektach implementacji nalezy dokonac jedynie
nieznacznych korekt, aby spetni¢ wszystkie wymagania. System badan technicznych istnieje w Polsce
od prawie 50 lat i jego poczatek tworzenia przypada na wczesne lata 70 ubiegtego wieku. W koncu lat
90 i po 2000 r. praktycznie przebudowano cate jego zaplecze techniczne (budynki i wyposazenie).
Wykonali to w 99% polscy mikro i mali przedsiebiorcy przy uzyciu wiasnych srodkow.
Aktualnie obowigzujaca ustawa Prawo o ruchu drogowym wyznacza Staroste jako organ
nadzorujagcy stacje kontroli pojazdéw. W naszej ocenie jedyna bolaczka nadzoru nad stacjami kontroli
jest brak centralnego organu koordynujgcego dziatania wszystkich Starostw w tym zakresie. Dlatego tez
nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania obecnego systemu nadzoru co wigzalo bedzie sie
z ustawowym obowiazkiem wspdtpracy Starosty z TDT. Takie rozwigzanie ograniczy do minimum koszty
finansowe i spoleczne powstania centralnego nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow wymaganego

przez Dyrektywe, a jednoczesnie przyczyni sie do poprawy jakosci pracy catego systemu.



Brakuje nam rzetelnej wiedzy, jakie dziatania sg planowane w zakresie przebudowy systemu badan
technicznych pojazdoéw w Polsce. Braliémy udziat w konsultacjach spotecznych tylko raz, w pazdzierniku
2016 roku, kiedy projekt zmiany przepisow zostat udostepniony publicznie. Od tego czasu zachodzity
w nim réznorodne zmiany merytoryczne, ktorych pojawienie sie moglismy obserwowaé analizujgc strony
internetowe Rzadowego Centrum Legislacji. Zadne z tych zmian nie byly konsultowane
ze Srodowiskiem, ktére jest najbardziej zainteresowane jaki bedzie ich ostateczny ksztaft. Ostatni
dostepny projekt ustawy zmieniajacej Prawo o ruchu drogowym jest z lipca 2017 roku. Z informagji
ktére do nas docieraja, wynika, ze powstato kilka nowych wersji, ktdre nie zostaly udostepnione

publicznie.

Mingt juz jeden termin przewiedziany przez Dyrektywe, tj. 20 maja 2017 roku. Do tego czasu
zmienione przepisy powinny byly zosta¢ opublikowane. Nie zostaly. Kolejny termin przewiduje, ze 20
maja 2018 roku zmienione przepisy powinny juz obowigzywad. Niestety obawiamy sie, ze termin ten tez
nie zostanie dotrzymany. Jako podmioty najbardziej zainteresowane czujemy sie pomijani w toku
procesu legislacyjnego. Jak przepisy wejda w Zycie bedziemy zobowigzani do ich wykonywania

i stosowania.

Catemu srodowisku zalezy na zmianach w systemie badan technicznych pojazdéw
i poprawie jakosci jego pracy. Obawiamy sie jednak, ze dostaniemy zbyt mato czasu, zeby rzetelnie
przygotowa¢ sie na nadchodzace zmiany. To polscy przedsiebiorcy za wiasne pieniadze stworzyli
potezne i bardzo nowoczesne zaplecze techniczne dla realizacji przez Panstwo konstytucyjnej dbatosci
o bezpieczenstwo obywateli. Daja to Panstwu do wykorzystania. Sg przedsiebiorcami w 100% z polskim
kapitatem, z przewagg mikro i matych firm, z czego 70% to wielopokoleniowe firmy rodzinne. Mamy
wrazenie, ze Panstwu polskiemu gdzies to umyka.

Od 14 lat w rozporzadzeniu dotyczacym opfat za badania techniczne pojazdéw nie
potrafiono nie tylko zmieni¢ stawek oplat, ale takze wprowadzié ich indeksacji. W tym
czasie nastapit prawie 70% wzrost kosztow prowadzenia tej dziatalnosci. Rozporzadzenie to
oparte jest na przepisach prawnych dotyczacych wykonywania badan technicznych z 2003 r., ktore juz
dawno nie funkcjonuja. Ponadto akt ten jest niezgodny z Dyrektywg 2006/112/WE Rady z dnia 28
listopada 2006 r. w sprawie wspdlnego systemu podatku od wartosci dodanej. Obecne uregulowanie
narusza zasade neutralnosci i przerzucalnosci podatku VAT. W efekcie od momentu podwyzszenia
stawki podatku VAT o 1% przedsiebiorcy niezgodnie z prawem ponoszg koszty tej podwyzki, gdyz
opfaty za badania w rozporzadzeniu okreslone s w kwotach brutto. Ubiegtoroczne zmiany ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym, zwigzane z wprowadzeniem CEP2.0, spowodowaty znaczny wzrost
pracochtonnosci w trakcie wykonywania badania przez diagnoste. Od trzech lat jest gotowy projekt
nowej tabeli optat za badania techniczne, ktéry dostosowany jest do aktualnego prawa i
cate nasze srodowisko oczekuje decyzji w sprawie jego wprowadzenia. Dzialania te sg
mozliwe do wprowadzenia poprzez wydanie rozporzadzenia przez ministra wiasciwego do spraw

transportu. Mimo naszych wieloletnich wysitkéw, do dnia dzisiejszego brak jest takich dziatan.
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Zawsze staramy sie by¢ partnerem merytorycznym w opiniowaniu i konsultowaniu projektow
aktow prawnych (ustaw i rozporzadzen) dotyczacych naszej dziatalnosci. Od wielu lat, w oparciu
o ustawg o izbach gospodarczych, aktywnie uczestniczymy w procesie legislacyjnym. Posiadamy
wieloletnie doswiadczenie merytoryczne i praktyczne w obszarze badan technicznych pojazdéw.
Zastanawia nas, dlaczego Panstwo z tej wiedzy nie chce skorzysta¢? Dzieki temu mozna by stworzyé
lepsze i bardziej przyjazne przepisy, ktore nie rodzityby watpliwosci interpretacyjnych, zanim jeszcze

wejda w zycie.

Mamy nadzieje, ze Pan Minister zainteresuje sie naszym problemem, ze bedziemy mogli sie
aktywnie wigczy¢ w prace legislacyjne, ktore stworza ramy prawne i podstawy naszego funkcjonowania
na co najmniej na nastepng dekade, a moze i dtuzej. Bardzo prosimy Pana Ministra o pomoc i spotkanie

w celu omdwienia nurtujacych nas problemow.
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Do wiadomosci:
1) Pan Mateusz Morawiecki — Prezes Rady Ministrow
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