Projekt z dnia 24 lutego 2021 r.

USTAWA

o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw!» -3

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020
r. poz. 110, z pdzn. zm.) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wodnos$niku nr 1:
a) uchyla si¢ pkt 111 12,
b) po pkt 12 dodaje si¢ pkt 12a w brzmieniu:
»12a)dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uchylajacej dyrektywe 2009/40/WE
(Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014, str. 51 oraz Dz. Urz. UE L 219 7z 22.08.2019,
str. 25); 7,
¢) dodaje si¢ pkt 14 w brzmieniu:
,»14) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/413 z dnia 11 marca
2015 r. w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji
dotyczacych przestepstw lub wykroczen przeciwko bezpieczenstwu ruchu
drogowego (Dz. Urz. UE L 68 z 13.03.2015, str. 9).”;
2) wart. 2 pkt 39 otrzymuje brzmienie:
»39) pojazd zabytkowy — pojazd, ktory spetnia tacznie nastepujace warunki:
a) jest wpisany, na podstawie odrebnych przepisow, do inwentarza muzealiow albo do
rejestru zabytkéw lub znajduje si¢ w wojewodzkiej ewidencji zabytkow,

b) ma co najmniej 30 lat,

Y Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 284, 568, 695, 1087,
1517 oraz z 2021 r. poz. 54.

2 Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych
i ich przyczep oraz uchylajacg dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127 2 29.04.2014, str. 51 oraz Dz. Urz. UE
L 219z 22.08.2019, str. 25).

3 Niniejszag ustawa zmienia sie ustawy: ustawe z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb
fizycznych, ustawe z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych, ustawe z dnia 21
grudnia 2000 r. o dozorze technicznym oraz ustawe z dnia 6 marca 2018 r. o zasadach uczestnictwa
przedsiebiorcow zagranicznych i innych osdb zagranicznych w obrocie gospodarczym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.



3)

4)

S)

6)

c)
d)

jego typ nie jest juz produkowany,

nie dokonano w nim zasadniczych zmian konstrukcyjnych;”;

w art. 66a po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Ceche identyfikacyjng umieszcza diagnosta zatrudniony w stacji kontroli

pojazdoéw wskazanej w decyzji, o ktérej mowa w ust. 2.”;

w art. 72 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Dodatkowo wymaga si¢ dokumentow potwierdzajacych spetnienie warunkow, o

ktorych mowa w art. 2 pkt 39, w stosunku do pojazdu zabytkowego. Dokumentem

potwierdzajagcym spetnienie warunkow, o ktorych mowa w art. 2 pkt 39 lit. b—d, jest

pisemna opinia rzeczoznawcy samochodowego, o ktorym mowa w art. 79a.”;

w art. 80b:

a) wust. 1:

b)

- pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) o badaniach technicznych pojazdu oraz czynno$ciach diagnosty

zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu”,

- w pkt 23 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 24 w brzmieniu:

,»24) o diagnostach:

a)
b)

imi¢ i nazwisko,

numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — date
urodzenia, seri¢, numer i nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamos$¢
oraz nazwe¢ panstwa, ktore wydato ten dokument,

numer ewidencyjny,

numer dokumentu uprawniajagcego do przeprowadzania badan
technicznych,

informacje o uprawnieniach diagnosty do wykonywania badan
technicznych,

kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazddéw, w ktorej diagnosta jest

zatrudniony.”,

w ust. 2 wyrazy ,,ust. 1 pkt 6 lit. e i f, pkt 7 lit. a, pkt 8-18 1 20-22” zastepuje si¢

wyrazami ,,ust. 1 pkt 6 lit. e 1 f, pkt 7 lit. a, pkt 8-18, 20-22 1 24 lit. e”;

w art. 80ba:

a)

w ust. 1:

- w pkt 9 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:



7)

8)

9)

,»10) przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego - w zakresie
danych, o ktérych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 24.”,
b) wust. la wyrazy ,,pkt 8-18 1 20-22” zastepuje si¢ wyrazami ,,pkt 8-18, 20-24”;
w art. 80be w ust. 1 pkt 8 otrzymuje brzmienie:
,»3) 1miona i nazwiska zatrudnionych diagnostow wraz z numerami ewidencyjnymi’;
po art. 80be dodaje si¢ art. 80bea w brzmieniu:

»l. Organy wilasciwe do prowadzenia rejestru przedsigbiorcow prowadzacych
osrodki szkolenia diagnostow przekazuja administratorowi danych 1 informacji
zgromadzonych w ewidencji oraz aktualizuja nastepujace dane o przedsigbiorcach
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow:

1) firme¢ przedsigbiorcy oraz jego adres i siedzibg albo miejsce zamieszkania;

2) adres osrodka szkolenia diagnostow;

3) numer identyfikacyjny REGON;

4) date wpisu do rejestru;

5) date wykreslenia z rejestru;

6) imiona i nazwiska zatrudnionych wyktadowcow.

2. Przekazanie danych, o ktorych mowa w ust. 1, nastepuje niezwlocznie nie
p6zniej niz w terminie 2 dni roboczych, za pomocg systemu teleinformatycznego
obslugujacego ewidencje lub za pomoca systemow teleinformatycznych obstugujacych
zadania realizowane przez te podmioty.”;

w art. 81
a) po ust. 12a dodaje si¢ ust. 12b 1 12¢ w brzmieniu:

,»12b. Obecnos$¢ pojazdu na badaniach technicznych, z wylagczeniem pojazdow stuzb,
o ktorych mowa w art. 86 ust. 1, podlega dokumentowaniu fotograficznemu.
Dokumentacja fotograficzna zawiera wyrazne zdj¢cia przedstawiajace catg bryle pojazdu
z dwoch przekatnych z przodu 1 z tytu, wskazanie drogomierza oraz informacje dotyczace
daty 1 godziny jej wykonania. Numer dokumentacji fotograficznej jest identyczny z
numerem z rejestru badan technicznych pojazdow.

12c. Dokumentacja fotograficzna jest przechowywana na stacji kontroli pojazdow
przez okres pigciu lat od dnia przeprowadzenia badania technicznego. Po uptywie okresu
przechowywania dokumentacja fotograficzna jest niszczona przez przedsiebiorce
prowadzacego stacje kontroli pojazdow w sposob uniemozliwiajacy identyfikacje
pojazdu, ktérego dotyczyta.”,

b) po ust. 14 dodaje si¢ ust. 14a w brzmieniu:



10)

»l4a. W przypadku przeprowadzenia okresowego badania technicznego nie
wczesniej niz 30 dni przed wyznaczong datg tego badania, termin nastepnego okresowego
badania technicznego ustala sig¢, liczac od wyznaczonej daty tego badania.”;
po art. 81b dodaje si¢ art. 81¢ w brzmieniu:

»Art. 81c. 1. W przypadku gdy w ocenie wlasciciela lub posiadacza pojazdu istnieje
uzasadnione przypuszczenie, ze badanie techniczne zostalo przeprowadzone z
naruszeniem przepiséw prawa, wilasciciel lub posiadacz pojazdu moze, w terminie 2 dni
roboczych od dnia przeprowadzenia tego badania, wystapi¢ do Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego badania technicznego.

2. Wiasciciel lub posiadacz pojazdu zglasza diagnoscie zastrzezenia do
przeprowadzonego badania technicznego bezposrednio po jego wykonaniu. Diagnosta
wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym 1 wpisuje zgloszone
zastrzezenia w jego tresci.

3. Ponowne badanie techniczne jest przeprowadzane na stacji kontroli pojazdéw, na
ktérej zostato przeprowadzone badanie techniczne, do ktorego istnieje uzasadnione
przypuszczenie, ze zostato przeprowadzone z naruszeniem przepisOw prawa.

4. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego niezwlocznie uzgadnia z
wiascicielem lub posiadaczem pojazdu termin przedstawienia pojazdu do ponownego
badania technicznego za posrednictwem $rodkéw komunikacji elektronicznej.

5. Ponowne badanie techniczne przeprowadza diagnosta, ktory wykonal badanie
techniczne, o ktorym mowa w ust. 1. Ponowne badanie techniczne przeprowadzane jest w
obecnosci pracownika Transportowego Dozoru Technicznego, ktory posiada uprawnienia
diagnosty. Ponowne badanie techniczne moze by¢ przeprowadzone przez innego
zatrudnionego na stacji kontroli pojazdoéw diagnoste w przypadku nieobecnosci diagnosty,
ktoéry wykonal badanie techniczne, o ktérym mowa w ust. 1.

6. Pracownik Transportowego Dozoru Technicznego, o ktorym mowa w ust. 5,
ostatecznie decyduje o stwierdzeniu naruszen, o ktérych mowa w ust. 1, albo o ich braku.
W przypadku stwierdzenia tych naruszen diagnosta wydaje nowe zaswiadczenie o
przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.

7. Koszty ponownego badania technicznego w przypadku braku stwierdzenia
naruszen, o ktorych mowa w ust. 1, pokrywa wtasciciel lub posiadacz pojazdu.

8. Koszty ponownego badania technicznego w przypadku stwierdzenia naruszen, o

ktérych mowa w ust. 1, pokrywa



przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdow, na ktérej zostato

przeprowadzone badanie techniczne.”;

11) wart. 83:

a)

b)

w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Badanie techniczne przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez wiasciciela lub
posiadacza pojazdu oplaty za przeprowadzenie badania technicznego, optaty
ewidencyjnej i optaty za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej
dacie w:”,
po ust. la dodaje si¢ ust. laa-1al w brzmieniu:

,»laa. Optat¢ za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie
pobiera si¢ w przypadku przeprowadzania badania technicznego po uptywie 30 dni
od wyznaczonej daty tego badania. Optaty nie pobiera si¢ za przeprowadzenie
badania technicznego, dla ktérego wyznaczony termin badania technicznego uptynat
w okresie:

1) czasowego wycofania tego pojazdu z ruchu, zgodnie z art. 78a, albo

2) uszkodzenia zasadniczych elementéw nos$nych konstrukcji nadwozia,
podwozia lub ramy i1 pojazd zostal poddany dodatkowemu badaniu technicznemu,
albo

3) uszkodzenia pojazdu stanowigcego szkodg istotna.

lab. Optate za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie
przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow pobiera niezaleznie od optaty
za przeprowadzenie badania technicznego w wysokosci odpowiadajace; 100%
wysokosci optaty za przeprowadzenie badania technicznego.

lac. Optata za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie
stanowi przychod Transportowego Dozoru Technicznego z przeznaczeniem na
realizacj¢ zadan, o ktorych mowa w art. 81c ust. 51 6, art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. c, art.
83i ust. 2, art. 83j ust. 1 i art. 86b.

lad. Jezeli kwota pobranych w poprzednim roku kalendarzowym optat za
przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie przekroczy kwotg
kosztow na dany rok na realizacj¢ zadan, o ktérych mowa w art. 81c ust. 51 6, art.
83e ust. 1 pkt 3 lit. ¢, art. 831 ust. 2, art. 83j ust. 1 1 art. 86b, kwota nadwyzki stanowi

dochod budzetu panstwa.



lae. Kwota nadwyzki, o ktérej mowa w ust. lad, nie stanowi przychodu

Transportowego Dozoru Technicznego i jest przekazywana na dochody budzetu

panstwa w terminie do dnia 31 marca nastgpnego roku kalendarzowego.
laf. Przedsi¢biorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdow:

1) odprowadza optaty za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej
dacie na wyodrebniony rachunek Transportowego Dozoru Technicznego w
terminie do 10. dnia kazdego miesigca nastepujacego po miesigcu, w ktorym
kwoty zostaly pobrane;

2) sporzadza i przekazuje Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego w
terminie do 10. dnia kazdego miesigca nast¢pujacego po miesigcu, w ktorym
badania techniczne zostaly przeprowadzone, miesi¢czne sprawozdania
obejmujace informacje i dane o pobranych i odprowadzonych optatach za
przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie.
lag. Sprawozdania, o ktorych mowa w wust. laf pkt 2, opatrzone

kwalifikowanym podpisem elektronicznym, podpisem zaufanym albo podpisem

osobistym, przekazuje si¢ za pomoca elektronicznej skrzynki podawczej Dyrektora

Transportowego Dozoru Technicznego.
lah. Od nieterminowo odprowadzonych optat za przeprowadzenie badania

technicznego po wyznaczonej dacie pobiera si¢ odsetki za zwloke, w wysokos$ci

odsetek za nieterminowe regulowanie zobowigzan podatkowych.

lai. Do nalezno$ci z tytutu optat za przeprowadzenie badania technicznego po
wyznaczonej dacie oraz odsetek za zwloke od tych optat stosuje si¢ odpowiednio
przepisy dzialu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa.

laj. Sciagniecie naleznoéci z tytutu naleznych optat za przeprowadzenie
badania technicznego po wyznaczonej dacie oraz odsetek za zwtoke od tych optat
nastepuje na podstawie przepisow ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu
egzekucyjnym w administracji w zakresie egzekucji obowigzkéw o charakterze
pienieznym.

lak. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego przekazuje, do dnia 1
marca kazdego roku, ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne
sprawozdanie zawierajgce informacje:

1) o wysokosci srodkow otrzymanych z tytutu optaty za przeprowadzenie badania
technicznego po wyznaczonej dacie, oplaty za wydanie $wiadectwa

kompetencji diagnosty oraz optaty za uczestnictwo w seminariach,



12)

2) orzeczywistych kosztach poniesionych przez Transportowy Dozér Techniczny
na realizacj¢ zadan okreslonych w art. 81c ust. 51 6, art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. c,
art. 83i ust. 2, art. 83j ust. 1 1 art. 86b

— w poprzednim roku kalendarzowym.
lal. W przypadku ponownego badania technicznego, o ktorym mowa w art. 81c

ust. 1, optate za przeprowadzenie badania technicznego i optat¢ ewidencyjng uiszcza

si¢ po przeprowadzonym badaniu technicznym.”,
¢) po ust. 1d dodaje si¢ ust. le w brzmieniu:

,»le. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob pobierania, uiszczania, ewidencjonowania i odprowadzania optaty za
przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie, w tym odsetek za
zwloke od tej optaty, uwzgledniajac przypadki odprowadzania oplaty za
przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie oraz konieczno$¢
jednolitego postepowania podmiotoéw obowigzanych do jej pobierania, uiszczania,
ewidencjonowania i odprowadzania.”,

d) wust. 2a pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) szkota, placowka ksztalcenia ustawicznego Iub centrum ksztalcenia
zawodowego, ksztatcace w zawodach zwigzanych z naprawa i eksploatacja
pojazdow’”;

po art. 83ac dodaje si¢ art. 83ad-83af w brzmieniu:

»Art. 83ad. Przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow zapewnia
przeprowadzanie badan technicznych przez diagnostéw, przy uzyciu wymaganego
wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz w wymaganych warunkach lokalowych.

Art. 83ae. 1. Przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow jest obowigzany
do przekazywania informacji o zatrudnieniu albo ustaniu zatrudnienia diagnosty
niezwlocznie, nie pozniej niz w terminie 7 dni od dnia zaistnienia tego zdarzenia do
ewidencji, za pomoca systemu teleinformatycznego obstugujacego ewidencje lub za
pomocg systemow teleinformatycznych obstugujacych zadania realizowane przez te
podmioty.

2. Obowiazku, o ktorym mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do diagnostow
przeprowadzajacych badania techniczne w komoérkach organizacyjnych lub na stacjach

kontroli pojazdoéw, o ktorych mowa w art. 86 ust. 2 pkt 1.



13)

Art. 83af. Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdéw jest obowigzany

zapewni¢ warunki organizacyjne umozliwiajace diagnoscie zachowanie wysokiego

poziomu bezstronnosci i obiektywizmu przez:

1)

2)

3)

uniezaleznienie wysokosci wynagrodzenia diagnosty od liczby 1 wynikow
przeprowadzonych badan technicznych;

wyeliminowanie w strukturze organizacyjnej przedsigbiorstwa bezposredniej
podleglosci zatrudnionego diagnosty z pracownikiem odpowiedzialnym za stan
techniczny pojazdu;

zastosowanie procedur stuzacych minimalizacji zidentyfikowanego ryzyka dla

bezstronnos$ci pracy diagnosty.”;

w art. 83b:

a)

b)

w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) przeprowadza, co najmniej raz w roku, kontrole okresowe sprawdzajace
przedsiebiorcow 1 inne podmioty prowadzace stacje kontroli pojazdow w
zakresie:

a) zgodnosci z wymaganiami, o ktorych mowa w art. 83 ust. 3,

b) prawidtowo$ci prowadzenia wymaganej dokumentacji,

¢) weryfikacji wykonania otrzymanych zalecen pokontrolnych;”,

po ust. 2b dodaje si¢ ust. 2c-2e w brzmieniu:

,»2¢. Czynnosci kontrolne w ramach nadzoru moga wykonywaé osoby, ktore
posiadaja:

1) co najmniej wyksztalcenie Srednie branzowe albo Srednie oraz
udokumentowang co najmniej 3-letnig praktyke¢ w naprawie 1 eksploatacji
pojazdow lub do$wiadczenie w nadzorze nad stacjami kontroli pojazdéw albo

2) uprawnienia diagnosty

— oraz odbyli odpowiednie szkolenie.
2d. Szkolenie, o ktorym mowa w ust. 2¢, obejmuje swoim zakresem co najmniej

czynno$ci kontrolne oraz rozwigzania techniczne zgodne z aktualnym poziomem

wiedzy technicznej i1 obowigzujace wymogi prawne dotyczace homologacii,
rejestracji, badan technicznych, w tym réwniez pojazdéw specjalnych, aplikacje
informatyczne wykorzystywane w badaniach technicznych oraz przeprowadzanie
badania technicznego.

2e. Osoby, o ktérych mowa w ust. 2¢, nie moga:

1) wykonywac pracy w stacji kontroli pojazdow;



2) prowadzi¢ dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia stacji kontroli
pojazdow;

3) prowadzi¢ dziatalnosci niedajacej si¢ pogodzi¢ z  bezstronnoscig
1 niezalezno$cig wykonywanych czynnosci kontrolnych;

4) pozostawa¢ w takim stosunku z przedsigbiorcami i1 innymi podmiotami
prowadzacymi stacje kontroli pojazdéw, ze moze to wptywaé na rzetelne
1 bezstronne wykonywanie przez nich czynnosci kontrolnych.”;

¢) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:
,»J. Razacym naruszeniem warunkow wykonywania dziatalno$ci gospodarczej

w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazddw jest:

1) dopuszczenie do przeprowadzenia badania technicznego przez osobe niebedaca
diagnosta;

2) dopuszczenie do przeprowadzenia badania technicznego bez wymaganego
wyposazenia kontrolno-pomiarowego lub bez wymaganych warunkow
lokalowych;

3) dopuszczenie do przeprowadzenia badania technicznego bez zapewnienia
dostepu do danych zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow, z
zastrzezeniem art. 80bc;

4) odmowa udostepnienia dokumentéw i innych nos$nikow informacji oraz
udostgpniania wszelkich danych majacych zwiazek z przedmiotem kontroli.”;

14) po art. 83c dodaje si¢ art. 83d-83m w brzmieniu:

»Art. 83d. 1. Szkolenia dla kandydatéw na diagnostéw oraz warsztaty doskonalenia

zawodowego prowadzi osrodek szkolenia diagnostow.
2. Szkolenia i warsztaty, o ktorych mowa w ust. 1, sa realizowane zgodnie z
programem i obejmuja:
1) czg$¢ teoretyczng przeprowadzang w formie wyktadow 1 ¢wiczen;
2) cze$¢ praktyczng w zakresie przeprowadzania badan technicznych.

3. Cze$¢ praktyczng przeprowadza si¢ w okregowej stacji kontroli pojazdow.

4. Osrodek szkolenia diagnostow wydaje zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla
kandydatow na diagnostow, jezeli osoba ta uczestniczyta w minimum 80% zaj¢¢ z cz¢$ci
teoretycznej oraz we wszystkich przewidzianych w programie zajgciach z czesci

praktyczne;.
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5. Osrodek szkolenia diagnostow wydaje za§wiadczenia o ukonczeniu warsztatow

doskonalenia zawodowego, pod warunkiem uczestnictwa we wszystkich przewidzianych

W programie zajeciach.

1)

2)
3)

4)

5)

6)

Art. 83e. 1. Osrodek szkolenia diagnostow moze prowadzi¢ przedsigbiorca, ktory:

posiada warunki lokalowe odpowiednie do zakresu prowadzonych szkolen lub

warsztatow doskonalenia zawodowego, w tym sale wyktadowa i pomieszczenie
biurowe;

dysponuje miejscem do prowadzenia zaje¢ praktycznych;

zapewnia prowadzenie szkolen lub warsztatow doskonalenia zawodowego przez

wyktadowcow posiadajacych:

a) dokumenty potwierdzajace uprawnienia diagnosty albo wyzsze wyksztatcenie
w dziedzinie nauk technicznych uzyskane na kierunku studiow w zakresie
motoryzacji przyporzadkowanym do dyscyplin naukowych mechanika lub
transport,

b) udokumentowang co najmniej S5-letnig praktyke zawodowa w dziedzinie
zZwigzanej z motoryzacja;

¢) udokumentowane uczestnictwo co 2 lata w seminariach przeprowadzanych
przez Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego albo Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego;

posiada zbiory odpowiednich przepisow oraz pomoce i1 $rodki dydaktyczne

zapewniajace prowadzenie zaje¢ zgodnie z obowigzujacym programem szkolenia

lub warsztatow doskonalenia zawodowego;

nie zostal prawomocnie skazany za przestgpstwo popetlnione w celu osiggnigcia

korzy$ci majatkowej, przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentéw lub

umyslne przestgpstwo skarbowe — dotyczy osoby fizycznej lub cztonkéw organow
osoby prawnej;

nie jest przedsigbiorca, w stosunku do ktorego zostala otwarta likwidacja lub

ogloszono upadtos¢.

2. Seminaria, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. ¢, Dyrektor Instytutu Transportu

Samochodowego oraz Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego przeprowadzaja

nie rzadziej niz raz na pot roku w danym roku kalendarzowym 1 obejmuja one przepisy

dotyczace badan technicznych.

3. Za uczestnictwo w seminariach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. c, jest pobierana

optata.
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4. Optata za uczestnictwo w seminariach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. c,
przeprowadzanych przez:

a) Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego - stanowi przychod Instytutu
Transportu Samochodowego,

b) Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego - stanowi przychod
Transportowego Dozoru Technicznego i1 jest wnoszona na wyodrebniony rachunek
Transportowego Dozoru Technicznego.

5. Maksymalna wysokos$¢ optaty, o ktorej mowa w ust. 3, nie moze przekroczy¢ 250
zh.

6. Uczestnictwo w seminariach jest potwierdzane zaswiadczeniem wydawanym
przez Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego albo Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego.

Art. 83f. 1. Dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia o$rodka szkolenia
diagnostow jest dziatalno$cig regulowang w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 6 marca
2018 r. — Prawo przedsigbiorcéw i wymaga uzyskania wpisu do rejestru przedsigbiorcéw
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow.

2. Dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia osrodkow szkolenia diagnostow
moga prowadzi¢ rowniez jednostki organizacyjne niebedace przedsigbiorcami, ktore
spetniajg warunki okreslone w art. 83e ust. 1 pkt 1-5, z tym Ze wymaganie w zakresie
niekaralno$ci dotyczy kierownika jednostki.

3. Do jednostek organizacyjnych, o ktorych mowa w ust. 2, stosuje si¢ przepisy ust.
6-8, 13116 oraz art. 83g ust. 61 9-11.

4. Srodki publiczne przekazywane na dziatalnos¢ podstawowa jednostek, o ktorych
mowa w ust. 2, nie mogg by¢ wykorzystane w zwigzku z prowadzeniem osrodka szkolenia
diagnostow.

5. Rejestr przedsigbiorcow prowadzacych osrodki szkolenia diagnostéw prowadzi
starosta wlasciwy ze wzgledu na miejsce wykonywania dziatalnos$ci objetej wpisem.

6. W przypadku gdy przedsigbiorca wykonuje dziatalno$¢ gospodarcza, o ktorej
mowa w ust. 1, w jednostkach organizacyjnych polozonych na obszarze rdéznych
powiatow, jest on obowigzany uzyskaé wpis w odrgbnych wlasciwych rejestrach na kazda
z tych jednostek.

7. Wpis do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow
jest dokonywany na wniosek przedsigbiorcy zawierajacy nastepujace dane:

1) firme przedsigbiorcy albo nazwe jednostki;



2)
3)

4)

5)

6)

1)

2)

1)

2)
3)
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siedzibe 1 adres wykonywania dziatalnosci;

numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym — o ile
przedsigbiorca numer taki posiada, oraz numer identyfikacyjny REGON — o ile
wnioskodawca numer taki posiada;

numer identyfikacji podatkowej (NIP) — jezeli wnioskodawca jest obowigzany
postugiwaé si¢ tym numerem na podstawie przepisow o zasadach ewidencji i
identyfikacji podatnikoéw i platnikow;

adres os$rodka szkolenia diagnostow;

adres stacji kontroli pojazdéw wraz z okres$leniem tytutu prawnego oraz okresu, na
jaki wnioskodawca posiada tytul prawny do dysponowania stacjg kontroli pojazdow
na potrzeby przeprowadzania szkolen i warsztatow doskonalenia zawodowego.

8. Wraz z wnioskiem o wpis przedsigbiorca sktada oswiadczenie nastepujace;j tresci:
,,OSwiadczam, ze:

dane zawarte we wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodki
szkolenia diagnostow sg kompletne i zgodne z prawda;

znane mi sg i spetniam warunki wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostow, okreslone w ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”.

9. Oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 8, zawiera rowniez:

firme¢ przedsigbiorcy albo nazwe jednostki oraz ich siedzibg i adres wykonywania
dziatalnosci;

oznaczenie miejsca i1 date ztozenia oSwiadczenia;

podpis osoby uprawnionej do reprezentowania przedsiebiorcy albo jednostki, ze
wskazaniem imienia i nazwiska oraz petnionej funkcji.

10. Os$wiadczenie, o ktorym mowa w ust. §, sklada si¢ pod rygorem

odpowiedzialnos$ci karnej za sktadanie fatszywych o§wiadczen. Sktadajacy o§wiadczenie

jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,JJestem Swiadomy

odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia wynikajacej z art. 233 §

6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny”. Klauzula ta zast¢puje pouczenie

organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.

11. Wlasciwy starosta po otrzymaniu wniosku o wpis wraz z o§wiadczeniem, o

ktéorym mowa w ust. 8:

1)

dokonuje wpisu do rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia

diagnostow;
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2) wydaje =zaswiadczenie potwierdzajace wpis do rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow.

12. Wlasciwy starosta jest obowigzany dokonaé wpisu do rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow w terminie 7 dni od dnia wptywu do niego
wniosku o wpis wraz z os§wiadczeniem, o ktérym mowa w ust. 8.

13. Jezeli wtasciwy starosta nie dokona wpisu w terminie, o ktorym mowa w ust. 12,
a od dnia wptywu do niego wniosku o wpis uplyneto 14 dni, przedsigbiorca moze
rozpocza¢ dziatalnos$¢. Nie dotyczy to przypadku, gdy starosta wezwal przedsiebiorce do
uzupelnienia wniosku o wpis nie pdzniej niz przed uptywem 7 dni od dnia jego
otrzymania. W takim przypadku termin, o ktérym mowa w zdaniu pierwszym, biegnie
odpowiednio od dnia wptywu uzupelnienia wniosku o wpis.

14. Wiasciwy starosta w rejestrze przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia
diagnostéw umieszcza i aktualizuje dane, o ktérych mowa w ust. 7.

15. Wiasciwy starosta prostuje z urzedu wpis do rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow zawierajacy oczywiste bledy lub
niezgodnosci ze stanem faktycznym.

16. Przedsigbiorca prowadzacy osrodek szkolenia diagnostow jest obowigzany:

1) zlozy¢ do wlasciwego starosty wniosek o zmiang wpisu w rejestrze przedsiebiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostéw w przypadku zmiany danych, o ktorych
mowa w ust. 7, w terminie 14 dni od dnia, w ktorym nastgpita zmiana tych danych;

2) przekaza¢ do wlasciwego starosty informacj¢ o zakonczeniu prowadzenia
dzialalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow —
w terminie 14 dni od dnia zakonczenia prowadzenia dziatalnosci.

Art. 83g. 1. Nadzér nad przedsigbiorcami i jednostkami prowadzacymi o$rodki
szkolenia diagnostow sprawuje wlasciwy starosta.

2. Starosta przeprowadza, nie rzadzie] niz raz na 2 lata, kontrole okresowe w
zakresie:

1) zgodnos$ci z programem oraz wtlasciwej realizacji szkolen i warsztatow, o ktorych
mowa w art. 83d ust. 1;

2) spelniania warunkow wykonywania dzialalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow.

3. Czynnosci kontrolne w ramach nadzoru moga wykonywa¢ osoby spelniajace
wymagania, o ktorych mowa w art. 83b ust. 2c.

4. Osoby, o ktérych mowa w ust. 3, nie moga:



— 14—

1) by¢ zatrudnione w osrodku szkolenia diagnostow;

2) prowadzi¢ dzialalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia o$rodek szkolenia
diagnostow;

3) prowadzi¢ dziatalno$ci niedajacej si¢ pogodzi¢ z bezstronnos$cia i niezaleznos$cig
wykonywanych czynnos$ci kontrolnych;

4) pozostawa¢ w takim stosunku z przedsigbiorcami i innymi podmiotami
prowadzacymi osrodki szkolenia diagnostow, ze moze to wptywaé na rzetelne
1 bezstronne wykonywanie przez nich czynnos$ci kontrolnych.

5. Do kontroli okresowych, o ktérych mowa w ust. 2, stosuje si¢ przepisy rozdziatu
5 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow.

6. Wilasciwy starosta wydaje decyzje o zakazie wykonywania dziatalnos$ci
gospodarczej w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow, jezeli
przedsigbiorca:

1) zlozyl o$wiadczenie, o ktorym mowa w art. 83f ust. 8, niezgodne ze stanem
faktycznym;

2) razaco naruszyl warunki wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostow;

3) nie usunat naruszen warunkow wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostow w wyznaczonym terminie;

4)  zaprzestal spelniania warunkow, o ktérych mowa w art. 83e ust. 1 pkt 5 lub 6.

7. Razacym naruszeniem warunkow wykonywania dzialalnos$ci gospodarczej w
zakresie prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostow jest:

1) prowadzenie szkolen lub warsztatow doskonalenia zawodowego niezgodnie z
programem;

2) prowadzenie szkolen lub warsztatow doskonalenia zawodowego niezgodnie z
warunkami, o ktorych mowa w art. 83e ust. 1 pkt 1-4;

3) wystawienie zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla kandydatow na diagnostow
lub zaswiadczenia o ukonczeniu warsztatow doskonalenia zawodowego bez odbycia
przewidzianych w programie zajgc.

8. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 6, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

9. W przypadku wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 6, whasciwy starosta z urzedu
wykresla przedsiebiorce z rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia

diagnostow.
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10. Przedsigbiorca, ktoérego wykreslono z rejestru przedsigbiorcow prowadzacych
osrodki szkolenia diagnostow na podstawie decyzji, o ktoérej mowa w ust. 6, moze uzyskaé
ponowny wpis do tego rejestru nie wezesniej niz po uptywie 3 lat od dnia wydania tej
decyzji.

11. Przepis ust. 10 stosuje si¢ do przedsiebiorcy, ktory wykonywat dziatalnosé
gospodarcza bez wpisu do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodki szkolenia
diagnostéw. Nie dotyczy to przypadku, o ktérym mowa w art. 83f ust. 13.

12. Wilasciwy starosta wykresla przedsiebiorce z rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostéw na jego wniosek, a takze po uzyskaniu
informac;ji:

1) o zgonie przedsigbiorcy;

2) z Centralnej Ewidencji 1 Informacji o Dzialalno$ci Gospodarczej lub Krajowego
Rejestru Sadowego o wykresleniu przedsigbiorcy.

Art. 83h. 1. Badania techniczne pojazdéw przeprowadza diagnosta zatrudniony w
stacji kontroli pojazdow.

2. Diagnosta przeprowadza badanie techniczne zgodnie z okreslonym przedmiotem,
zakresem 1 sposobem jego przeprowadzenia oraz przy uzyciu wymaganego wyposazenia
kontrolno-pomiarowego.

3. Diagnosta moze zosta¢ osoba, ktora:

1) posiada odpowiednie wyksztatcenie i praktyke;

2) ukonczyta szkolenie dla kandydatéw na diagnostow potwierdzone zaswiadczeniem
o jego ukonczeniu, albo posiada dyplom zawodowy albo dyplom potwierdzajacy
kwalifikacje zawodowe na poziomie technika albo dyplom technika albo tytut
zawodowy technika w zawodach zwigzanych z motoryzacja, albo ukonczyta studia
wyzsze na kierunku, dla ktorego program ksztalcenia przewiduje efekty ksztalcenia
odpowiadajace efektom szkolenia wymaganym w programie szkolenia kandydatow
na diagnostow okreslonym w przepisach wydanych na podstawie art. 84b ust. 1 pkt
1;

3) zlozyla z wynikiem pozytywnym egzamin kwalifikacyjny dla kandydatéw na
diagnostéw, zwany dalej ,,egzaminem kwalifikacyjnym”;

4) nie byta prawomocnie skazana za przestepstwo:

a) popelione w celu osiggniecia korzysci majatkowej lub umyslne przestepstwo

skarbowe,

b) przeciwko wiarygodno$ci dokumentow.
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2)

3)

4)
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4. Przez odpowiednie wyksztatcenie i praktyke, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1,
rozumie si¢:
wyzsze wyksztalcenie w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych uzyskane na
kierunku studiow w zakresie motoryzacji przyporzadkowanym do dyscyplin
naukowych inzynieria mechaniczna lub inzynieria lgdowa 1 transport i
udokumentowane tacznie 6 miesi¢cy praktyki w stacji kontroli pojazdow lub na
stanowisku naprawy lub obstugi pojazdow w stacji obstugi pojazdéw lub zaktadzie
(warsztacie) naprawy pojazdow albo
wyzsze wyksztatcenie w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych uzyskane na
kierunku studiow przyporzadkowanym do dyscyplin naukowych: automatyka,
elektronika i elektrotechnika Iub inzynieria materialowa i udokumentowany tacznie
rok praktyki w stacji kontroli pojazdéw lub na stanowisku naprawy lub obstugi
pojazdoéw w stacji obstugi pojazdow lub zaktadzie (warsztacie) naprawy pojazdow,
albo
wyksztatcenie $rednie branzowe albo $rednie i udokumentowany tacznie rok
praktyki w stacji kontroli pojazdéw lub na stanowisku naprawy lub obstugi
pojazdow w stacji obstugi pojazdéw lub zakladzie (warsztacie) naprawy pojazdow
—w przypadku 0s6b posiadajacych dyplom zawodowy albo dyplom potwierdzajacy
kwalifikacje zawodowe w zawodzie technik pojazdéw samochodowych, albo
wyksztatcenie $rednie branzowe albo $rednie 1 udokumentowane lacznie 3 lata
praktyki w stacji kontroli pojazdéw lub na stanowisku naprawy lub obstugi
pojazddéw w stacji obstugi pojazdoéw lub zakladzie (warsztacie) naprawy pojazdow
—w przypadku oséb posiadajacych dyplom zawodowy albo dyplom potwierdzajacy
kwalifikacje zawodowe na poziomie technika albo dyplom technika albo tytut
zawodowy technika albo dyplom mistrzowski w zawodzie zwigzanym z
motoryzacja.

5. Do okresu praktyki, o ktorym mowa w ust. 4, wlicza si¢ maksymalnie 3 miesigce

praktyki odbytej na stacji kontroli pojazdow.

6. Do okresu praktyki, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 1-3, wlicza si¢ odpowiednio

praktyke objeta programem ksztalcenia na studiach albo praktyki zawodowe objete

programem nauczania zawodu technik pojazdéow samochodowych pod warunkiem, ze

praktyka jest odbywana na podstawie umowy dotyczacej praktyki zawartej miedzy

odpowiednio uczelnig albo szkola, a stacja obstugi pojazdéw, stacja kontroli pojazdow,
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zaktadem (warsztatem) naprawy pojazdow lub podmiotem, o ktorym mowa w art. 86 ust.
2 pkt 1, albo na podstawie umowy o praktyke absolwencka.

7. Do okresu praktyki, o ktérej mowa w ust. 4, wlicza si¢ okres stuzby policjanta,
zohierza Zandarmerii Wojskowej, funkcjonariusza Strazy Granicznej i funkcjonariusza
Stuzby Celno-Skarbowej oraz okres zatrudnienia na stanowisku inspektora Inspekcji
Transportu Drogowego, jezeli do wykonywania zadan nalezata drogowa kontrola
techniczna.

Art. 83i. 1. Dokumentem stwierdzajacym uprawnienia diagnosty do
przeprowadzania badan technicznych jest §wiadectwo kompetencji diagnosty.

2. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego jest organem wiasciwym do
wydawania, zawieszania, przywracania i cofania §wiadectwa kompetencji diagnosty oraz
sprawowania nadzoru nad prawidtowos$cig przeprowadzania badan technicznych,
umieszczania cech identyfikacyjnych oraz dokonywania innych czynno$ci diagnosty
zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu.

3. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego wydaje na wniosek
zainteresowanego, po whniesieniu optaty, w drodze decyzji, §wiadectwo kompetencji
diagnosty, jezeli osoba ubiegajaca si¢ o jego wydanie spelnia wymagania, o ktérych mowa
w art. 83h ust. 3. Optata stanowi przychdd Transportowego Dozoru Technicznego i jest
wnoszona na wyodrebniony rachunek Transportowego Dozoru Technicznego.

4. Maksymalna wysokos¢ optaty, o ktorej mowa w ust. 3, nie moze przekroczy¢ 100
zh.

5. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, dotacza si¢ dokumenty potwierdzajace
spetnienie wymagan, o ktérych mowa w art. 83h ust. 3 pkt 1-3, dowdd uiszczenia optaty,
o ktorej] mowa w ust. 3, oraz o$Swiadczenie o braku prawomocnego skazania za
przestgpstwa, o ktorych mowa w art. 83h ust. 3 pkt 4. Oswiadczenie sklada si¢ pod
rygorem odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia. Skladajacy
oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli o nastepujacej tresci: ,,Jestem
swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia wynikajacej z
art. 233 § 6 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny.”. Klauzula ta zastepuje
pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.

Art. 83;3. 1. W ramach wykonywanego nadzoru nad prawidlowoscig
przeprowadzania badan technicznych, umieszczania cech identyfikacyjnych oraz
dokonywania innych czynno$ci diagnosty zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do

ruchu, Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego przeprowadza:
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1) kontrole dorazne na losowo wybranej stacji kontroli pojazdow, w trakcie ktorych
diagnosta zatrudniony w stacji kontroli pojazdéw, pod nadzorem pracownika
Transportowego Dozoru Technicznego wykonuje czynnosci odpowiadajace
zakresowi przeprowadzonego badania technicznego, w celu sprawdzenia
prawidlowosci przeprowadzenia badania technicznego pojazdu, ktory zostat
poddany badaniu technicznemu na tej stacji;

2) kontrole 1 weryfikacje wynikdbw wybranych losowo badan technicznych
przeprowadzonych w stacji kontroli pojazdow przy uzyciu wymaganego
wyposazenia kontrolno-pomiarowego w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych
kontrolg;

3) analizg¢ wynikow przeprowadzonych badan technicznych oraz wykrytych usterek;

4) analize dokumentacji fotograficznej;

5) czynno$ci kontrolne w zakresie prawidlowos$ci umieszczenia cechy identyfikacyjnej;

6) kontrole prawidlowosci pobierania i odprowadzania oplaty za przeprowadzanie
badania technicznego po wyznaczonej dacie.

2. Czynno$ci kontrolne w ramach nadzoru moga wykonywac pracownicy
Transportowego Dozoru Technicznego spetniajacy wymagania, o ktérych mowa w art.
83b ust. 2c.

3. Pracownicy, o ktérych mowa w ust. 2, nie moga:

1) prowadzi¢ dzialalno$ci niedajacej si¢ pogodzi¢ z bezstronnoscia i niezaleznos$cia
wykonywanych czynnos$ci kontrolnych;

2) pozostawa¢ w takim stosunku z diagnosta, ze moze to wplywaé na rzetelne
1 bezstronne wykonywanie przez nich czynnosci kontrolnych.

4. Podczas wykonywania czynnos$ci kontrolnych pracownicy Transportowego
Dozoru Technicznego podlegaja ochronie przystugujacej funkcjonariuszom publicznym.

5. Przed przystapieniem do czynno$ci kontrolnych w ramach nadzoru pracownicy
Transportowego Dozoru Technicznego znajdujacy si¢ na terenie stacji kontroli pojazdow
informuja bezposrednio przedsigbiorce albo kierownika podmiotu prowadzacego stacje
kontroli pojazddéw o rozpoczeciu czynnosci kontrolnych, w przypadku ich obecnosci.

6. W ramach przeprowadzanych kontroli pracownicy Transportowego Dozoru
Technicznego maja prawo:

1) zadania od przedsigbiorcy albo kierownika podmiotu prowadzacych stacje kontroli

pojazdoéw pisemnych lub ustnych wyjasnien, udostgpniania dokumentéw i innych
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no$nikoéw informacji oraz udostepniania wszelkich danych majacych zwigzek z

przedmiotem kontroli;

2)  wstegpu na teren stacji kontroli pojazdow i do pomieszczen, gdzie sg przeprowadzane
badania techniczne w dniach 1 godzinach, w ktérych jest lub powinna by¢
wykonywana dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli
pojazdow;

3) uczestniczenia w przeprowadzanych badaniach technicznych.

7. Po przeprowadzeniu kontroli pracownik Transportowego Dozoru Technicznego
sporzadza pisemny protokét z dokonanych czynnosci 1 stwierdzonego stanu faktycznego.
Protokot podpisuje kontrolowany diagnosta, ktéry moze wnies$¢ do protokotu zastrzezenia
lub odméwi¢ jego podpisania. W przypadku odmowy podpisania protokotu sporzadza sie
stosowng adnotacj¢ w protokole.

8. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego w danym roku kalendarzowym
obejmuje kontrola w ramach sprawowanego nadzoru nad prawidtowoscia
przeprowadzania badan technicznych nie mniej niz 0,3 % liczby badan technicznych
przeprowadzonych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w roku poprzedzajacym.

9. W przypadku stwierdzenia podczas kontroli nieprawidtowos$ci co do przedmiotu,
zakresu lub sposobu przeprowadzenia przez diagnoste badania technicznego Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego moze wydaé postanowienie o obowigzku:

1) usunigcia przez diagnost¢ w  wyznaczonym terminie  stwierdzonych
nieprawidtowosci lub

2) ukonczenia przez diagnost¢ w terminie 3 miesiecy od dnia wydania postanowienia
warsztatOw doskonalenia zawodowego.

10. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego zawiesza, w drodze decyzji,
swiadectwo kompetencji diagnosty w przypadku:

1) naruszenia przez diagnost¢ obowigzkéw, o ktérych mowa w art. 831 ust. 1 pkt 3;

2) bezskutecznego uptywu termindéw, o ktérych mowa w ust. 9.

11. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego przywraca diagno$cie, w
drodze decyzji, $wiadectwo kompetencji diagnosty w przypadku usunigcia naruszen
stanowigcych podstawe zawieszenia $wiadectwa.

12. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego cofa swiadectwo kompetencji
diagnosty, w drodze decyzji, w przypadku:

1) zaprzestania spetniania przez diagnost¢ wymagan, o ktérych mowa w art. 83h ust. 3

pkt 4;
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3)

1)

2)

3)

4)

5)
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umieszczenia cechy identyfikacyjnej niezgodnie z decyzja, o ktdrej mowa w art. 66a
ust. 2;

razgcego naruszenia przez diagnoste przepisOw dotyczacych badan technicznych.
13. Razacym naruszeniem przepisow dotyczacych badan technicznych jest:
wydanie zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu z
wynikiem pozytywnym, jezeli usterka lub kilka usterek w jednej grupie stwarza
bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwu ruchu drogowego w  stopniu
uniemozliwiajagcym uzywanie pojazdu w ruchu drogowym:;.

wydanie zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym z wynikiem
pozytywnym bez przeprowadzenia badania technicznego;

przeprowadzenie badania technicznego bez wymaganego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego;

przeprowadzenie badania technicznego bez dostgpu do centralnej ewidencji
pojazdow z wylaczeniem pojazdu, o ktorym mowa w art. 71 ust. 3 i 4, art. 81 ust.
11a, art. 132 ust. 5;

odmowa poddania si¢ czynnosciom kontrolnym w ramach nadzoru.

14. W przypadku cofnigcia $wiadectwa kompetencji diagnosty kolejne §wiadectwo

kompetencji diagnosty moze zosta¢ wydane diagnoscie:

1)

2)

nie wczesniej niz po uptywie 2 lat od dnia, w ktérym Dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego cofnal §wiadectwo kompetencji diagnosty, oraz

po odbyciu szkolenia, o ktorym mowa w art. 83h ust. 3 pkt 2, oraz zlozeniu z
wynikiem pozytywnym egzaminu kwalifikacyjnego.

15. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego informuje przedsigbiorce 1 inny

podmiot prowadzacych stacje kontroli pojazdow, w ktorych diagnosta przeprowadza

badania techniczne, o zawieszeniu, przywrdceniu oraz cofnigciu $wiadectwa kompetencji

diagnosty, nie p6zniej niz w terminie 7 dni od dnia wydania decyz;i.

16. Decyzjom, o ktérych mowa w ust. 10-12, nadaje si¢ rygor natychmiastowe;j

wykonalnosci.

Art. 83k. 1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego prowadzi rejestr

diagnostéw w systemie teleinformatycznym.

1)

2. W rejestrze diagnostow umieszcza si¢:
dane diagnosty:
a) numer ewidencyjny,

b) imig¢ i nazwisko,
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3)

—-21 -

¢) numer PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — datg
urodzenia, seri¢, numer i nazw¢ dokumentu potwierdzajacego tozsamo$¢ oraz
nazwe panstwa, ktére wydato ten dokument,

d) adres zamieszkania,

e) numer $wiadectwa kompetencji diagnosty;

dane dotyczace nazwy, adresu i kodu rozpoznawczego stacji kontroli pojazdow, w

ktorej diagnosta jest zatrudniony;

informacje o statusie wydanego diagnos$cie swiadectwa kompetencji diagnosty.

3. W przypadku diagnosty zatrudnionego w komorce organizacyjnej lub stacji

kontroli pojazdéw, o ktérych mowa w art. 86 ust. 2 pkt 1, w rejestrze diagnostow nie

umieszcza si¢ danych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2.

1)

2)

3)

4. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego w przypadku:

wydania $wiadectwa kompetencji diagnosty — nadaje diagno$cie numer
ewidencyjny, wpisuje go do rejestru diagnostow oraz wydaje mu zaswiadczenie o
wpisie do rejestru diagnostow,

zawieszenia, przywrdcenia i cofnigcia $wiadectwa kompetencji diagnosty — wpisuje
informacje o zawieszeniu, przywroceniu i cofnigciu w rejestrze diagnostow,
przekazania informacji, o ktérych mowa w art. 831 ust. 1 pkt 3 lit. a i art. 83ae ust. 1
— aktualizuje dane w rejestrze diagnostow.

5. Rejestr diagnostow jest udostgpniany w Biuletynie Informacji Publicznej na

stronie podmiotowej Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie danych, o ktorych

mowa w ust. 2 pkt 1 lit. a1 b, pkt 2 oraz w pkt 3.

1)
2)
3)

Art. 831. 1. Diagnosta jest obowigzany:

rzetelnie 1 bezstronnie wykonywac¢ swoje obowigzki;

uczestniczy¢ co 2 lata w dwudniowych warsztatach doskonalenia zawodowego;

przekazywac¢ Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego:

a) informacje o zmianie danych, o ktérych mowa w art. 83h ust. 3 pkt 4 oraz art.
83k ust. 2 pkt 1 lit. b1 d — w terminie 14 dni od wystapienia zmiany,

b) zaswiadczenie potwierdzajace uczestnictwo w warsztatach doskonalenia
zawodowego, nie pozniej niz 14 dni po uptywie dwuletniego okresu od dnia
wpisu do rejestru diagnostow albo ukonczenia ostatnich warsztatow
doskonalenia zawodowego.

2. W przypadku gdy zaistniejg okolicznosci, ktore w ocenie diagnosty nie zezwalaja

na obiektywne przeprowadzenie badania technicznego, diagnosta odstepuje od
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przeprowadzenia badania technicznego 1 przesyta informacje o powodzie odstgpienia do
ewidencji.

3. Diagnosta podlega wylaczeniu od przeprowadzenia badania technicznego w
przypadku gdy byl $wiadkiem lub bieglym w postepowaniu, ktorego przedmiotem byt
badany pojazd.

Art. 83m. Organy nadzoru wspolpracuja ze sobg w zakresie niezbednym do
prawidlowe;j realizacji powierzonych im zadan.”;
15) art. 84 otrzymuje brzmienie:

»Art. 84. 1. Egzaminy kwalifikacyjne przeprowadza komisja egzaminacyjna
dziatajaca przy Dyrektorze Instytutu Transportu Samochodowego.

2. Komisja egzaminacyjna sktada si¢ z 0sob spetniajacych wymagania okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 84b ust. 1 pkt 2.

3. Za egzamin kwalifikacyjny jest pobierana optata.

4. Maksymalna wysokos¢ optaty, o ktérej mowa w ust. 3, nie moze przekroczy¢ 500
zth.

5. Optata, o ktorej mowa w ust. 3, stanowi przychod Instytutu Transportu
Samochodowego.

6. Na egzaminie kwalifikacyjnym wykorzystuje si¢ pytania egzaminacyjne
pochodzace z katalogu pytan zatwierdzonego przez ministra wiasciwego do spraw
transportu. Katalog pytan sktada si¢ co najmniej z 1000 pytan.

7. Katalog pytan oraz pytania wykorzystane na egzaminie kwalifikacyjnym nie
stanowig informacji publicznej w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1429 oraz z 2020 r. poz. 695).

8. Egzamin kwalifikacyjny obejmuje:

1) cze$¢ teoretyczng sktadajacy sie z:

a) czescl testowe],

b) zadania otwartego obejmujgcego wiedze 1 kwalifikacje kandydata na diagnoste
dotyczace w szczeg6lnosci obszaréw mechaniki, dynamiki, dynamiki pojazdu,
silnikéw spalinowych, technologii materiatow, elektroniki, elektryki,
elektronicznych uktadéw pojazdow, technologii pojazdu, metod badania, oceny
usterek, obowigzujacych wymogow prawnych w zakresie homologacji,
rejestracji, badan technicznych, w tym rowniez pojazdow specjalnych, aplikacji

informatycznych ~ wykorzystywanych ~w  badaniach  technicznych i
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przeprowadzania badania technicznego oraz zasad bezpieczenstwa i higieny
pracy obowiazujacych na terenie stacji kontroli pojazdow;
2)  cze$¢ praktyczng polegajaca na:

a) przeprowadzeniu badania technicznego w zakresie okreslonym przez komisje

egzaminacyjna,

b) wydaniu oceny z zakresu stanu technicznego badanego pojazdu,

¢) wypehieniu dokumentéw stosowanych w przypadku badania technicznego, o

ktorym mowa w lit. a.

9. Warunkiem przystgpienia do czgsci praktycznej egzaminu jest uzyskanie
pozytywnego wyniku z cze¢$ci teoretycznej egzaminu.

10. Kandydat na diagnoste, w przypadku negatywnego wyniku czesci teoretycznej
egzaminu kwalifikacyjnego, moze zwrocic¢ si¢ do komisji egzaminacyjnej z wnioskiem o
ponowna oceng tej czesci egzaminu.

11. Jezeli w wyniku ponownej oceny osoba egzaminowana uzyskata pozytywny
wynik z czedci teoretycznej egzaminu kwalifikacyjnego moze przystapi¢ do czesci
praktycznej egzaminu.

12. W przypadku uzyskania wyniku pozytywnego z egzaminu kwalifikacyjnego
Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego wydaje zaswiadczenie potwierdzajace
zdanie egzaminu kwalifikacyjnego.”;

w art. 84a:
a) wust. 1 uchyla si¢ pkt 2,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, minister wtasciwy do
spraw transportu uwzgledni w szczegdlno$ci warunki techniczne pojazdow
podlegajacych badaniu technicznemu, konieczno$¢ ujednolicenia stosowanych
dokumentow oraz koszty wykonywania badan technicznych.”;

po art. 84a dodaje si¢ art. 84b w brzmieniu:

»Art. 84b. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) program i sposéb przeprowadzania szkolen dla kandydatow na diagnostow oraz
warsztatOw doskonalenia zawodowego;
2) wymagania kwalifikacyjne dla cztonkéw komisji egzaminacyjnej, tryb ustalania jej

sktadu i tryb jej pracy;
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3) tryb, szczegdlowa forme, warunki oraz sposob przeprowadzania egzaminu
kwalifikacyjnego;

4) trybisposob rozpatrywania wniosku o ponowng oceng czg$ci teoretycznej egzaminu
kwalifikacyjnego;

5) szczegdlowe wymagania w zakresie warunkow lokalowych 1 wyposazenia
dydaktycznego o$rodkow szkolenia diagnostow;

6) sposob i warunki przeprowadzania seminariow, o ktérych mowa w art. 83e ust. 1 pkt

3 lit. c;

7)  sposob:

a) postgpowania z dokumentami zwigzanymi z prowadzeniem szkolen dla
kandydatéw na diagnostow, egzaminow kwalifikacyjnych 1 warsztatow
doskonalenia zawodowego oraz wzory stosowanych dokumentdw,

b) prowadzenia oraz okresu przechowywania dokumentacji przez o$rodki
szkolenia diagnostow;

8) wzdr:

a) wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodki szkolenia
diagnostow,

b) =zaswiadczenia potwierdzajacego wpis do rejestru  przedsiebiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow,

¢) zaswiadczenia potwierdzajacego zdanie egzaminu kwalifikacyjnego,

d) zaswiadczenia potwierdzajacego uczestnictwo w seminariach;

9) wysokos¢ optlat za:

a) egzamin kwalifikacyjny,

b) uczestnictwo w seminariach, o ktérych mowa w art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. c.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw

transportu uwzglednia:

1) osiggnigcie wlasciwego poziomu wiedzy 1 umiejetnosci niezbednych do
przeprowadzania badan technicznych;

2) konieczno$¢ zapewnienia sprawnego dziatania komisji egzaminacyjnych i
wlasciwego doboru ich cztonkéw;

3) potrzebe =zapewnienia nalezytych wymagan organizacyjno-technicznych do
przeprowadzania szkolen dla kandydatow na diagnostow;

4)  zapewnienie jednolitych standardow przeprowadzania egzaminu kwalifikacyjnego;
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5) zapewnienie mozliwosci weryfikacji wynikdw czesci teoretycznej egzaminu
kwalifikacyjnego;

6) koniecznos$¢ nalezytej ochrony dokumentacji zwigzanej z prowadzeniem szkolen dla
kandydatéw na diagnostow, egzaminow kwalifikacyjnych 1 warsztatow
doskonalenia zawodowego;

7)  konieczno$¢ ujednolicenia stosowanych dokumentow;

8) koszty zwigzane z przeprowadzaniem szkolen dla kandydatow na diagnostow i
seminariow, o ktéorych mowa w art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. ¢, oraz zasady
proporcjonalnos$ci opfat;

9) posiadanie wlasciwego poziomu wiedzy dla prowadzenia zaje¢ dydaktycznych w
zakresie przeprowadzania badan technicznych.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wzdr za§wiadczenia o wpisie do rejestru diagnostow;

2)  wzdbr $wiadectwa kompetencji diagnosty oraz sposob nadawania diagno$cie numeru
ewidencyjnego;

3) wzor wniosku o wydanie §wiadectwa kompetencji diagnosty;

4)  wzor pieczatki diagnosty;

5) wysokos¢ optaty za wydanie §wiadectwa kompetencji diagnosty.

4. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 3, minister wlasciwy do spraw
transportu uwzglednia:

1) potrzebe ujednolicenia dokumentow i pieczatek, w celu utatwienia ich identyfikacji;

2) potrzebg zapewnienia ujednoliconych procedur nadawania diagnostom numerdéw
ewidencyjnych;

3) koszty zwigzane z wydawaniem $wiadectwa kompetencji diagnosty.”;

18) w art. 86 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a 1 3b w brzmieniu:

»3a. Nadzor nad stacjami kontroli pojazdéw prowadzonymi przez podmioty, o

ktorych mowa w ust. 1, sprawuja odpowiednio Minister Obrony Narodowej, minister

wlasciwy do spraw wewnetrznych, Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Szef

Agencji Wywiadu, Szef Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Szef Stuzby Wywiadu

Wojskowego, Szef Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendant Stuzby Ochrony

Panstwa oraz Szef Krajowej Administracji Skarbowe;.

3b. Do czynnosci kontrolnych w ramach nadzoru, przepisy art. 83j ust. 5 1 6 stosuje

si¢ odpowiednio.”

19) po art. 86a dodaje si¢ art. 86b w brzmieniu:
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21)

22)
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»Art. 86b. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego prowadzi Krajowy
Punkt Kontaktowy do spraw badan technicznych odpowiedzialny za wymiang informacji
z krajowymi punktami kontaktowymi innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
oraz z Komisja Europejska.”;

w art. 129fc w ust. 1:

a) wpkt1wyrazy,,0ktorych mowa w art. 84 ust. 2” zastepuje si¢ wyrazem ,,diagnosty”,
b) w pkt 2 wyrazy ,,art. 84 ust. 2b” zastepuje si¢ wyrazami ,,83h ust. 4”;

po art. 140mb dodaje si¢ art. 140mc i art. 140md w brzmieniu:

»Art. 140mc. 1. Przedsiebiorca i inny podmiot prowadzacy stacje kontroli pojazdow,
ktoérzy wbrew obowigzkowi okreslonemu w art. 83ad dopuszczaja do przeprowadzenia
badania technicznego:

1) przez osobe niebedaca diagnosta,

2) bez wymaganego wyposazenia kontrolno-pomiarowego lub bez wymaganych
warunkéw lokalowych

— podlegaja karze pieni¢znej w wysokosci do 10 000 zt.

2. Nie wszczyna si¢ postgpowania w sprawie natozenia kary pieni¢znej, o ktorej
mowa w ust. 1, wobec przedsigbiorcy i1 innego podmiotu prowadzacych stacje kontroli
pojazdow, a postepowanie wszczgte w tej sprawie umarza sie, jezeli okolicznosci sprawy
i dowody wskazuja, ze przedsigbiorca albo inny podmiot:

1) dochowali nalezytej staranno$ci w realizacji obowiazkow, o ktorych mowa w art.
83ad, lub
2) nie mieli wptywu na powstanie naruszenia.

Art. 140md. Diagnosta, ktory wbrew obowigzkowi okreslonemu w art. 83h ust. 2
przeprowadza badanie techniczne:

1) niezgodnie z okreSlonym przedmiotem, zakresem lub sposobem jego
przeprowadzenia,

2) bez uzycia wymaganego wyposazenia kontrolno-pomiarowego

— podlega karze pieni¢znej w wysokos$ci do 2000 zt.”;

w art. 140n:

a) w ust. 1 po wyrazach ,,140m-140mb,” dodaje si¢ wyrazy ,art. 140mc ust. 1 1 art.
140md,”,

b) wust. 2a wyrazy ,,140ma i art. 140mb” zastepuje si¢ wyrazami ,,140ma, art. 140mb

1 art. 140mc ust. 17,

c) poust. 2a dodaje si¢ ust. 2b w brzmieniu:
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,»2b. Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w art. 140md, naktada Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego, o czym informuje do 5. dnia nastgpnego
miesigca wlasciwego miejscowo naczelnika urzedu skarbowego wedlug siedziby
Transportowego Dozoru Technicznego .”,

d) wust. 3a wyrazy ,,140ma i art. 140mb” zastepuje si¢ wyrazami ,,140ma, art. 140mb
1 art. 140mc ust. 17,
e) po ust. 3a dodaje si¢ ust. 3b w brzmieniu:

,»3b. Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w art. 140md, stanowig dochdd budzetu
panstwa.”,

f)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Do kar pieni¢znych, o ktorych mowa w art. 140m—140mb, art. 140mc ust. 1
1 art. 140md w zakresie nieuregulowanym w ustawie, stosuje si¢ odpowiednio
przepisy dziatu IVa Kodeksu postgpowania administracyjnego.”,

g) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,0a. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 140m-140mb, art. 140mc ust. 1 i

art. 140md podlegaja przymusowemu $ciggnieciu w trybie okreslonym w przepisach

ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od os6b fizycznych

(Dz. U. 22020 1. poz. 1426, 1428, 1565, 2122, 2123, 2127, 2255, 2320 oraz z 2021 r. poz. 255)
w art. 23 w ust. 1 po pkt 16g dodaje si¢ pkt 16h w brzmieniu:

,»16h) oplaty za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie, o ktorej

mowa w art. 83 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

uiszczonej przez wilasciciela lub posiadacza pojazdu;”.

Art. 3. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od os6b prawnych
(Dz. U. 22020 r. poz. 1406, 1492, 1565, 2122, 2123, 2320 oraz z 2021 r. poz. 111 255) w art.
16 w ust. 1 po pkt 19¢g dodaje si¢ pkt 19h w brzmieniu:
,»19h) oplaty za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie, o ktorej mowa
w art. 83 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2020 r. poz. 110, 284, 568, 695, 1087, 1517 oraz z 2021 r. poz. 54), uiszczone] przez

wilasciciela lub posiadacza pojazdu;”.

Art. 4. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2021 r. poz.
272) w art. 61 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a-1d w brzmieniu:
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»la. TDT otrzymuje dotacj¢ celowg z budzetu panstwa na dofinansowanie realizacji zadan
okreslonych w art. 81c ust. 51 6, art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. ¢, art. 831 ust. 2, art. 83j ust. 1 i art. 86b
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, pomniejszong o przychody
uzyskane w poprzednim roku kalendarzowym z tytulu optat za przeprowadzenie badania
technicznego po wyznaczonej dacie, o ktorych mowa w art. 83 ust. 1, optat za wydanie
swiadectwa kompetencji diagnosty, o ktorych mowa w art. 831 ust. 3 oraz optat za uczestnictwo
w seminariach, o ktérych mowa w art. 83e ust. 4 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym.

Ib. Dyrektor TDT sktada w terminie do dnia 31 marca kazdego roku do ministra
wlasciwego do spraw transportu wniosek o udzielenie dotacji, wskazujac kwote dotacji, o jaka
wnosi, oraz uzasadnienie.

lc. Na podstawie oceny wniosku, o ktorym mowa w ust. 1b, minister wlasciwy do spraw
transportu udziela dotacji 1 okresla jej wysokos¢ albo odmawia jej udzielenia, o czym
zawiadamia na pi$mie Dyrektora TDT.

1d. Dyrektor TDT przedstawia w terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku ministrowi
wlasciwemu do spraw transportu roczne rozliczenie z otrzymanej] w poprzednim roku
budzetowym dotacji zawierajace rzeczywiste koszty poniesione przez TDT na realizacj¢ zadan
okreslonych w art. 81c ust. 516, art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. ¢, art. 83i ust. 2, art. 83j ust. 1 i art. 86b
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym oraz kopi¢ raportu z
przeprowadzonego badania sprawozdania finansowego, zawierajacego opini¢ bieglego
rewidenta w zakresie rozliczenia dotacji.

le. Kwota dotacji nie moze przewyzsza¢ roznicy pomig¢dzy rzeczywistymi kosztami
poniesionymi przez TDT na realizacj¢ zadan okreslonych w art. 81c ust. 51 6, art. 83e ust. 1
pkt 3 lit. c, art. 831 ust. 2, art. 83j ust. 1 i art. 86b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o
ruchu drogowym, a przychodami z tytutu optat za przeprowadzenie badania technicznego po
wyznaczonej dacie, o ktorych mowa w art. 83 ust. 1, optat za wydanie $wiadectwa kompetencji
diagnosty, o ktérych mowa w art. 831 ust. 3 oraz oplat za uczestnictwo w seminariach, o ktérych
mowa w art. 83e ust. 4 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, w
poprzednim roku kalendarzowym.

1f. Do uzyskiwania dotacji z budzetu panstwa w 2021 roku na dofinansowanie realizacji
zadan okreslonych w art. 81c ust. 51 6, art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. ¢, art. 831 ust. 2, art. 83j ust. 11

art. 86b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, nie stosuje si¢ ust. le.”.
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Art. 5. W ustawie z dnia 6 marca 2018 r. o zasadach uczestnictwa przedsigbiorcow
zagranicznych 1 innych os6b zagranicznych w obrocie gospodarczym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U.z 2020 r. poz. 1252 12255) w art. 12 w ust. 1 pkt 6 otrzymuje

brzmienie:

,0) art. 75a, art. 83 ust. 2 oraz art. 83f ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, 284, 568, 695, 1087, 1517 oraz z 2021 r. poz.
54);”.

Art. 6. Do kontroli stacji kontroli pojazdéw, wszczetych a niezakonczonych przed dniem

wejscia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 7. 1. Uprawnienia wydane diagnostom przez starostow przed dniem wej$cia w zycie
niniejszej ustawy zachowuja waznos$¢ i uprawniajg do przeprowadzania badan technicznych do
dnia wydania §wiadectwa kompetencji diagnosty, nie dtuzej niz przez okres 36 miesiecy od
dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, z zastrzezeniem ust. 12.

2. Diagnosci, ktorzy posiadajg uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, s3 obowigzani do
odbycia, w okresie 24 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, pierwszych
warsztatow doskonalenia zawodowego.

3. Zakres tematyczny pierwszych warsztatow doskonalenia zawodowego, o ktérych
mowa w ust. 2, uwzglednia nowe elementy programu szkolen dla kandydatow na diagnostow
wymagane zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 84b ust. 1 pkt 1 ustawy
zmienianej w art. 1.

4. Diagnosci, ktorzy w dniu wej$cia w zycia niniejszej ustawy posiadaja uprawnienia,
o ktorych mowa w ust. 1, do wykonywania ograniczonego zakresu badan technicznych,
powinni w okresie 24 miesigcy od dnia jej wejScia w zycie uzupetié posiadane uprawnienia
przez zdanie egzaminu kwalifikacyjnego dla diagnostow uzupehiajacych uprawnienia. Do
uzupehnienia posiadanych uprawnien stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

5. Diagnosci, o ktorych mowa w ust. 4, ktorzy nie uzupehili posiadanych uprawnien
w okresie 24 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, mogg przeprowadzac badania
techniczne wylacznie na podstawowej stacji kontroli pojazdow.

6. Osoby, ktore do dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy spetnily wymagania, o ktorych
mowa w art. 84 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, moga ztozy¢
wniosek o uzyskanie uprawnienia diagnosty na podstawie przepisow dotychczasowych, w

okresie 12 miesigcy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.
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7. Osoby, ktore przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy ztozyly wniosek o egzamin
kwalifikacyjny dla kandydatow na diagnostow, moga przystapi¢ do tego egzaminu. Egzamin
ten przeprowadza si¢ na podstawie przepisow dotychczasowych. Do 0sob, ktore zdaly egzamin
kwalifikacyjny, stosuje si¢ przepis ust. 6.

8. Zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia wydane przed dniem wej$cia w zycie niniejszej
ustawy zachowuja waznosc.

9. Do postegpowan w sprawie wydania uprawnien diagnostom:

1) wszczetych a niezakonczonych przez staroste do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy,
2) prowadzonych po dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy — w przypadku osob, ktoére

uzyskuja uprawnienia zgodnie z ust. 61 7
— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe z tym, ze postepowania te prowadzi Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego.

10. Do postepowan w sprawie cofni¢cia uprawnien diagnostom:

1)  wszczetych a niezakonczonych przez staroste do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy,

2) prowadzonych po dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy — w przypadku diagnostow,
ktoérzy wykonujg badania techniczne na podstawie tych dokumentéw

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z tym ze postepowania te prowadzi Dyrektor

Transportowego Dozoru Technicznego.

11. Starosta przekazuje Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego akta spraw,
o ktérych mowa w ust. 9 pkt 1 1 ust. 10 pkt 1, niezwlocznie, nie p6zniej niz w terminie 14 dni
od dnia wejécia w Zycie niniejszej ustawy.

12. Osoby, ktore uzyskaja uprawnienia diagnosty po dniu wejscia w zycie niniejszej
ustawy zgodnie z ust. 6 1 7, s3 obowigzane do odbycia pierwszych warsztatow doskonalenia
zawodowego w okresie 24 miesi¢cy od dnia uzyskania tych uprawnien.

13. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego po odbyciu pierwszych warsztatow
doskonalenia zawodowego w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 1 12, wydaje diagnoscie,
na jego wniosek, w terminie 30 dni od dnia otrzymania wniosku, $wiadectwo kompetencji
diagnosty, nadaje mu numer ewidencyjny, wpisuje go do rejestru diagnostéw oraz wydaje mu
zaswiadczenie o wpisie do rejestru diagnostow. Do wniosku dotacza si¢ zaswiadczenie
o ukonczeniu warsztatow doskonalenia zawodowego. Wpis jest zwolniony z optat.

14. Starosta, ktory wydat albo cofnat diagno$cie uprawnienie, przekazuje Dyrektorowi
Transportowego Dozoru Technicznego za pomocg elektronicznej skrzynki podawczej wykaz
w postaci elektronicznej zawierajacy imi¢ i nazwisko diagnosty, jego numer PESEL, a w

przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — seri¢, numer i nazwe¢ dokumentu
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potwierdzajacego tozsamos¢ oraz nazwe panstwa, ktore wydato ten dokument, date urodzenia,

numer uprawnienia, zakres uprawnienia, dat¢ wydania uprawnienia albo dat¢ cofnigcia

uprawnienia, w przypadku uprawnien wydanych albo cofnigtych:

1) do dnia ogloszenia niniejszej ustawy — w terminie 30 dni od dnia ogloszenia niniejszej
ustawy;

2) po dniu ogloszenia niniejszej ustawy do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy —

niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 8. Do postegpowan w sprawach nakladania kar pieni¢znych, wszczetych
a niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej ustawy ostateczng decyzja, stosuje

si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 9. Pojazdy zabytkowe zarejestrowane na podstawie przepisOw dotychczasowych
uznaje si¢ za spelniajace wymagania, o ktérych mowa w art. 2 pkt 39 ustawy zmienianej w art.

1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 10. 1. Do dnia 31 grudnia 2021 r. wyktadowcy prowadzacy szkolenia dla kandydatow
na diagnostow lub warsztaty doskonalenia zawodowego w osrodkach szkolenia diagnostow sa
zwolnieni z obowigzku, o ktorym mowa w art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. ¢ ustawy zmienianej w art.
1.

2. Pierwsze seminaria dla wyktadowcow, o ktorych mowa w ust. 1, Dyrektor Instytutu
Transportu Samochodowego oraz Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego

przeprowadzaja nie pdzniej niz do dnia 30 czerwca 2021 r.
Art. 11. Tworzy si¢ Krajowy Punkt Kontaktowy do spraw badan technicznych.

Art. 12. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 84a ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia wej$cia w
zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 84a ust. 1 ustawy zmienianej
w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dluzej niz przez 12 miesigcy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy 1 mogg by¢ zmieniane na podstawie przepisow

dotychczasowych.

Art. 13. 1. W latach 2021-2030 maksymalny limit wydatkéw budzetu panstwa bedacy
skutkiem finansowym wejscia w Zycie niniejszej ustawy wynosi 219 619 228,00 zt, z tym zZe
w:

1) 2021 r.—32 464 648,00 zt;
2) 2022r.—20588 763,00 zt;
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3) 2023r1.—19075416,00 zt;
4) 2024 r.—19 502 986,00 zt;
5) 2025r.—20281 744,00 zt;
6) 2026r.—20451972,00 zi;
7) 2027 r.—20933 955,00 zt;
8) 2028 r.—22 082 349,00 zt;
9) 2029r.—21870 533,00 zk;
10) 2030r1.—22 366 862,00 zt.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok
budzetowy maksymalnego limitu wydatkow okreslonego w ust. 1 wprowadza si¢ mechanizm
korygujacy polegajacy na ograniczeniu wydatkéw przeznaczonych na sfinansowanie zadan
wynikajacych z ustawy.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu monitoruje wykorzystanie limitu wydatkdw,

o ktérych mowa w ust. 1, oraz w razie potrzeby wdraza mechanizm korygujacy.

Art. 14. Pierwszy plan finansowy Transportowego Dozoru Technicznego uwzgledniajacy
skutki wejscia w zycie niniejszej ustawy sporzadzany jest w terminie 21 dni od dnia wejscia w
zycie ustawy 1 przedstawiany do zatwierdzenia ministrowi wtasciwemu do spraw transportu.

Art. 15. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2022 r., z wyjatkiem art. 7 ust. 14,

ktéry wehodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.



UZASADNIENIE

Aktualnie obowiazujacy w Polsce system przeprowadzania badan technicznych pojazdow
okreslony w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2020 r. poz. 110, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg”, jest oparty na regulacjach Unii
Europejskiej (UE), tj. dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia
6 maja 2009 r. w sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych
i ich przyczep, zwanej dalej ,,dyrektywa 2009/40/WE”.

W dniu 29 kwietnia 2014 r. w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej opublikowana
zostata dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 51,
zpdzn. zm.), Zwana dalej ,,dyrektywa 2014/45/UE”. Dyrektywa 2014/45/UE powinna zosta¢
wdrozona do prawa polskiego do dnia 20 maja 2017 r., natomiast stosowana powinna by¢
od dnia 20 maja 2018 r. Podkre$lenia wymaga, ze dyrektywa 2014/45/UE, tak jak
poprzednia dyrektywa 2009/40/WE, okre§la minimalne wymagania niezb¢dne do
wprowadzenia w zakresie badan technicznych pojazdow przez poszczegodlne panstwa
cztonkowskie UE, tworzac ramy dla ustanowienia prawidlowego i sprawnego systemu
funkcjonowania badan technicznych pojazdow.

Jednoczesnie dyrektywa 2014/45/UE daje panstwom cztonkowskim UE mozliwosé¢
zaostrzenia ustanowionych w niej wymogoéw ze wzgledu na specyfike krajowej
infrastruktury 1 strukturg¢ $rodkéw transportu, co skutkuje réznicami wystepujacymi
W poszczegdlnych krajach m.in. dotyczacymi zakresu i czgstotliwosci przeprowadzania
badan technicznych okreslonych kategorii pojazdow.

W zwigzku z powyzszym, W celu prawidtowego wdrozenia dyrektywy 2014/45/UE
proponuje si¢ rozwigzania przewidujace stworzenie spojnego systemu nadzoru nad
badaniami technicznymi pojazdow oraz dziatalno$cia stacji kontroli pojazdéw, majacego
zapewni¢ wysoki poziom badan technicznych i poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
jak  rowniez umozliwiaé sprawne reagowanie, eliminowanie 1 zapobieganie
nieprawidlowosciom zwigzanym z przeprowadzaniem badan technicznych i1 prowadzeniem
dziatalnosci w tym zakresie.

Projekt zawiera szereg rozwigzan, ktorych przyjecie zapewni petne i prawidtowe wdrozenie
dyrektywy 2014/45/UE, tj.:

1) przeprowadzenie zmian w zakresie sprawowanego nadzoru nad prawidtowos$cig
przeprowadzania badan technicznych;

2) wprowadzenie zmian w celu stworzenia spojnego systemu nadzoru nad badaniami
technicznymi pojazdow oraz dziatalno$cig stacji kontroli pojazdow, majacego na
celu zapewnienie wysokiego poziomu jakosci przeprowadzonych badan
technicznych pojazdow 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak réwniez
umozliwiajacego sprawne reagowanie na wszelkie nieprawidlowo$ci zwigzane
z prowadzeniem dzialalno$ci w zakresie badan technicznych, niezwloczne ich
eliminowanie i zapobieganie pojawianiu si¢ ich w przysztosci;



3) stworzenie nowego systemu prowadzenia szkolen dla diagnostow (wstepnych
i okresowych);

4) ustanowienie organu odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad osrodkami
szkolenia diagnostow oraz uregulowanie kwestii dziatalnosci tych os§rodkow, majac
na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia i utrzymania wysokiego poziomu szkolen
diagnostow;

5) wprowadzenie zmian w zakresie egzaminowania i nadawanie uprawnien
diagnostom;

6) wyznaczenie krajowego punktu kontaktowego odpowiedzialnego za wymiang
informacji z pozostatymi panstwami cztonkowskimi UE oraz z Komisjg Europejska.

Majac na wzgledzie fakt, ze system badan technicznych w Polsce wymaga przebudowy,

to wprowadzenie powyzszych rozwigzan jest niezb¢dne z uwagi na podniesienie poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a w konsekwencji prawidtowego osiggniecia celow,
w zakresie minimum implementacyjnego, jakie wyznaczaja nam przepisy unijne.

Zawarcie w ustawie przepisOw uwzgledniajacych powyzsze aspekty wprowadzi zmiany
o charakterze prawno-instytucjonalnym, takie jak:

wyznaczenie organu odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad prawidtowosciag
przeprowadzania badan technicznych, umieszczenia cechy identyfikacyjnej oraz
dokonywania innych czynnosci diagnosty zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do
ruchu majacego wpltyw na poprawg jakosci badan technicznych, tj. organu
zarzadzajacego systemem prawidlowej jakoSci badan technicznych pojazdow —
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego,

wprowadzenie instrumentéw oddziatywania przez organ nadzoru nad stacjami kontroli
pojazdow 1 organ sprawujacy nadzoér nad prawidtowoscig przeprowadzania badan
technicznych pojazdow np. kontrole dorazne przedsigbiorcow i innych podmiotow
prowadzacych stacje kontroli pojazdow, wprowadzenie instytucji ponownego badania
technicznego w przypadku nieprawidlowosci lub watpliwosci,

stworzenie centralnego rejestru diagnostow zapewniajacego prawidlowy nadzor
1 mozliwos¢ szybkiego reagowania na ujawnione nieprawidtowosci,

stworzenie nowego systemu szkolenia kandydatow na diagnostow, a takze warsztatow
doskonalenia zawodowego,

wyznaczenie Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego jako organu
prowadzacego krajowy punkt kontaktowy do spraw badan technicznych
odpowiedzialnego za wymiang informacji z punktami kontaktowymi innych panstw
cztonkowskich UE oraz z Komisja Europejska,

wyznaczenie starosty jako organu sprawujacego nadzor nad przedsigbiorcami
i jednostkami prowadzacymi osrodki szkolenia i prowadzenie rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow.

Warunki techniczne pojazdow

W art. 2 pkt 39 zmieniona zostata definicja ,,pojazdu zabytkowego”. Zmiana ww. definicji

byta konieczna, poniewaz kategoria pojazdow historycznych przyjeta przez dyrektywe



2014/45/UE r6zni si¢ zakresem od kategorii pojazdow zabytkowych przyjetej na gruncie
obecnie obowigzujacego krajowego prawodawstwa, w zwigzku z czym niezbedne bylo jej
dostosowanie do definicji wynikajacej z ww. dyrektywy.

Majac na uwadze, ze projekt ustawy wprowadza nadzér nad prawidlowoscia
przeprowadzania  badan  technicznych,  umieszczenia cechy identyfikacyjnej
oraz dokonywania innych czynnosci diagnosty zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do
ruchu, co przedktada si¢ na wszystkie aspekty zwigzane z czynno$ciami jakie wykonuje
diagnosta, zasadnym jest wskazanie wprost w art. 66a w ust. 3a kompetencji diagnosty jaka
jest umieszczenie cechy identyfikacyjnej. Informacje o stacjach kontroli pojazdow,
w ktorych mozliwe jest umieszczenie cechy identyfikacyjnej, zamieszczane sa w decyzji
0 nadaniu cech identyfikacyjnych wydawanej przez staroste wlasciwego w sprawach
rejestracji pojazdu.

System badan technicznych pojazdow

Projektowane przepisy stuza takze osiagnigciu celu postawionego przez Komisje
Europejska, jakim jest ,,wizja zero” zakladajaca, ze panstwa UE powinny do 2050 r.
zmniejszy¢ liczbe $miertelnych ofiar wypadkoéw w transporcie drogowym prawie do zera.
System badan technicznych pojazdow stanowi cze$¢ szerszego systemu majacego zapewnic,
aby pojazdy byly utrzymywane na bezpiecznym 1 akceptowalnym poziomie
z punktu widzenia ich uzytkowania. Podkresli¢ nalezy, ze pojazdy mechaniczne
z niesprawnymi uktadami majg znaczacy wplyw na bezpieczenstwo na drodze i moga
przyczyniac si¢ do wypadkow, powodujacych obrazenia lub $mier¢. W konsekwencji polski
system badan technicznych wymaga zmian.

Jako organ wlasciwy do wydawania, zawieszania, przywracania i cofania $wiadectwa
kompetencji diagnosty oraz sprawowania nadzoru nad prawidlowos$cia przeprowadzania
badan technicznych, umieszczania cech identyfikacyjnych oraz dokonywania innych
czynnosci diagnosty zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu zostal wyznaczony
Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego. Organ ten Kieruje Transportowym
Dozorem Technicznym, zwanym dalej ,,TDT”, ktory jest panstwowa osobg prawng podlegla
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu. Dyrektor TDT juz obecnie jest organem
wilasciwym w sprawach homologacji pojazdoéw, posiada wiec niezbedna wiedze
1 doswiadczenie w kwestiach zwigzanych z warunkami technicznymi pojazdow. Od
2004 r. Dyrektor TDT wykonuje sprawdzenia stacji kontroli pojazdow w zakresie zgodno$ci
warunkow lokalowych oraz wyposazenia kontrolno-pomiarowego z wymaganiami
odpowiednio do zakresu przeprowadzanych badan wpisanego do rejestru przedsigbiorcoOw
prowadzacych stacje kontroli pojazdow.

W wyniku przeprowadzonego sprawdzenia wydaje w drodze decyzji administracyjnej
poswiadczenie zgodnosci wyposazenia 1warunkow lokalowych, ktore jest jednym
z niezbednych dokumentow koniecznych do podjecia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie
prowadzenia stacji kontroli pojazdéw. Ponadto Dyrektor TDT, zgodnie z obecnie
obowigzujacymi przepisami, jest upowazniony do powolywania komisji egzaminacyjnej
przeprowadzajacej egzamin kwalifikacyjny dla kandydatow na diagnostow i diagnostow



rozszerzajacych swoje uprawnienia. Dodatkowo, Dyrektor TDT podpisuje porozumienia
z organami nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw, tj. starostami, w zakresie powierzenia
Dyrektorowi TDT czynnosci kontrolnych w ramach sprawowanego nadzoru nad stacjami
kontroli pojazdow.

TDT jako panstwowa osoba prawna spetnia rowniez warunki okre§lone przez dyrektywe
2014/45/UE, dlatego zasadne jest, aby czynnosci kontrolne w ramach nadzoru nad
prawidlowo$cig ~ przeprowadzania  badan  technicznych, = umieszczania  cech
identyfikacyjnych oraz dokonywania innych czynno$ci diagnosty zwigzanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu przeprowadzata jednostka posiadajgca odpowiednig
wiedze 1 doswiadczenie w sprawach badan technicznych pojazdow oraz nadzoru nad
infrastrukturg przeprowadzajaca ww. badania. W zwigzku z czym, powierzenie TDT
W czeg$ci spraw zwigzanych z systemem badan technicznych pojazdéw jest rozwigzaniem
optymalnym i gwarantujacym petng realizacje zasadniczego celu dyrektywy 2014/45/UE,
jakim jest stworzenie jednolitego i efektywnego systemu badan technicznych pojazdow,
zapewniajacego bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego oraz odpowiedni poziom
ochrony $rodowiska naturalnego.

Zmiana brzmienia art. 72 ust. 3 ustawy jest zwigzana ze zmiang definicji pojazdu
zabytkowego. Przy rejestracji pojazdu zabytkowego wymagane jest przedtozenie
dokumentéw potwierdzajacych spetnienie warunkow przez ten pojazd, okreslonych w art. 2
pkt 39 ustawy. Majac na wzgledzie, ze obecnie rzeczoznawca samochodowy uznaje pojazd
majacy co najmniej 25 lat za unikatowy, zasadne jest przedstawienie przy rejestracji pojazdu
zabytkowego pisemnej opinii rzeczoznawcy samochodowego. Opinia rzeczoznawcy
samochodowego bedzie dokumentem potwierdzajacym, ze pojazd ma co najmniej 30 lat,
jego typ nie jest juz produkowany i1 nie dokonano w nim zasadniczych zmian

konstrukcyjnych.

Zadania natozone na Dyrektora TDT projektowang ustawa spowodowaty konieczno$¢ zmian
w art. 80b i art. 80ba. Zmiana brzmienia art. 80b ust. 1 pkt 10 ma na celu zapewnienie
kompletnosci danych gromadzonych w ewidencji a takze niezbednych dla realizacji
ustawowych zadan poszczegdlnym podmiotom, w tym wskazywanemu jako organ
nadzorujacy prawidlowos$¢ przeprowadzanych badan Dyrektorowi TDT. Uzupehienie
ewidencji o dane dotyczace innych czynno$ci diagnosty pozwoli rowniez odnotowa¢ fakt
wykonania przez diagnost¢ badania pojazdu przystosowanego do ciggnigcia przyczepy
(wyposazonego w hak) lub tez odnotowa¢ czynnos¢ nabicia cechy identyfikacyjnej.

W zwigzku z tym, Zze w centralnej ewidencji pojazdow beda gromadzone informacje
o diagnostach, w tym informacje o uprawnieniach diagnosty do wykonywania badan
technicznych niezbgdne jest réwniez wskazanie dat obowigzywania statusu uprawnien np.
daty cofnigcia uprawnien lub ich zawieszenia, a takze daty ich przywrocenia. Wskazane
byloby rowniez przekazywanie do centralnej ewidencji pojazdow przyczyny cofnigcia
uprawnienia. Wobec powyzszego, zaistniata konieczno$¢ zmiany art. 80b ust. 2.

Zmiany te umozliwiaja Dyrektorowi TDT realizowanie ustawowych zadan, jakie wynikaja
z dyrektywy 2014/45/UE (umieszczanie i przekazywanie okreslonych danych w i do
centralnej ewidencji pojazdow). Jednoczesnie proponowane przepisy dostosowuja obecne



juz regulacje w zakresie centralnej ewidencji pojazdow w ten sposédb, iz uwzgledniajg
Dyrektora TDT jako podmiot prowadzacy rejestr diagnostow. Proponowane przepisy
uwzgledniaja Dyrektora TDT jako podmiot obowigzany do wprowadzania danych
o diagnostach do centralnej ewidencji pojazdow.

W zwiazku z tym, ze Dyrektor TDT w przypadku wydania $wiadectwa kompetencji
diagnosty nadaje diagno$cie numer ewidencyjny, wymagana byta zmiana art. 80be ust. 1
pkt 8.

W zakresie systemu badan technicznych pierwszg zmiang jest wprowadzenie obowigzku
dokumentowania fotograficznego obecnosci pojazdu na badaniach technicznych
I przechowywania tej dokumentacji przez okres pieciu lat od dnia przeprowadzenia badania
przez dodanie w art. 81 ust. 12b. Takie rozwigzanie pozwoli na identyfikacj¢ i weryfikacje,
czy dany pojazd faktycznie zostal poddany badaniu technicznemu. Za niezbedng uznano
dokumentacje¢ fotograficzng catej bryty pojazdu z dwodch przekatnych z przodu i z tytlu
tj. tacznie dwa zdjecia oraz wskazanie drogomierza w dniu przeprowadzenia badania
technicznego. Dokumentacja fotograficzna bgdzie rowniez zawierata informacje dotyczace
daty i godziny wykonania zdj¢¢. Wyznaczony okres pigciu lat jest rownoznaczny z okresem
przechowywania danych i informacji z rejestru badan technicznych prowadzonego z
wykorzystaniem systemu teleinformatycznego przez podmiot prowadzacy stacje kontroli
pojazdow. Projekt ustawy pozostawia przedsigbiorcy prowadzgcemu stacje kontroli
pojazdow dowolno$¢ w sposobie przechowywania zdje¢. Wprowadzenie dodatkowych
wymagan prowadzitoby tylko 1 wylacznie do generowania kosztow, a koszty powinny by¢
wspotmierne do osiaggnietego celu.

Z dokumentacji takiej mozna zidentyfikowa¢ osobe (wlasciciela pojazdu), poprzez
wykonane zdjecia np. tablic rejestracyjnych dlatego stosownie do ust. 12¢ po uptywie okresu
przechowywania, dokumentacja fotograficzna jest niszczona przez przedsigbiorce
prowadzacego stacj¢ kontroli pojazdow w sposdb uniemozliwiajacy identyfikacje pojazdu,
ktorego dotyczyta.

W $wietle przestrzegania terminow badan technicznych okreslonych w art. 81, nalezy
zauwazy¢ wprowadzenie W art. 81 ust. 14a istotnego z punktu widzenia uzytkownikow
pojazdow. Przepis wprowadza mozliwos¢ dokonania okresowego badania technicznego
w terminie nie wcze$niejszym niz 30 dni przed wyznaczong data badania technicznego.
Wowczas termin nastepnego okresowego badania technicznego zostanie uznany za badanie
techniczne wykonane w wyznaczonej dacie. W takim przypadku wtasciciel lub posiadacz
pojazdu przedstawiajacy pojazd z przyczyn niezaleznych (np. wyjazd) do 30 dni przed
wyznaczong datg badania technicznego, nie traci dotychczasowego wyznaczonego terminu
badania technicznego. Powyzszy przepis jest zrealizowaniem reguty elastycznosci, o ktorej
mowa w preambule dyrektywy 2014/45/UE wobec podmiotoéw, ktore bedg przestrzegaty
wyznaczonych termindéw badan. Zgodnie z akapitem dwudziestym preambuty dyrektywy
,,aby zapewni¢ posiadaczom dowodu rejestracyjnego 1 uzytkownikom pojazdéw okreslony
margines elastyczno$ci, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ okreslenia
kilkutygodniowego terminu, w ramach ktérego przeprowadzane majg by¢ badania zdatno$ci
do ruchu drogowego”. Jednoczesnie wykonanie okresowego badania technicznego



wczesniej niz 30 dni przed wyznaczong datg badania technicznego oraz po wyznaczonej
dacie badania technicznego powoduje, ze termin nastepnego badania technicznego liczy si¢
od daty przeprowadzenia tego badania.

Efektem dodania art. 81c jest wprowadzenie nowego rozwigzania dla wilascicieli
lub posiadaczy pojazdow, jakim jest mozliwos¢ przeprowadzenia ,,ponownego badania
technicznego pojazdu”. W przypadkach gdy w ocenie wtasciciela lub posiadacza pojazdu
zaistnieje podejrzenie, iz ww. badanie zostato przeprowadzone niezgodnie z przepisami
prawa, mozna skorzysta¢ z takiej procedury. W takim przypadku diagnosta w obecnosci
pracownika TDT posiadajgcego uprawnienia diagnosty, przeprowadzi badanie weryfikujace
budzacy watpliwos¢ wynik badania technicznego uprzednio przeprowadzonego. Pracownik
TDT decyduje, czy badanie techniczne zostato przeprowadzone niezgodnie z przepisami
prawa. Ponowne badanie zostanie przeprowadzone na stacji kontroli pojazdow, na ktorej
zostato przeprowadzone badanie techniczne. Wprowadzenie takiego rozwigzania ma
zagwarantowaé podniesienie poziomu jako$ci oraz rzetelnosci czynno$ci wykonywanych
przez diagnostow, a tym samym ustug swiadczonych przez przedsigbiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdow.

Projekt zaktada, ze wtasciciel lub posiadacz pojazdu moze wystapi¢ do Dyrektora TDT
z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego badania technicznego na stacji kontroli
pojazdow, na ktorej zostato przeprowadzone badanie techniczne w terminie 2 dni roboczych
od dnia przeprowadzenia tego badania. W takim przypadku wtasciciel lub posiadacz pojazdu
powinien zglosi¢ diagnoscie zastrzezenia do przeprowadzonego badania technicznego
bezposrednio po jego wykonaniu. Diagnosta wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym
badaniu technicznym i wpisuje zgloszone zastrzezenia w jego tresci. Takie rozwigzanie
umozliwiajace zgloszenie zastrzezen do badania technicznego wylacznie po jego wykonaniu
pozwoli na mozliwo$¢ weryfikacji w momencie powstania rozbieznosci w ocenie stanu
technicznego pojazdu i jednoczesnie nie pozwoli wiascicielowi lub posiadaczowi pojazdu
na wykonanie w migdzyczasie naprawy oraz umozliwi diagnoscie obrong przed zarzutami.
Nastepnie Dyrektor TDT uzgadnia z wilascicielem lub posiadaczem pojazdu termin
przeprowadzenia ponownego badania technicznego za posrednictwem Srodkow
komunikacji elektronicznej. Takie rozwigzanie wychodzi zarowno naprzeciw wiascicielom
lub posiadaczom pojazdu, jak roéwniez pozwala zaplanowa¢ dziatania pracownikow TDT z
pionu nadzoru. Jezeli zostang stwierdzone naruszenia prawa, diagnosta wydaje nowe
zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu. Zaproponowane
rozwigzanie wychodzi naprzeciw realizacji art. 13 ust. 6 dyrektywy 2014/45 zgodnie z
ktorym ,,Wyniki badania zdatnosci ruchu drogowego moga by¢ zmienione w stosownych
przypadkach przez organ nadzoru lub zgodnie z procedurg ustanowiong przez wlasciwy
organ jedynie wowczas, gdy ustalenia z badania zdatnosci do ruchu drogowego zawieraja
oczywisty blad”. Jednakze, zgodnie z obecnie obowigzujacag procedurg przeprowadzania
badania technicznego po zakonczeniu przeprowadzania badania technicznego pojazdu to
diagnosta niezwlocznie dokonuje wpisu o wyniku tego badania do rejestru badan
technicznych pojazdow, wprowadza dane do centralnej ewidencji pojazdow a takze
dokonuje wpisu terminu nastgpnego badania technicznego do dowodu rejestracyjnego
pojazdu, o ile jest dostgpny, oraz wydaje zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu



technicznym pojazdu. Dlatego w tym przypadku nie byto mozliwe powierzenie ostatniej
czynno$ci pracownikowi TDT posiadajacego uprawnienia diagnosty. Projektodawca dla
zabezpieczenia interesu 0sob przeprowadzajacych ponowne badanie techniczne przewidziat
takze mozliwo$¢ przeprowadzenia ponownego badania technicznego przez innego
zatrudnionego na stacji kontroli pojazdow diagnoste w przypadku nieobecnosci diagnosty,
ktory wykonat pierwotne badanie techniczne.

Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage, ze wlasciciel lub posiadacz pojazdu nie ponosi kosztow
ponownego badania technicznego jezeli zostang stwierdzone nieprawidtowosci w sposobie
przeprowadzenia badania przez diagnoste¢ zatrudnionego na podstawowej lub okregowe;j
stacji kontroli pojazdow w przypadku przeprowadzenia ponownego badania technicznego .
Koszt bedzie pokrywal przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdow, na ktorej
zostato przeprowadzone badanie.

Natomiast wtasciciele lub posiadacze pojazdow pokrywaja koszt takiego badania
w przypadku braku stwierdzenia nieprawidtowosci w sposobie przeprowadzenia badania.

W tym miejscu wskazaé¢ nalezy, ze dyrektywa 2014/45/UE podkresla, iz uzytkownik
powinien mie¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia sprawdzajacego badania technicznego.
Stwarzajac mozliwos¢ skierowania pojazdu na sprawdzajace badanie techniczne
przeprowadzane w obecnosci pracownika niezaleznego podmiotu, jakim jest TDT
(wykonujacy jednocze$nie czynnosci kontrolne w ramach nadzoru nad prawidlowos$ciag
przeprowadzania badan technicznych), dajemy narzgdzie do wyjasnienia watpliwosci
pozwalajacych na dopuszczenie lub wyeliminowanie z ruchu drogowego pojazdow
stwarzajacych zagrozenie dla bezpieczenstwa i srodowiska naturalnego. W przypadku
stwierdzenia, ze badanie techniczne zostato przeprowadzone w stacji kontroli pojazdow
niezgodnie z przepisami prawa, koszt ponownego badania technicznego pokrywa
przedsigbiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow. Dolegliwo$¢ finansowa w postaci
uiszczenia oplaty przez przedsigbiorce prowadzacego stacje kontroli pojazdow wyeliminuje
szerzenia si¢ takiego rodzaju naruszen.

Nowe wprowadzenie do wyliczenia w art. 83 ust. 1 wskazuje optaty, jakie powinien uisci¢
posiadacz lub wiasciciel pojazdu przed przeprowadzeniem badania technicznego. Zmiana
w tym zakresie wynika z wprowadzenia nowego rodzaju optaty — optaty za przeprowadzenie
badania technicznego po wyznaczonej dacie. Dolegliwosci finansowe o charakterze
bezposrednim i niezwlocznym moga pozytywnie wptynac na przestrzeganie wyznaczonych
termindw badan technicznych. Projekt ustawy zaktada mozliwo$¢ przeprowadzenia badania
technicznego w ciggu 30 dni od wyznaczonej daty bez koniecznosci uiszczenia tej optaty.
Optata ta nie bedzie pobierana w odniesieniu do pojazddéw, ktérym termin badania
okresowego uptynal w okresie czasowego wycofania z ruchu. Majac na wzgledzie szkody
komunikacyjne skutkujace duzym zakresem uszkodzen pojazdéw, ktore moga powodowac
dlugi okres oczekiwania na wymagane czesci zamienne, badz naprawg elementow pojazdu
istotnych dla odtworzenia pojazdu, zgodnie z warunkami homologacyjnymi tak, aby pojazd
spetniat wszystkie warunki techniczne zaproponowano, ze oplata za przeprowadzenie
badania technicznego po wyznaczonej dacie nie bedzie rowniez pobierana w przypadku, gdy
wyznaczony termin badania technicznego uptynal w okresie uszkodzenia zasadniczych
elementéw nosnych konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, a pojazd zostat poddany



dodatkowemu badaniu technicznemu albo w przypadku uszkodzenia pojazdu stanowigcego
szkodg istotna.

W przypadku wykonania badania technicznego po uptywie 30 dni po wyznaczonej dacie
pobiera si¢ dodatkowg optate w wysokosci odpowiadajacej 100% wysokos$ci oplaty za
przeprowadzenie badania technicznego. W ust. 1ab wyzej wymienionego artykutlu zostato
wskazane, iz obowigzek pobierania optaty cigzy na przedsigbiorcach prowadzacych stacje
kontroli pojazdow. Zaproponowano, aby optata za przeprowadzenie badanie technicznego
po terminie bedzie stanowita przychod TDT, a obowigzany do jej odprowadzania bedzie
przedsig¢biorca prowadzacy stacje kontroli pojazdow. W przypadku, gdy kwota pobranych
w poprzednim roku kalendarzowym optat za przeprowadzenie badania technicznego po
wyznaczonej dacie przekroczy kwote kosztow poniesionych przez TDT na dany rok na
realizacj¢ zadan wynikajacych z nadzoru nad prawidtowoscig przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw, kwota nadwyzki stosownie do ust. lae bedzie stanowita dochod
budzetu panstwa. Kwota nadwyzki powinna zosta¢ przekazana w terminie do dnia 31 marca
nastgpnego roku kalendarzowego. Obowiazki przedsigbiorcy oraz czynnosci zwigzane
z odprowadzaniem oplaty, w tym sporzadzania sprawozdania, zostaty okreslone w ust. 1af.
W ust. 1ag jednoznacznie wskazano, ze sprawozdania sg przekazywane elektronicznie.
Umozliwi to przedsigbiorcom przekazywanie sprawozdan bez konieczno$ci kontaktu
bezposredniego z TDT badz poczta.

Majac na uwadze konieczno$¢ pozyskania srodkéw na zadania wynikajace z nadzoru nad
prawidtowo$cia przeprowadzania badan technicznych pojazdow, zasadne jest
wprowadzenie nowej oplaty. Jednakze, przede wszystkim jest to istotne rozwigzanie, ktore
ma na celu zdyscyplinowanie wilascicieli i posiadaczy pojazdéw do przedstawiania
pojazdow do badania technicznego w wyznaczonym terminie. Aktualnie poruszanie si¢ po
drogach pojazdem z niewaznym badaniem technnicznym jest przestanka do zastosowania
przez organ kontroli ruchu drogowego przewidzianych przepisami sankcji, jednak to
funkcjonariusz reprezentujacy ten organ ocenia zachowanie sprawcy wykroczenia
i towarzyszace temu okolicznosci, majace wptyw na takie zachowanie. Zgodnie z art. 132
ust. 1 pkt 2 ustawy policjant, funkcjonariusz Strazy Granicznej albo funkcjonariusz Stuzby
Celno-Skarbowej moze zatrzymaé¢ dowod rejestracyjny w razie stwierdzenia, ze pojazd nie
zostal poddany badaniu technicznemu w wyznaczonym terminie. Jest to sankcja jedynie
o charakterze administracyjnym. Majac na wzgledzie powyzsze zdecydowano,
ze wysokos¢ optaty za przeprowadzone badanie techniczne po wyznaczonej dacie wyrazona
jako dwukrotny wzrost stawki za badania techniczne zostanie uznana jako sankcja dotkliwa,
ktora bedzie miata jednocze$nie skutek mobilizujacy do przeprowadzenia badania
technicznego.

Podwyzszenie oplaty za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie jest
rowniez spowodowane zwigkszeniem liczby pojazdéw poruszajacych si¢ z niewaznymi
badaniami technicznymi. Z informacji uzyskanych z Ministerstwa Cyfryzacji wynika,
ze liczba pojazdow w Polsce, ktére nie posiadajg waznych badan technicznych pojazdow
wyniosta, wedtug stanu centralnej ewidencji pojazdéw, na dzien 31 grudnia w 2018 r.
ok. 17% pojazdoéw, a na dzien 31 grudnia 2019 r. ok. 22% pojazdow.



Ponadto za wprowadzeniem dwukrotnego wzrostu stawki za przeprowadzone badanie
techniczne po wyznaczonej dacie przemawiaja dane z kontroli drogowej przeprowadzanej
przez Inspekcje Transportu Drogowego w latach 2017-2019. W 2017 r. Inspekcja Transportu
Drogowego zatrzymata 10 521 dowodow rejestracyjnych na 287 718 przeprowadzonych
kontroli stanu technicznego pojazdow i zespotow pojazdow. W 2018 r. Inspekcja Transportu
Drogowego skontrolowata 250 344 pojazdow 1 zespoldw pojazdow, podczas ktorych
zatrzymala 9 579 dowodoéw rejestracyjnych. Natomiast w 2019 r. liczba zatrzymanych
dowodow rejestracyjnych wyniosta 6 116 sposrod 214 680 przeprowadzonych kontroli
stanu technicznego pojazdow 1 zespoldw pojazdow.

Powyzsze dane jednoznacznie wskazuja, ze stan techniczny pojazdéw poruszajacych si¢ po
drogach wymaga bezposrednich interwencji w postaci sankcji finansowych mobilizujgcych
do przestrzegania przepisow zwigzanych z okresowymi badaniami technicznymi. Zaktada
si¢, ze nowe przepisy wplyng na terminowos$¢ przedstawiania pojazdu do badan
technicznych. Wprowadzenie optat za nieterminowe przeprowadzenie badan wptynie na
znaczne ograniczenie niebezpiecznego z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
wykonywania badan po terminie.

Nastegpnie W ust. 1lah-1aj okreslono procedure postepowania w przypadku nieterminowego
przekazywania optat za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie.

Dyrektor TDT zostal zobowigzany w ust. lak do przekazania ministrowi wlasciwemu do
spraw transportu rocznego sprawozdania, w terminie do dnia 1 marca kazdego roku. Majac
na uwadze, ze wysokos$¢ dotacji z budzetu panstwa w danym roku bedzie stanowila réznice
pomigdzy planowanymi kosztami realizacji nowych zadanh TDT w danym roku a kwota
uzyskanych wptywow przez TDT w poprzednim roku kalendarzowym z optat za
przeprowadzenie badania techniczne po wyznaczonej dacie, optaty za wydanie $wiadectwa
kompetencji diagnosty oraz optaty za uczestnictwo w seminariach, Dyrektor TDT
w sprawozdaniu przedktada informacje o wysokosci srodkow otrzymanych z tytutu wyzej
wymienionych optat oraz o rzeczywistych kosztach poniesionych przez TDT na realizacjg¢
zadan natozonych niniejszym projektem.

Posiadacz lub wilasciciel pojazdu uiszcza optaty przed przeprowadzeniem badania
technicznego. Jednakze, w ust. lal wprowadzono wyjatek dotyczacy uiszczania oplaty
w przypadku ponownego badania technicznego. Ze wzgledu na fakt, ze celem ponownego
badania technicznego jest stwierdzenie czy wystapity naruszenia w trakcie przeprowadzania
badania technicznego, oplat¢ za przeprowadzenie badania technicznego oraz oplate
ewidencyjng uiszcza si¢ po przeprowadzonym badaniu technicznym.

Zgodnie z proponowang w art. 83 ust. 1le nowa delegacja ustawowa, minister wtasciwy do
spraw transportu okresli w drodze aktu wykonawczego wszelkie szczegotowe kwestie
zwigzane z pobieraniem, uiszczaniem, ewidencjonowaniem i odprowadzaniem optaty za
przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie, w tym odsetek za zwloke od
tych optat.

Stosownie do obowigzujacego brzmienia art. 83 ust. 2a pkt 1 ustawy, stacj¢ kontroli
pojazdow moga prowadzi¢ podmioty niebedace przedsiebiorcami, m.in. szkota lub centrum



ksztalcenia, ksztalcace w zawodach zwigzanych z naprawa i1 eksploatacjg pojazdow.
Sformutowanie centrum ksztalcenia jest nieprecyzyjne i nie wystepuje w ustawie z dnia
14 grudnia 2016 r. — Prawo oswiatowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 910, z p6zn. zm.). W zwigzku
z tym, zmiana art. 83 ust. 2a pkt 1 polega na doprecyzowaniu podmiotow niebedacych
przedsiebiorcami, ktore moga prowadzi¢ stacje kontroli pojazdow.

Wyposazenie i przyrzady wykorzystywane do badan technicznych w stacjach kontroli
pojazdéw powinny spetnia¢ wymogi okreslone dla przeprowadzania badan technicznych,
dlatego przedsi¢biorca prowadzacy stacj¢ kontroli zostal obowigzany w art. 83ad do
zapewnienia diagnostom przeprowadzania badan technicznych przy uzyciu wymaganego
wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz w wymaganych warunkach lokalowych.

Ponadto art. 83ae naklada na przedsigbiorcow obowigzek przekazywania informacji
0 zatrudnieniu albo ustaniu zatrudnienia diagnosty, nie poézniej niz w terminie 7 dni od dnia
zaistnienia tego zdarzenia za pomocg systemu teleinformatycznego obstugujacego centralng
ewidencj¢ pojazdow. Dostep Dyrektora TDT do tych informacji zostanie zapewniony przez
funkcjonalno$¢ centralnej ewidencji pojazdow. Informacje te maja istotne znaczenie,
poniewaz stanowi¢ moga jeden z elementéw wplywajacych na wazno$¢ wpisu do rejestru
diagnostow. Dyrektor TDT moze dokona¢ sprostowania z urzedu wpisu zawierajacego
oczywiste bledy lub niezgodno$ci ze stanem faktycznym. Obowiagzek ten nie dotyczy
diagnostow przeprowadzajacych badania techniczne w komorkach organizacyjnych lub na
stacjach kontroli pojazdow prowadzonych przez stuzby, o ktorych mowa w art. 86 ust. 2 pkt
1 ustawy.

W preambule dyrektywy pojawia si¢ pojecie obiektywizmu i wysokiej jakosci badan
technicznych, jak rowniez w jej art. 12 ust. 2, zgodnie z ktérym ,,stacje kontroli pojazdow
powinny zapewnia¢ obiektywnos$¢ i wysokg jakos¢ badan technicznych pojazdoéw”.
Projektodawca zdecydowat, iz te cechy powinny dotyczy¢ diagnostow. Jednoczesnie art. 13
ust. 4 stanowl, iz ,,Prowadzac badanie zdatno$ci do ruchu drogowego, diagnosci muszg by¢
wolni od jakichkolwiek konfliktow interesow, aby zapewni¢ panstwu cztonkowskiemu lub
wlasciwemu organowi utrzymanie wysokiego poziomu bezstronnosci i obiektywnos$ci”.
Majac na uwadze rowniez istniejacg specyfike polskiego rynku przewoznikow drogowych,
wprowadzono w art. 83af warunki organizacyjne jakie powinien zapewnic przedsigbiorca
prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdoéw, a ktore umozliwig diagno$cie zachowanie wysokiego
poziomu bezstronnosci 1 obiektywnosci.

Majac na wzgledzie minimalne wymagania dotyczace organéw nadzoru okreslone
w dyrektywie 2014/45/UE, a takze jej prawidlowe wdrozenie, projektowana zmiana ustawy
zakltada prowadzenie nadzoru nad systemem badan technicznych w Polsce na wielu
ptaszczyznach: nadzor nad stacjami kontroli pojazdow, nadzor nad przedsigbiorcami
1 jednostkami prowadzacymi osrodki szkolenia diagnostow, nadzor nad prawidtowoscia
przeprowadzania badan technicznych, umieszczania cech identyfikacyjnych oraz
dokonywania innych czynnosci diagnosty zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu.

Zgodnie z brzmieniem dyrektywy 2014/45/UE kontrole nad obszarem zwigzanym ze
stacjami kontroli pojazdow powinien sprawowac organ panstwowy. Stosownie do art. 83b
ustawy nadzor nad stacjami kontroli pojazdow sprawuje starosta. Projekt ustawy pozostawia
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starostom nadzor nad stacjami kontroli pojazdow, w tym prowadzenie rejestroéw
przedsiebiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw. Jednakze, obowigzujace
dotychczas przepisy w przedmiocie nadzoru nad stacjami kontroli pojazdu zostaty
zmienione przez wprowadzenie szereg nowych rozwigzan. W ramach nowych rozwigzan
stosownie do art. 83b ust. 2 pkt 1 starosta, zgodnie z wlasciwoscia, bedzie realizowat
nastepujace czynno$ci kontrolne przeprowadzanie, co najmniej raz w roku, kontroli
okresowych sprawdzajacych przedsigbiorcow i inne podmioty prowadzace stacje kontroli
pojazdéw w zakresie zgodno$ci z wymaganiami, jakie powinien spetnia¢ przedsiebiorca
prowadzacy stacje kontroli pojazdéw, prawidlowosci prowadzenia wymaganej
dokumentacji, weryfikacji wykonania otrzymanych zalecen pokontrolnych.

Podkreslenia wymaga, ze starosta bedzie sprawdzat, czy dokumentacja jest prowadzona.
Starosta bedzie przeprowadzat kontrolg pod katem proceduralnym. Nie ma mozliwos$ci
,,dublowania si¢” kompetencji starosty i Dyrektora TDT.

Jednocze$nie, majac na uwadze wymagania pkt 2 zatacznika V do dyrektywy 2014/45/UE,
w ust. 2c i 2d okreslono wymaganie dla oséb wykonujacych czynnosci kontrolne
w ramach nadzoru. Wskazano, ze osoby te muszg posiada¢ co najmniej wyksztalcenie
$rednie branzowe albo $rednie i udokumentowang co najmniej 3-letnig praktyke w naprawie
i eksploatacji pojazdow lub do$§wiadczenie w nadzorze nad stacjami kontroli pojazdoéw, albo
uprawnienia diagnosty oraz sa obowigzane odby¢ odpowiednie szkolenie. Szkolenie
powinno obejmowac¢ swoim zakresem co najmniej czynnosci kontrolne oraz rozwigzania
techniczne zgodne z aktualnym poziomem wiedzy technicznej i obowigzujace wymogi
prawne dotyczace homologacji, rejestracji, badan technicznych, w tym réwniez pojazdow
specjalnych, aplikacje informatyczne wykorzystywane w badaniach technicznych oraz
przeprowadzanie badania technicznego.

Nalezy zaznaczy¢, ze analogiczne wymagania beda musialy spetnia¢ osoby wykonujace
czynnosci kontrole w odniesieniu do osrodkéw szkolenia diagnostow oraz diagnostow.

Dla zapewnienia calkowitej bezstronnosci dziatan z obszaru nadzoru wprowadzono
w art. 83b ust. 2e okreslajacy katalog czynnosci badz dziatan, ktorych nie moga wykonywac
osoby przeprowadzajace czynnosci kontrolne w ramach nadzoru.

W art. 83b ust. 5 zostaly okreSlone przypadku razacego naruszenia warunkow
wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow.
Obecnie ustawa nie precyzuje si¢, co rozumie si¢ przez razace naruszenie warunkow
wykonywania dzialalnoSci gospodarczej. Starosta, ktory bedzie stwierdzat przypadki
razacego naruszenia i wyciaggat konsekwencje prawne, powinien mie¢ mozliwie precyzyjne
wskazdwki, kiedy te przypadki miaty miejsce.

Kolejng zmiang wynikajaca z koniecznos$ci prawidlowego wdrozenia dyrektywy
2014/45/UE jest wprowadzenie nowego rodzaju regulowanej dziatalno$ci gospodarczej
— o$rodkow szkolenia diagnostow. W art. 83d-83g zostata szczegoétowo uregulowana
materia dotyczgca osrodkow szkolenia diagnostow, rejestru przedsiebiorcow prowadzacych
osrodki szkolenia oraz sprawowanego nad nimi nadzoru. Dyrektywa 2014/45 wymaga, aby
upowazniony osrodek szkoleniowy panstwa czlonkowskiego prowadzit szkolenia wstgpne

11



oraz organizowat szkolenia przypominajgce. Osrodki szkolenia diagnostow beda prowadzity
szkolenia dla kandydatéw na diagnostow oraz warsztaty doskonalenia zawodowego, ktore
odpowiadaja tzw. szkoleniom przypominajacym okreslonym w dyrektywie 2014/45. Majac
na wzgledzie, ze szkolenie dla kandydatow na diagnostow trwa kilka tygodni a w trakcie tak
dhugiego okresu moze wydarzy¢ si¢ zdarzenie losowe, kandydat na diagnoste stosownie do
art. 83d ust. 4 otrzyma za$wiadczenic o ukonczeniu szkolenia dla kandydatow na
diagnostow, jezeli uczestniczyl w minimum 80% zaje¢ z czeSci teoretycznej oraz we
wszystkich przewidzianych w programie zajeciach z czg¢$ci praktyczne;.

Dodatkowo nalezy okresli¢ zaplecze techniczne oraz wymagania kadrowe niezbedne do
prowadzenia takiego osrodka. Wymagania jakie powinien spetnia¢ przedsiebiorca
prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow
okresla art. 83e. Jesli osoba fizyczna lub cztonek organu osoby prawnej zostanie
prawomocnie skazany za przestepstwo popelnione w celu osiggnigcia korzysci majatkowe;,
czy przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentoéw, taka osoba nie bedzie mogla
prowadzi¢ dziatalnosci w tej formie. Natomiast brak prawomocnego wyroku za umysine
przestgpstwa skarbowe ma zagwarantowac rzetelnos¢ 1 wiarygodno$¢ uczestnika obrotu
gospodarczego.

Majac na wzgledzie okoliczno$¢, iz prowadzenie stacji kontroli pojazdow jest dzialalnoscia
regulowang i1 podlega wpisowi do rejestru przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli
pojazdow w przypadku prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow w art. 83f ust. 1
zastosowano analogiczne rozwigzanie. W ust. 2 wskazano, ze dzialalno$¢ regulowang
w postaci osrodka szkolenia diagnostéw moga prowadzi¢ jednostki organizacyjne niebgdace
przedsigbiorcami, a spetniajagce wymagania okreslone przez ustaweg. Zgodnie z projektem
ustawy odpowiedzialnym za przeprowadzanie egzaminéw kwalifikacyjnych dla
kandydatow na diagnostow bedzie Instytut Transportu Samochodowego. Takie umocowanie
Instytutu Transportu Samochodowego wyklucza jednoczesng mozliwos¢ $wiadczenia ustug
z zakresu szkolenia kandydatow na diagnostow.

Jednakze w ust. 3 zostato doprecyzowane, ze pomimo nieposiadania statusu przedsigbiorcy,
do jednostek organizacyjnych prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow zastosowanie
maja przepisy dotyczace przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnos$¢ regulowang tego typu

W zwiazku z mozliwoscig prowadzenia osrodkéw szkolenia diagnostow przez jednostki
organizacyjne niebedace przedsigbiorcami, a ktore spelniajg wymagania okreslone przez
ustawe, ust. 4 wprowadza zastrzezenie, iz Srodki publiczne, ktére te jednostki otrzymujg na
dziatalno$¢ podstawowa, nie beda mogty by¢ wykorzystywane na dziatalnos¢ gospodarcza
w zakresie prowadzenia osrodkéw szkolenia diagnostow.

W ust. 5 kompetencje do prowadzenia rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osrodki
szkolenia diagnostow przyznano staroscie wtasciwemu ze wzgledu na miejsce wykonywania
dziatalno$ci objetej wpisem analogicznie jak w przypadku rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdow.

Majac na uwadze, ze przedsigbiorca moze wykonywac dziatalno$¢ gospodarcza
w jednostkach organizacyjnych potozonych na obszarze dwéch roznych powiatow w ust. 6
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zastosowano analogiczne rozwigzanie jak w przypadku przedsiebiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdow. W takim przypadku przedsigbiorca jest zobowigzany do uzyskania
wpisu w odrgbnych wtasciwych rejestrach na kazda z tych jednostek.

W ust. 7 — 10 okreslone zostalty wymogi formalne, jakie przedsigbiorca musi spetni¢ oraz
jakie dokumenty powinien zlozyé, aby uzyskaé¢ wpis do rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow. Ponadto, dla zapewnienia przeprowadzania
szkolenia w cze$ci praktycznej, niezbedne jest ujawnienie w rejestrze przedsigbiorcow
adresu stacji kontroli pojazdow wraz z okresleniem tytulu prawnego oraz okresu, na jaki
wnioskodawca posiada tytut prawny do dysponowania stacjg kontroli pojazddéw na potrzeby
przeprowadzania szkolen i warsztatow doskonalenia zawodowego.

W wust. 11 jednoznacznie okreslono, jakich dziatan powinien dokonaé¢ organ, aby
przedsigbiorca mogt prowadzi¢ dzialalno$¢ gospodarczg w zakresie prowadzenia o$rodka
szkolenia diagnostow. Natomiast ust. 12 zobowigzuje wlasciwego starost¢ do dokonania
wpisu do rejestru przedsiebiorcoOw osrodki szkolenia diagnostéw w terminie 7 dni od dnia
wptywu do niego wniosku o wpis wraz z o$wiadczeniem.

Odejscie w ustawie z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcéw od szczegotowego
normowania niektorych spraw na rzecz uregulowan o charakterze jedynie podstawowym
wymaga szczegotowego uregulowania poszczegdlnych kwestii w ustawach odrebnych
zgodnie ze specyfikg przedmiotowej materii lub dziedziny.

W zwiagzku z powyzszym, odnos$nie dziatalno$ci w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia
diagnostow projekt zawiera m.in. przepisy dotyczace mozliwosci rozpoczecia dziatalno$ci
regulowanej przy braku odpowiedzi ze strony organu na wniosek o wpis do rejestru
dziatalno$ci regulowanej (ust. 13), a takze braku mozliwosci uzyskania wpisu do rejestru
dzialalnosci regulowanej przez podmiot dziatajacy bez takiego wpisu przez okres 3 lat od
ujawnienia tego faktu.

Kolejne jednostki redakcyjne wskazuja wszystkie konsekwencje, jakie sa zwigzane z jego
uzyskaniem. Wiasciwy starosta stosownie do ust. 14 jest zobowigzany do umieszczenia
i aktualizacji w rejestrze danych dotyczacych przedsigbiorcow prowadzacych osrodki
szkolenia diagnostow. Wtasciwy starosta zgodnie z ust. 15 moze dokonaé sprostowania
z urzedu wpisu zawierajacego oczywiste bledy lub niezgodnos$ci ze stanem faktycznym.
Ponadto w ust. 16 na przedsigbiorcow zostal natozony obowigzek informowania starosty
0 kwestiach istotnych dla kontroli tej dziatalnosci, takich jak zmiana danych zawartych
w rejestrze czy zakonczenie prowadzenia dzialalno$ci w zakresie prowadzenia osrodkow
szkolenia diagnostow. Informacja ta ma istotne znaczenie, poniewaz moze stanowi¢ jeden
z elementéw wplywajacych na waznos¢ wpisu do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych
osrodki szkolenia diagnostow.

W art. 83g ust. 1 nadzér nad przedsigbiorcami i jednostkami prowadzacymi osrodki
szkolenia diagnostow zostal powierzony wlasciwemu staroscie analogicznie jak
w przypadku stacji kontroli pojazdow.

W ramach realizowania ww. nadzoru stosownie do ust. 2 starosta, zgodnie z wlasciwoscia,
bedzie przeprowadzat nie rzadziej niz na 2 lata kontrole okresowe w zakresie zgodnos$ci

13



z programem oraz wlasciwej realizacji szkolen i warsztatow doskonalenia zawodowego
oraz spelniania warunkéw wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
os$rodka szkolenia diagnostow.

Zgodnie z ust. 3 osoby przeprowadzajace czynnosci kontrolne w ramach nadzoru nad
przedsigbiorcami prowadzacymi os$rodki szkolenia diagnostow powinny spekniac
wymagania okreslone dla 0so6b przeprowadzajacych czynnosci kontrolne w ramach nadzoru
nad przedsigbiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdow.

Dla zapewnienia catkowitej bezstronno$ci dziatan z obszaru nadzoru wprowadzono
w ust. 4 Kkatalog czynno$ci badz dziatan, ktérych nie mogg wykonywaé 0soby
przeprowadzajace czynno$ci kontrolne w ramach nadzoru.

Majac na wzgledzie, ze stosownie do art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo
przedsiebiorcow kontrola dzialalnosci gospodarczej przedsigbiorcoOw jest przeprowadzana
na zasadach okreslonych w tej ustawie, projektowany ust. 5 w zakresie przeprowadzania
kontroli okresowych przedsigbiorcy prowadzacego osrodek szkolenia diagnostow odsyta do
stosowania przepisow rozdzialu 5 Ograniczenia kontroli dziatalnos$ci gospodarczej ustawy
z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsiebiorcow.

W ust. 6 zostaty okreslone sytuacje, w ktorych wlasciwy starosta wydaje decyzje
o zakazie wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia o$rodka
szkolenia diagnostow, ktéra stanowi przestanke do wykreslenia przedsiebiorcy z rejestru
przedsigbiorcow prowadzacych os$rodki szkolenia diagnostow. Jedng z nich jest ztozenie,
przy wniosku o wpis do rejestru, oswiadczenia niezgodnego ze stanem faktycznym
w zakresie potwierdzenia spelnienia wymagan. Takie oswiadczenie sktada si¢ pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za skladanie falszywych oswiadczen. W przypadku, gdy
przedsiebiorca nie usungt naruszen warunkéw wykonywania dzialalnosci gospodarczej
w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow w wyznaczonym terminie,
razaco naruszyl warunki wykonywania dzialalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
osrodkow szkolenia diagnostow, zostat prawomocnie skazany za przestepstwo popetnione
w celu osiggnigcia korzysci majatkowe), przestepstwo przeciwko wiarygodnosci
dokumentow lub umyslne przestepstwo skarbowe i zostala otwarta likwidacja lub ogtoszona
upadlos¢ w stosunku do przedsigbiorcy starosta powinien wyda¢ decyzje o zakazie
wykonywania dziatalno$ci gospodarczej. Jednocze$nie w ust. 7 doprecyzowano, ze razagcym
naruszeniem warunkéw wykonywania dziatalno$ci w zakresie prowadzenia osrodkow
szkolenia diagnostow jest prowadzenie szkolen lub warsztatow doskonalenia zawodowego
niezgodnie z programem, jak rowniez z warunkami wymaganymi przepisami prawa
w zakresie:

1) posiadania warunkow lokalowych odpowiednich do zakresu prowadzonych szkolen
lub warsztatoéw doskonalenia zawodowego, w tym sali wykladowej 1 pomieszczen
biurowych;

2) dysponowania miejscem do prowadzenia zajec¢ praktycznych;

3) zapewnienia prowadzenia szkolen lub warsztatow doskonalenia zawodowego przez
wyktadowcow spetniajacych wymagania;
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4) posiadania zbioréw odpowiednich przepiséw oraz pomocy i srodkoéw dydaktycznych
zapewniajacych prowadzenie zaje¢ zgodnie z obowigzujacym programem szkolenia
lub warsztatow doskonalenia zawodowego.

Enumeratywny katalog zamyka wystawienie za§wiadczenia o ukonczeniu szkolenia dla
kandydatéw na diagnostow lub zaswiadczenia o ukonczeniu warsztatow doskonalenia
zawodowego bez odbycia przewidzianych w programie zajec.

Powyzsze wymagania sg podstawg do prawidtowego przeprowadzania szkolen i warsztatow
doskonalenia zawodowego, jak rowniez do zapewnienia potwierdzenia przeprowadzenia
1 ewidencjonowania szkolen dla kandydatow na diagnostow lub warsztatow doskonalenia
zawodowego. Nieprzestrzeganie tych wymagan stanowi razgce naruszenie przepisow
1 bedzie skutkowato wykresleniem z rejestru.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze postgpowanie w zakresie wydania decyzji o zakazie prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow jest
prowadzone na podstawie przepisow ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256, z p6zn. zm.), zwang dalej
,»K.p.a.”. Naczelng zasadg postgpowania administracyjnego jest zasada prawdy obiektywne;.
Zostata ona wyrazona w art. 7 k.p.a. Z zasady tej wynika obowigzek organu administracji
publicznej wyczerpujacego zbadania wszystkich okoliczno$ci  faktycznych — dla
prawidtowego ustalenia stanu faktycznego sprawy, co jest niezbednym elementem
wlasciwego zastosowania normy prawa materialnego. Realizacje tej zasady zapewniajg
przede wszystkim przepisy regulujace postepowanie dowodowe. Zgodnie z art. 77 § 1 k.p.a.
organ administracji publicznej jest obowigzany w sposdb wyczerpujacy zebra¢ materiat
dowodowy, a wiec podjac¢ ciag czynnos$ci procesowych majacych na celu zebranie calego
materiatu dowodowego i nastepnie go rozpatrzy¢. Zgodnie za$ z trescig art. 107 k.p.a.
decyzja powinna zawiera¢ uzasadnienie faktyczne 1 prawne. W doktrynie prawa
1 postepowania administracyjnego obowigzek uzasadniania decyzji wigze si¢ zwykle
z zasada przekonywania wyrazong w art. 11 k.p.a. oraz z wyrazong w art. 8 k.p.a. zasada
poglebiania zaufania obywateli do organéw panstwa oraz §wiadomosci 1 kultury prawne;j
obywateli. W ramach prowadzonego postgpowania o wydanie decyzji o zakazie
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia
diagnostéw organ w sposob szczegotowy powinien wyjasnic¢ jak nalezy rozumie¢ razace
naruszenie przepisow dotyczacych wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow oraz wskaza¢ dlaczego w jego ocenie
nieprawidlowosci stanowig, o razagcym naruszeniu przepisow dotyczacych warunkow
wykonywania tej dziatalnosci.

Takie same zasady dotycza postepowania o wydanie decyzji o cofnigciu $§wiadectwa
kompetencji diagnosty. Wowczas organ w sposob szczegotowy powinien wyjasni¢ jak
nalezy rozumie¢ razgce naruszenie przepisOw dotyczacych badan technicznych
oraz wskaza¢ dlaczego w jego ocenie nieprawidlowos$ci stanowig, w Swietle przestanek
ustawowych, o razacym naruszeniu przepisoOw dotyczacych badan technicznych.

Stosownie do ust. 8 decyzjom o zakazie wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostdéw nadaje si¢ rygor natychmiastowe]
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wykonalnoséci. Rygor natychmiastowej wykonalno$ci jest nadawany rowniez decyzjom
0 zawieszeniu, przywroceniu i cofnieciu §wiadectwa kompetencji diagnosty. Decyzje sa
wykonalne od chwili wejécia ich do obrotu prawnego, czyli od dorgczenia stronie
postepowania administracyjnego.

Skutkiem wydania decyzji o zakazie wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow jest, zgodnie z wust. 9, wykreslenie
przedsigbiorcy z rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow
przez wlasciwego staroste. W ust. 10 i 11 wskazano okres, po ktorym przedsigbiorca moze
ponownie prowadzi¢ dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia osrodka szkolenia
diagnostow. Przedsiebiorca moze uzyska¢ ponowny wpis do rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow nie wczesniej niz po uptywie 3 lat od dnia
wydania decyzji o zakazie wykonywania dzialalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia
osrodka szkolenia diagnostow. Ta sama zasada dotyczy przedsigbiorcy, ktory wykonywat
dzialalno$¢ gospodarcza bez wpisu do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodki
szkolenia diagnostow.

W ust. 12 zostaty wskazane pozostale okolicznosci, ktore rowniez skutkujg wykresleniem
z urzedu przedsigbiorcy z rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia
diagnostow. Nalezy do nich uzyskanie informacji o zgonie przedsigbiorcy i wykresleniu
przedsigbiorcy z Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej lub
Krajowego Rejestru Sagdowego. Nalezy dodaé, ze wlasciwy starosta wykresla przedsigbiorce
prowadzacego osrodek szkolenia diagnostow rdwniez na jego wniosek.

Projekt ustawy wprowadza zmiany w zakresie uzyskania uprawnienia diagnosty
oraz okolicznosci dotyczacych samego wykonywania zawodu diagnosty. Wszelkie dziatania
w tym zakresie powinny by¢ zgodne z dyrektywa 2014/45/UE, jednakze niniejsza dyrektywa
zezwala na wprowadzenie przez panstwo cztonkowskie UE dodatkowych wymogow
odnos$nie kompetencji i odpowiedniego wyszkolenia.

Zgodnie z art. 83h ust. 1 badania techniczne moze przeprowadza¢ diagnosta, ktory jest
zatrudniony w stacji kontroli pojazdow. Oznacza to, ze nie jest wystarczajace tylko
posiadanie §wiadectwa kompetencji diagnosty, aby méc przeprowadzac¢ badania techniczne,
ale zatrudnienie w stacji kontroli pojazdow. Zgodnie z art. 83 ust. 3 pkt 6 ustawy stacje
kontroli pojazdow moze prowadzi¢ przedsigbiorca, ktéry =zatrudnia uprawnionych
diagnostow. Jest to jeden z sze$ciu obligatoryjnych warunkéw do spelnienia przez
przedsiebiorce w celu rozpoczecia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prowadzenia stacji
kontroli pojazdéw. Kluczowym znaczeniem przy zatrudnianiu uprawnionych diagnostow
jest zapewnienie przeprowadzania badan przez kompetentng 1 posiadajaca odpowiednie
kwalifikacje osobe.

Proponowany ust. 2 wprowadza wprost do ustawy obowigzek diagnosty jakim jest
przeprowadzanie badania technicznego zgodnie z okreslonym przedmiotem, zakresem
1 sposobem jego przeprowadzania oraz przy uzyciu wymaganego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego. Regulacja ta ma na celu wyeliminowanie praktyk niezgodnych z prawem
szerzacych sie obecnie wsrdd diagnostow.
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W ust. 3 zostat okreslony katalog zamkniety wymogow, jakie powinien spetnia¢ kandydat
na diagnost¢. Projektodawca, jako warunki niezbedne dla wykonywania tego zawodu,
wskazat elementy takie jak: posiadanie odpowiedniego wyksztatcenia i praktyki, ukonczenie
na przyktad szkolenia dla kandydatow na diagnostow czy posiadanie dokumentow
potwierdzajacych kwalifikacje zawodowe, zlozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu
kwalifikacyjnego dla kandydatow na diagnostow, nieskazanie za przestgpstwo w celu
osiggniecia korzysci majatkowej lub umyslne przestepstwo skarbowe oraz za przestepstwo
przeciwko wiarygodno$ci dokumentow.

Ponadto ust. 4 okres$la, co nalezy rozumie¢ przez odpowiedniec wyksztalcenie i praktyke
przez wskazanie czterech zasadniczych kategorii wymaganego wyksztalcenia diagnosty
(wyzszego lub $redniego branzowego albo $redniego) i odpowiednich dla tych kategorii
okresow praktyki rowniez w zalezno$ci od posiadanego dokumentu potwierdzajacego
kwalifikacje zawodowe. Powyzsze zmiany uwzgledniaja konieczno$¢ dostosowania
wymogow w zakresie wyksztatcenia diagnosty do obecnych przepisow w zakresie
szkolnictwa wyzszego i $redniego, a jednoczes$nie konieczno$¢ objecia tymi wymogami
rowniez dyplomow i tytutow zawodowych zwigzanych z motoryzacjg, uzyskanych przed
wprowadzeniem obecnie obowigzujacego systemu szkolnictwa zawodowego. Celem
wprowadzonych przepisow jest zachowanie szerokiego dostepu do zawodu diagnosty, przy
jednoczesnym  zagwarantowaniu odpowiednich kompetencji  technicznych 0s6b
wykonujacych ten zawdd. Dyrektywa 2014/45 zaktada, iz wysokie standardy badan
zdatno$ci do ruchu drogowego wymagaja wysokiego poziomu kwalifikacji i kompetencji
personelu diagnostycznego. Zmiany w zakresie wymaganego wyksztatcenia i praktyki
wobec kandydatow na diagnostow wynikaja z pkt 1 zalacznika IV do dyrektywy
2014/45/UE okreslajacego minimalne wymogi dotyczace kompetencji. Dyrektywa
2014/45/UE wymienia obszary z ktorych kandydat na diagnoste powinien posiada¢ wiedzg,
tj.: mechanika, dynamika, dynamika pojazdu, silniki spalinowe, technologia materiatow,
elektronika, elektryka, elektroniczne uktady pojazdu, aplikacje informatyczne. Minimalne
doswiadczenie, jakie powinien posiada¢ kandydat na diagnost¢ to co najmniej 3 lata
udokumentowanego dos§wiadczenia.

Stosownie do art. 83h ust. 3 pkt 2 osoba posiadajaca ukonczone studia wyzsze na kierunku,
dla ktorego program ksztatcenia przewiduje efekty ksztalcenia odpowiadajace efektom
szkolenia wymaganym w programie szkolenia kandydatéw na diagnostow, jest zwolniona z
obowigzku ukonczenia szkolenia dla kandydatow na diagnostow. Podkresli¢ nalezy, ze
intencja projektodawcy nie jest w przypadku 0séb posiadajacych wyksztalcenie wyzsze
zwolnienie ich z obowigzku spelnienia wymagan dotyczacych odpowiedniego
poswiadczonego poziomu wiedzy W obszarach okre§lonych w zataczniku IV pkt 1 lit. a do
dyrektywy 2014/45/UE, a jedynie zapewnienie tym osobom mozliwo$ci przystgpienia do
egzaminu bez konieczno$ci powtarzania tresci zawartych w programie ksztalcenia na
szkoleniu dla kandydatow na diagnostow. Tym samym, takze osoby posiadajagce wyzsze
wyksztalcenie kierunkowe beda musiaty spelnia¢ wymogi w tym zakresie, a prawidlowa
weryfikacje spelnienia wymagan niezbgdnych do uzyskania uprawnien diagnosty
($wiadectwa kompetencji diagnosty) zapewni egzamin. Jednocze$nie nalezy podkresli¢, ze
weryfikacja efektow ksztatcenia na odpowiednim kierunku bedzie mogta by¢ dokonywana
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na podstawie suplementu do dyplomu, uchwaly senatu uczelni, ktora okresla efekty
ksztatcenia, do ktérych sa dostosowane programy studiow, w tym plany studiow,
odpowiednio do poziomu i profilu ksztalcenia, czy tez zaswiadczenia wydanego przez
uczelnig.

Zgodnie z ust. 5 do okresu ,,odpowiedniej praktyki” wlicza si¢ maksymalnie 3 miesigce
praktyki odbytej na stacji kontroli pojazdow. Ustawodawca uznat, ze do okresu praktyki
mozna zaliczy¢ praktyke objeta programem ksztalcenia na studiach albo praktyki
zawodowe, ktore obowigzkowo odbywaja uczniowie technikum oraz branzowej szkoty II
stopnia tylko pod warunkiem okreSlonym w ust. 6. Podstawg takiej praktyki powinna by¢
umowa dotyczaca praktyki zawartej migdzy odpowiednio uczelnig albo szkola, a stacja
obstugi pojazdow, stacja kontroli pojazdoéw, zaktadem (warsztatem) naprawy pojazdow lub
upowaznionymi komorkami  organizacyjnymi lub  stacjami  kontroli pojazdow
prowadzonymi przez stuzby, o ktorych mowa w art. 86 ust. 2 pkt 1 ustawy, albo umowa o
praktyke absolwencka.

Proponowany ust. 7 wprowadza do ustawy mozliwo$¢ zaliczenia do okresu praktyki
wymaganej od kandydata na diagnost¢ takze okresu wykonywania zadan w zakresie
drogowej kontroli technicznej (dotyczy to w szczegdlnosci pracownikow Inspekcji
Transportu Drogowego oraz Policji a takze zolierza Zandarmerii Wojskowe;j).
Proponowana zmiana utatwi w przysztosci wymienionym osobom nabycie uprawnien
diagnosty, ktérych praktyka w rozumieniu niniejszego projektu jest realizowana podczas
codziennej stuzby. Ponadto wskaza¢ nalezy, iz udziat w szkoleniu dla kandydatéw na
diagnostéw podniesie poziom wiedzy i umiejetnosci niezbednych do realizacji czynnosci
zwigzanych z kontrolg stanu technicznego pojazdéw. Proponowana zmiana umozliwi
rowniez udzial w szkoleniu dla kandydatéw na diagnostéw bylym zotnierzom Zandarmerii
Wojskowej.

Zgodnie z art. 83i ust. 1 $wiadectwo kompetencji diagnosty jest dokumentem
stwierdzajgcym uprawnienia diagnosty do przeprowadzania badan technicznych. W art. 83i
ust. 2 Dyrektorowi TDT zostala przyznana kompetencja do wydawania, zawieszania,
przywracania i cofania §wiadectwa kompetencji diagnosty. Dyrektywa 2014/45 wymaga,
aby wlasciwy organ wystawil , $wiadectwo diagnostom speiniajgcym minimalne wymogi
w zakresie kompetencji i wyszkolenia”, wigc ust. 3 stanowi, ze §wiadectwo kompetencji
diagnosty wydawane jest przez Dyrektora TDT w drodze decyzji.

Podsumowujac, diagnosta posiadajacy $wiadectwo kompetencji, zatrudniony na stacji
kontroli pojazdéw oraz wpisany do rejestru diagnostow prowadzanego przez Dyrektora
TDT, moze przeprowadza¢ badania techniczne na stacji kontroli pojazdow.

Dyrektor TDT wydaje $wiadectwo kompetencji diagnosty po wniesieniu optaty, ktora
stanowi przychod TDT 1 jest wnoszona na wyodrebniony rachunek TDT. W ust. 4 zostata
zaproponowana maksymalna wysoko$¢ optaty za wydanie $wiadectwa kompetencii
diagnosty na poziomie 100 zt. W akcie wykonawczym zostanie ustalona ostateczna
wysokos$¢ tej optaty.
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W celu ubiegania si¢ o wydanie §wiadectwo kompetencji diagnosty nalezy ztozy¢ niezbedne
dokumenty wymienione w ust. 5 tj.: wniosek, dokumenty potwierdzajace spelnienie
okreslonych wymagan, w tym odpowiedniego wyksztalcenia i praktyki, dowod uiszczenia
optlaty, o$wiadczenie o braku prawomocnego skazania za przestgpstwa popetnione w celu
osiggnigcia korzysci majatkowej lub umyS$lne przestgpstwo skarbowe i przeciwko
wiarygodnos$ci dokumentow.

Zgodnie ze zmiang zawartg w art. 83i oraz art. 83j Dyrektor TDT jest organem wlasciwym
do wydawania, zawieszania, przywracania i cofania §wiadectwa kompetencji diagnosty oraz
sprawowania nadzoru nad prawidlowoscia przeprowadzania badan technicznych,
umieszczania cech identyfikacyjnych oraz dokonywania innych czynnosci diagnosty
zwigzanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu. Upowaznienie noweg0O podmiotu
o charakterze publicznym podyktowane zostatlo prawidlowym wdrozeniem dyrektywy
2014/45/UE, ktora okresla zadania nadzoru w odniesieniu do stacji kontroli pojazdow jak
rowniez zadania w zakresie kontroli badan technicznych pojazdow stanowigce znaczng
cze$¢ systemu zapewnienia wysokiej jakosci badan technicznych pojazdéw. Dyrektor TDT
bedzie zatrudnial personel posiadajacy najwyzsze kwalifikacje. Projektodawca zdecydowat
si¢ powierzy¢ Dyrektorowi TDT szereg zadan wymagajacych specjalistycznej wiedzy.

Rzetelna realizacja zadan wskazanych w dyrektywie 2014/45/UE jest mozliwa dzigki
kompleksowemu funkcjonowaniu systemu zapewnienia wysokiej jakosci badan
technicznych pojazdow, ktorego elementem bedzie wykonywanie nadzoru nad
prawidlowo$cig przeprowadzania badan technicznych pojazdow przez Dyrektora TDT.
Wykonywaé¢ on bedzie zadania o szczegdlnym charakterze, do ktéorych nie sg
przystosowane, ani w zakresie kadrowym ani w zakresie technicznym, inne jednostki
podlegle ministrowi wilasciwemu do spraw transportu czy tez inne jednostki dozoru
technicznego. Zdaniem resortu powierzenie nadzoru w tym zakresie Dyrektorowi TDT, jako
organowi o zasiggu krajowym przyczyni si¢ do osiggnigcia celu stawianego przez dyrektywe
2014/45/UE — podniesienie jakosci badan technicznych pojazdéw, podniesienie poziomu
bezpieczenstwa, a w efekcie koncowym osiagnigcie ,,strefy zero” w 2050 .

TDT jest jednostka podlegta ministrowi wiasciwemu do spraw transportu, posiada
wieloletnie doswiadczenie praktyczne, zatrudnia wyspecjalizowanych pracownikow,
dlatego  podejmowane dziatania daja  gwarancje¢ = wykonywanych  czynno$ci
kontrolno-sprawdzajacych. Ponadto takie rozwigzanie zapewni stworzenie jednolitego
mechanizmu funkcjonujacego na terenie catego kraju, a w efekcie zagwarantuje jednolite
stosowanie prawa w zakresie badan technicznych.

W tym przypadku nie bez znaczenia pozostaje fakt, iz TDT posiada akredytacje Polskiego
Centrum Akredytacji jako jednostka inspekcyjna i posiada w tym zakresie specjalistyczng
procedure (procedura NR PJ-05-01).

Powierzenie nadzoru nad prawidtowoscig badan technicznych pojazdow w postaci TDT jest
zasadne z uwagi na podstawy organizacyjne. Proponowane rozwigzanie wykorzystuje juz
istniejaca jednostke podlegta ministrowi wiasciwemu do spraw transportu, co nie generuje
koniecznosci tworzenia nowego podmiotu (organu) na szczeblu administracji centralnej. Jest
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to istotne, poniewaz tworzy si¢ struktury krajowej wladzy do spraw zapewnienia poprawy
systemu badan technicznych pojazdow, obnizajac do minimum koszty jej powotania.

Z uwagi na obowigzki nalozone przez dyrektywe 2014/45/UE oraz okolicznos¢,
iz Dyrektorowi TDT zostala przyznana kompetencja do wydawania, zawieszania,
przywracania i cofania §wiadectwa kompetencji diagnosty, Dyrektor TDT sprawowat bedzie
rowniez kontrole nad srodowiskiem diagnostéw oraz legalno$cig podejmowanych dziatan
w ramach powierzenia nadzoru nad prawidlowos$cig przeprowadzania badan technicznych,
umieszczania cech identyfikacyjnych oraz dokonywania innych czynno$ci zwigzanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu. Zgodnie z art. 83j ust. 1 w ramach wykonywanego
nadzoru Dyrektor TDT przeprowadza:

1) kontrole dorazne na losowo wybranej stacji kontroli pojazdéw, w trakcie ktorych
diagnosta zatrudniony w stacji kontroli pojazdow, pod nadzorem pracownika TDT
wykonuje czynno$ci odpowiadajace zakresowi przeprowadzonego badania
technicznego, w celu sprawdzenia prawidlowosci przeprowadzenia badania
technicznego pojazdu, ktory zostat poddany badaniu technicznemu na tej stacji;

2) kontrolg i weryfikacje wynikow wybranych losowo badan technicznych
przeprowadzonych w stacji kontroli pojazdow przy uzyciu wymaganego
wyposazenia kontrolno-pomiarowego W okresie 3 miesi¢gcy poprzedzajacych
kontrolg;

3) analize wynikow przeprowadzonych badan technicznych oraz wykrytych usterek;

4) czynnosci kontrolne w zakresie prawidlowosci umieszczenia cechy identyfikacyjne;j.

Wiasciciel lub posiadacz pojazdu powinni by¢ odpowiedzialni za utrzymywanie pojazdu
w stanie zdatnosci do ruchu drogowego. Natomiast dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 jego wplywu na spoleczenstwo wazny jest prawidlowy stan techniczny pojazdéw
uzytkowanych na drogach. Dlatego w celu sprawdzenia prawidtowosci przeprowadzenia
badania technicznego pojazdu, ktory zostal poddany badaniu technicznemu, diagnosta
zatrudniony w stacji kontroli pojazdéw, podczas kontroli doraznej wykona czynnosci
odpowiadajgce zakresowi przeprowadzonego badania, pod nadzorem pracownika TDT.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze Dyrektor TDT w ramach sprawowanego nadzoru jest
obowigzany do analizy wynikow uzyskanych podczas ww. kontroli.

Przeprowadzanie czynnos$ci kontrolnych w zakresie prawidtowos$ci umieszczenia cechy
identyfikacyjnej powinno wptyna¢ na jednoznaczne rozpoznanie i identyfikacje pojazdu
przez diagnostg w celu zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i porzadku ruchu na
drodze oraz na wykonanie tej czynnosci przez diagnoste przy zastosowaniu jednolitych
wytycznych wylgcznie w sposob zgodny z prawem. Celem tej czynnos$ci kontrolnej jest
zapewnienie  wyeliminowania  stosowania  praktyk sprzecznych z  prawem,
co w konsekwencji wptynie na zapewnienie pewnosci 1 bezpieczenstwa obrotu pojazdami.
Natomiast sama procedura umieszczania cechy identyfikacyjnej nie ulegnie zmianom.

W ramach wykonywanego nadzoru nad prawidtowoscia przeprowadzania badan
technicznych, Dyrektorowi TDT powierzono analiz¢ dokumentacji fotograficznej, ktéra
bedzie zwigzana z przeprowadzaniem badania technicznego pojazdu.
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W zwigzku z tym, ze zgodnie z projektowanymi przepisami ustawy oplata za badania
techniczne po wyznaczonej dacie stanowi przychdéd TDT z przeznaczeniem na realizacje
zadan, o ktérych mowa w art. 81c ust. 51 6, art. 83e ust. 1 pkt 3 lit. c, art. 831 ust. 2, art. 83j
ust. 1 i art. 86b ustawy, Dyrektorowi TDT w ramach wykonywanego nadzoru powierzono
kontrole prawidtowos$ci pobierania i odprowadzania oplaty za przeprowadzanie badania
technicznego po wyznaczonej dacie.

Stosownie do ust. 2 czynnosci kontrolne w ramach nadzoru moga wykonywaé pracownicy
TDT spelniajacy wymagania, o ktorych mowa w art. 83b ust. 2¢. Jednym z tych wymagan
jest posiadanie uprawnien diagnosty. Zaklada si¢, ze jeden pracownik TDT wchodzacy
w sktad dwuosobowych zespotdw uczestniczacych w kontrolach doraznych bedzie posiadat
pelne uprawnienia diagnosty.

Projektodawca w art. 83j ust. 4-6 okresla zasady dziatania pracownikow TDT podczas
wykonywania czynno$ci kontrolnych w ramach nadzoru. Okreslenie sposobu
przeprowadzenia kontroli oraz dziatan, podejmowanych w jej toku przez organ, w ustawie
zapewnia dziatanie w granicach prawa. Wskaza¢ rdwniez nalezy, iz powyzsze przepisy sa
prawidtowa realizacja wymogow zawartych w zataczniku V do dyrektywy 2014/45/UE.

Zapewnienie prawidtowosci wykonywanych czynnosci w trakcie kontroli gwarantuje
przyznanie pracownikom TDT ochrony przystugujacej funkcjonariuszowi publicznemu.
Definicja legalna funkcjonariusza publicznego zostata okreslona w art. 115 § 13 ustawy
z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny (Dz. U. z 2020 r. poz. 1444, z p6zn. zm.).
Ustawodawca, okreslajagc kim jest funkcjonariusz publiczny, stosuje enumeratywne
wyliczenie o0s6b, ktérym przyznano ex lege status funkcjonariusza publicznego, ale
postuguje si¢ zréznicowang forma. Z nazwy wymieniono tylko cze$¢ osob (np. Prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej, poset, senator, radny, poset do Parlamentu Europejskiego).
Kolejne grupy zostaty okreslone: przez podanie opisu petnionej funkcji (np. osoba bedaca
pracownikiem administracji rzadowej, innego organu panstwowego lub samorzadu
terytorialnego, a takze inna osoba w zakresie, w ktorym uprawniona jest do wydawania
decyzji administracyjnych. Umieszczenie w art. 83j ust. 4 przepisu w przedmiocie uznania
pracownika TDT za funkcjonariusza publicznego sluzy¢ ma zaznaczeniu rangi
dokonywanych przez niego czynno$ci. Z drugiej jednak strony projektodawca podkresla
zwigkszona odpowiedzialno$¢ pracownika TDT wynikajaca z faktu, iz podejmujac
bezprawne dzialania podczas kontroli, naruszy on nie tylko reguty ogolne, ale takze zasady
etyki zawodowej, ktorymi jest zwiagzany. Zasady te zostaly wpisane w charakter zadan
realizowanych przez funkcjonariuszy, doniostych z punktu widzenia interesOw panstwa.
Szczegblny status prawny funkcjonariusza publicznego wyraza si¢ w jego szczegolnej
ochronie prawnej. Przestgpstwa wobec funkcjonariusza publicznego podlegaja surowszej
karze. Jednoczesnie katalog zachowan karalnych, ktérych moze dopuscic si¢ funkcjonariusz
publiczny, jest szerszy, co ma wptyna¢ jeszcze bardziej mobilizujgco na taka osobe.

Wykonanie czynno$ci kontrolnych moze napotyka¢ opor przedsigbiorcow prowadzacych
stacje kontroli pojazdow. Dlatego przed przystgpieniem do czynnosci kontrolnych w ramach
nadzoru pracownicy TDT znajdujacy si¢ na terenie stacji kontroli pojazdéw informuja
bezposrednio przedsigbiorce albo kierownika podmiotu prowadzacego stacje kontroli
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pojazddéw o rozpoczeciu czynnosci kontrolnych, w przypadku ich obecnosci. Nieobecnos¢
przedsiebiorcy alko kierownika podmiotu prowadzacego stacj¢ kontroli pojazdow nie
wstrzymuje czynno$ci kontrolnych. Powiadomienie o kontroli diagnosty, o ktorym mowa w
ust. 5, jest zasadne majac na uwadze uprawnienia pracownikow TDT do zadania od
przedsiebiorcy albo kierownika podmiotu prowadzacych stacje kontroli pojazdéw
pisemnych lub ustnych wyjasnien, udostgpniania dokumentoéw i1 innych nosnikéw informacji
oraz udostepniania wszelkich danych majacych zwiazek z przedmiotem kontroli. Spetnienie
tego obowigzku nie bedzie mozliwe jesli przedsigbiorca albo jego przedstawiciel nie bedzie
wiedziat o kontroli.

Wplyw na zapewnienie szczegdtowego i szczelnego nadzoru ma zatgcznik V do dyrektywy
2014/45/UE. Majac na uwadze sprawowany nadzor nad prawidtowoscig badan technicznych
pojazdow, dostrzezono konieczno$¢ jego wzmocnienia przez okreslenie w art. 83j ust. 8
minimalnej liczby kontroli badan technicznych pojazdow. Zmiany te maja zapewnic
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Liczba kontroli ad hoc zostata okreslona
w projekcie ustawy na poziomie nie mniej niz 0,3% liczby badan technicznych
wykonywanych w Polsce w ciagu roku. Takie rozwigzanie ma w ocenie ustawodawcy
zapewni¢ optymalng ilo$¢ zbadanych stacji kontroli pojazdow. Taki wspotczynnik kontroli
ad hoc jest nizszy niz ten planowany pierwotnie (0,5%). Zaproponowane rozwigzanie
angazuje jednak mniejsze koszty postronnie budzetu panstwa oraz jest mniej restrykcyjne
dla diagnostow. Zaktada si¢ jednak, ze nawet taki wspotczynnik przy kontrolach
,,celowanych” przyniesie zamierzony efekt.

Dyrektor TDT jako organ nadzoru w zakresie swoich kompetencji moze wydac¢ zgodnie
z art. 83j ust. 9 postanowienie o obowigzku usuniecia przez diagnost¢ w wyznaczonym
terminie stwierdzonych nieprawidlowosci lub ukonczenia przez diagnoste w terminie
3 miesigcy od dnia wydania postanowienia warsztatow doskonalenia zawodowego.
Powyzsze sankcje naktadane na diagnostow stanowig realizacje postulatéw $rodowiska
diagnostow, poniewaz dotychczas byly podnoszone zarzuty, 1z obowigzujace przepisy nie
regulujg w sposdb kompleksowy tego zagadnienia i sg niejednoznaczne, przez co decyzje
wydawane przez starostow w tym przedmiocie niejednokrotnie mogty by¢ krzywdzace dla
diagnostow.

W art. 83j ust. 10-13 uwzglednione zostaty skutki, jakie wigza si¢ z nieprawidtowosciami
wykrytymi w toku czynno$ci kontrolnych, atakze w przypadku niewypetniania
obowigzkow przez diagnost¢. Przy popelnieniu przewinien mniejszej wagi,
doprecyzowanych w ust. 10, Dyrektor TDT zawiesza w drodze decyzji administracyjnej
$wiadectwo kompetencji diagnosty i wpisuje informacje o zawieszeniu W rejestrze
diagnostow. Mozliwos¢ przywrocenia §wiadectwa kompetencji diagnosty pod warunkiem
usunigcia naruszen, ktore byly podstawg jego zawieszenia wskazuje ust. 11. Dyrektor TDT
(dotychczas byt to starosta) w drodze decyzji administracyjnej cofa swiadectwo kompetencji
diagnosty w przypadkach okreslonych w ust. 12 i wpisuje informacje o cofnigciu w rejestrze
diagnostow.

Bezwzgledna przestanka cofnigcia §wiadectwa kompetencji diagnosty jest prawomocne
skazanie za przestgpstwo popelnione w celu osiggnigcia korzySci materialnej, przeciwko
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wiarygodno$ci dokumentéw lub umysine przestepstwo skarbowe. Kolejng przestanka jest
naruszenie przepisOw prawa przez umieszczenie cechy identyfikacyjnej niezgodnie
z decyzja wydang przez staroste wlasciwego w sprawach rejestracji pojazdu, jak rowniez
umieszczenie cechy identyfikacyjnej bez wymaganej przepisami decyzji czy umieszczenie
cechy identyfikacyjnej na pojezdzie, dla ktorego zostata juz wydana decyzja. Enumeratywny
katalog przestanek zamyka razgce naruszenie przez diagnoste przepisow dotyczacych badan
technicznych.

Jednoczes$nie doprecyzowano w ust. 13, ze razgcym naruszeniem przepisoOw dotyczacych
badan technicznych jest na przyktad wydanie zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym pojazdu z wynikiem pozytywnym, jezeli usterka lub kilka usterek w jednej
grupie stwarza bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwu ruchu drogowego W stopniu
uniemozliwiajgcym uzywanie pojazdu w ruchu drogowym, wydanie za$wiadczenia o
przeprowadzonym badaniu technicznym z wynikiem pozytywnym bez przeprowadzenia
badania technicznego, przeprowadzenie badania technicznego bez wymaganego
wyposazenia kontrolno-pomiarowego.. Powyzsze wymagania a contrario sa podstawa do
prawidtowego przeprowadzania badan technicznych, jak rowniez do zapewnienia
potwierdzenia wykonania i ewidencjonowania tych badan. Nieprzestrzeganie tych wymagan
stanowi razace naruszenie przepisoOw i Skutkuje cofnigciem $wiadectwa kompetencji
diagnosty.

Podkresli¢ nalezy, iz zgodnie z ust. 14 diagnosta ponowne uprawnienie moze uzyskac nie
wczesniej niz po 2 latach od dnia wydania decyz;ji (aktualnie jest to 5 lat) oraz po ponownym
odbyciu szkolenia dla kandydatow na diagnostow i zlozeniu z wynikiem pozytywnym
egzaminu kwalifikacyjnego.

Ze wzgledu na fakt, ze przedsigbiorca prowadzacy stacje¢ kontroli pojazdéw zatrudnia
uprawnionych diagnostow, na Dyrektora TDT w ust. 15 zostal nalozony obowigzek
poinformowania o zawieszeniu, przywroceniu oraz cofnigciu $wiadectwa kompetencji
diagnosty nie pdzniej niz w terminie 7 dni od dnia wydania decyzji. W przypadku, gdy w
stacji kontroli pojazdow badania techniczne przeprowadza tylko jeden diagnosta, powyzsza
informacja jest niezbedna w celu zapewnienia cigglosci dzialalnos$ci gospodarczej w
zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow.

Stosownie do ust. 16 decyzjom 0 zawieszeniu, przywrdceniu i cofnieciu $wiadectwa
kompetencji diagnosty nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci. Nalezy zwroci¢
uwage na zatacznik V pkt 1 lit. f tiret drugie do dyrektywy 2014/45 zgodnie z ktorym
»Przepisy 1 procedury dotyczace organdow nadzoru ustanowionych przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z art. 14 obejmuja nastepujace minimalne wymogi: (...) Organy
nadzoru wykonuja co najmniej nast¢pujace zadania: proponowane cofni¢cia lub zawieszenia
upowaznienia stacji kontroli pojazdéw lub licencji diagnostow w przypadku wykrycia
powaznych nieprawidtowosci”.

Zgodnie z art. 83k ust. 1i 2 Dyrektor TDT prowadzi w systemie teleinformatycznym rejestr
diagnostéw, w ktorym umieszcza podstawowe dane dotyczace diagnosty takie jak: numer

ewidencyjny, imi¢ i nazwisko, numer PESEL, adres zamieszkania, jak rowniez dane, ktore
sg nierozerwalnie zwigzane z prawem do przeprowadzania badan technicznych. Sg to numer
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swiadectwa kompetencji diagnosty, dane dotyczace nazwy, adresu i kodu rozpoznawczego
stacji kontroli pojazdéw, w ktorej diagnosta jest zatrudniony, informacje o statusie
wydanego $wiadectwa kompetencji diagnosty. Jeden wyjatek w zakresie umieszczania
danych wprowadza ust. 3. Dane dotyczace nazwy, adresu i kodu rozpoznawczego stacji
kontroli pojazdow, w ktorej diagnosta jest zatrudniony nie beda zamieszczane w przypadku
diagnosty zatrudnionego w komoérce organizacyjnej lub na stacji kontroli pojazdow
prowadzonej przez stuzby, o ktorych mowa w art. 86 ust. 2 pkt 1 ustawy.

W ust. 4 zostaty okreslone czynnosci Dyrektora TDT w zwigzku z prowadzeniem rejestru
diagnostow. Dyrektor TDT w przypadku wydania $wiadectwa kompetencji diagnosty,
nadaje diagnoscie numer ewidencyjny, wpisuje diagnoste¢ do rejestru diagnostow
oraz potwierdza wpis wydajac zaswiadczenie. Dyrektor TDT wpisuje w rejestrze
diagnostow informacje o zawieszeniu, przywrdceniu i cofnigciu $wiadectwa kompetencji
diagnosty. Dyrektor TDT jest obowigzany do aktualizacji danych w rejestrze diagnostow w
przypadku przekazania przez diagnost¢ informacji o: prawomocnym skazaniu za
przestgpstwo popetnione w celu osiggnigcia korzysci majatkowej lub umyslne przestgpstwo
skarbowe i przeciwko wiarygodnos$ci dokumentoéw, zmianie imienia i nazwiska oraz zmianie
adresu zamieszkania. Obowigzek aktualizacji danych w rejestrze dotyczy roéwniez
informacji przekazanych przez przedsigbiorce prowadzacego stacje kontroli pojazdow
0 zatrudnieniu lub ustaniu zatrudnienia diagnosty.

W celu weryfikacji czy diagnosta posiada $wiadectwo kompetencji diagnosty i jest
w rejestrze diagnostow ustawodawca zdecydowal w ust. 5 0 ujawnieniu niektérych danych
dotyczacych diagnosty tj. numer ewidencyjny, imi¢ i nazwisko, nazwa, adres i kod
rozpoznawczy stacji kontroli pojazdéw, w ktorej diagnosta jest zatrudniony oraz status
wydanego diagno$cie $wiadectwa kompetencji diagnosty. Rejestr diagnostow zostanie
udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej TDT w zakresie
wskazanych danych.

Szczegblng uwage nalezy zwrdcic¢ na brzmienie przepisow art. 83l, w ktorym sg okreslone
obowigzki diagnosty oraz wskazany zostat katalog zamkniety okolicznosci wytaczajacych
diagnoste z mozliwosci przeprowadzenia badania technicznego. Zgodnie z zatozeniami
dyrektywy 2014/45 przeprowadzajac badania zdatnosci do ruchu drogowego, diagnosci
powinni dziata¢ niezaleznie, a na ich ocen¢ nie powinny mie¢ wptywu konflikty interesow,
w tym konflikty interesow o charakterze ekonomicznym czy personalnym. Wobec
powyzszego diagnosta zostal obowigzany w ust. 1 pkt 1 do rzetelnego i bezstronnego
wykonywania swoich obowiazkéw. Jednakze, gdy zaistnieja okolicznos$ci, ktore w ocenie
diagnosty nie zezwalaja na obiektywne przeprowadzenie badania technicznego, diagnosta
powinien odstgpi¢ od przeprowadzenia badania techniczneg0 i przesta¢ informacje o
powodzie odstgpienia do centralnej ewidencji pojazdow, stosownie do ust. 2.

W art. 83m uregulowano zasad¢ wspotpracy organéw nadzoru w systemie badan
technicznych z uwzglednieniem systemu szkolen kandydatow na diagnostéw 1 diagnostow
majaca na celu prawidtowa realizacje powierzonych im zadan nadzorczych. Dotyczy to
w szczegOlnosci wspolpracy pomiedzy starostami a Dyrektorem TDT w ramach

24



wykonywania nowych zadan okre§lonych projektem ustawy. Nie stoi ona w sprzecznos$ci
z dotychczasowymi dobrymi praktykami i przepisami innych ustaw.

W celu uzyskania $wiadectwa kompetencji diagnosty niezbedne jest uzyskanie przez
kandydata na diagnost¢ wyniku pozytywnego z egzaminu kwalifikacyjnego, ktory bedzie
przeprowadzata zgodnie z art. 84 komisja egzaminacyjna dziatajaca przy Dyrektorze
Instytutu Transportu Samochodowego.

Projekt zaktada zwiekszenie dostepnosci 1 transparentnosci egzamindéw kwalifikacyjnych
dla kandydatoéw na diagnostow. W zaleznosci od ostatecznych rozwigzan przyjetych w akcie
wykonawczym polegajagcych na podniesieniu rangi komisji egzaminacyjnej przez
wprowadzenie do sktadu komisji egzaminacyjnej przedstawiciela strony spotecznej,
ustalona zostanie ostateczna wysoko$¢ oplaty za egzamin kwalifikacyjny. Dlatego tez
proponowana w ustawie maksymalna wysoko$¢ optaty zostata ustalona na poziomie 500 zt.

Majac na uwadze, iz Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego podlega ministrowi
wiasciwemu do spraw transportu, posiada zaplecze naukowo-badawcze 1 wykwalifikowana
kadre, zasadne jest przekazanie mu kompetencji do przeprowadzania egzamindéw
kwalifikacyjnych w tym przedmiocie. Szerokie doswiadczenie praktyczne oraz
dysponowanie dorobkiem naukowym jest elementem, ktory zezwala Dyrektorowi Instytutu
Transportu Samochodowego przygotowac katalog co najmniej 1000 pytan dotyczacych
zagadnien zwigzanych z badaniami technicznymi pojazdéw. Natomiast akty wykonawcze
szczegdtowo beda okresla¢ sposob funkcjonowania i sktad komisji egzaminacyjnej. Nowy
system moze, cho¢ nie musi, wptynag¢ na wigkszg zdawalno$¢ egzamindéw, a planowane
rozwigzania na ich wigksza transparentnosc.

Majac na uwadze powyzej wskazane kompetencje, wiedze, doswiadczenie praktyczne
oraz wykwalifikowang kadr¢ zarowno w Instytucie Transportu Samochodowego jak
i w TDT zdecydowano, ze seminaria dla wyktadowcow bedzie mogt przeprowadzad
Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego oraz Dyrektor TDT. Obie ww. jednostki
zapewnig wlasciwy poziom przeprowadzanych seminariow.

Do powierzenia przeprowadzania seminariow dla wykladowcow zatrudnionych
w osrodkach szkolenia diagnostow Dyrektorowi TDT przyczynity si¢ obecne czynnos$ci
wykonywane przez Dyrektora TDT, jakimi sa przeprowadzanie sprawdzen stacji kontroli
pojazdow, ktore poprzedzaja wydanie w drodze decyzji po$wiadczenia zgodnosci
wyposazenia 1 warunkow lokalowych z wymaganiami odpowiednio do zakresu
przeprowadzanych badan wpisanego do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych stacje
kontroli pojazdow a takze przeprowadzane czynno$ci kontrolne na stacjach kontroli
pojazdéw, ktore starosta moze powierzy¢ Dyrektorowi TDT w drodze porozumienia.
W zwigzku z powyzszym, TDT posiada praktyke w zakresie badan technicznych pojazdow
oraz dysponuje wiedzag dotyczaca najczgsciej popelnianych przez diagnostow
nieprawidlowosci podczas przeprowadzania badan technicznych pojazdow.

Ponadto po powierzeniu nowych zadan TDT w zakresie nadzoru nad prawidlowoscia
przeprowadzania badan technicznych, pracownicy TDT beda mogli dzieli¢ si¢ swoja wiedza
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1 doswiadczeniem oraz przekazywac¢ informacje o popetnianych bledach przez diagnostow
kadrze szkolacej, ktéra wykorzysta ja odpowiednio podczas przeprowadzania seminariow
dla wyktadowcédw zatrudnionych w osrodkach szkolenia diagnostow.

Powierzenie przeprowadzania seminaridow dla wyktadowcéw zatrudnionych w osrodkach
szkolenia diagnostow nie spowoduje wzrostu kosztow odosobowych w TDT. W strukturze
TDT funkcjonuje Centrum Szkoleniowo-Doradcze TDT — Akademia TDT, jednostka
organizacyjna powotana przez Dyrektora TDT. W sktad kadry szkoleniowo — doradczej
Akademii TDT wchodza osoby o wyspecjalizowanych kwalifikacjach zawodowych
posiadajacych wieloletnie do$wiadczenie, ktore beda mogly réwniez przeprowadzaé
seminaria dla wyktadowcow zatrudnionych w osrodkach szkolenia diagnostow.

Podkreslenia wymaga, ze nic sg planowane zmiany kadrowe w Instytucie Transportu
Samochodowego zwigzane 2z przyjeciem nowych zadah, w tym zwigzanych
z prowadzeniem seminariow dla wykladowcéw. Nowe zadania beda realizowane przez
zespol wyktadowcow Instytutu, prowadzacych obecnie szkolenia dla kandydatow na
diagnostow, ktore ze wzgledu na przekazanie kompetencji w zakresie ww. egzaminow do
Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego, nie bedg juz w Instytucie przeprowadzane.
Obecnie zespdt Instytutu Transportu Samochodowego liczy dziesigciu etatowych
wyktadowcow, z czego dziewigciu posiada aktualne uprawnienia diagnosty (kazdy
z minimum trzyletnim stazem w okrggowej stacji kontroli pojazdow, a jedna posiada nawet
stopien naukowy doktora nauk technicznych.

Projektowane zmiany w zakresie badan technicznych pojazdow, stacji kontroli pojazdow,
szkolen kandydatow na diagnoste wymusity dokonanie zmian w przepisach przyznajacych
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu kompetencji do szczegdtowego precyzowania
tej materii w aktach wykonawczych oraz wskazania przestanek wymagajacych
uwzglednienia. Powyzsze zmiany materii ustawowej spowodowaty wprowadzenie nowych
upowaznien dla ministra wlasciwego do spraw transportu do szczegdtowego uregulowania
poszczegbdlnych aspektow w drodze nowych aktow wykonawczych.

W zwigzku z projektowanymi przepisami dotyczacymi diagnostow i potrzebg wydania
nowego aktu wykonawczego okreslajacego m.in. program i sposdb przeprowadzania
szkolen dla kandydatéw na diagnostéw, zaistniata potrzeba uchylenia w art. 84a w ust. 1
pkt 2 oraz zmiana ust. 2 okreslajacego wytyczne do wydania rozporzadzenia, o ktorym
mowa w ust. 1.

W art. 84b wskazano katalog zagadnien, w ktorych minister wtasciwy do spraw transportu
jest obowigzany wydac rozporzadzenie z uwagi na przedmiotowa nowelizacjg, tj.: program
1 sposob przeprowadzania szkolen dla kandydatow na diagnostow oraz warsztatow
doskonalenia zawodowego, wymagania kwalifikacyjne dla czlonkow komisji
egzaminacyjnej, tryb ustalania jej sktadu i tryb jej pracy, tryb, szczegétowa forme, warunki
oraz sposob przeprowadzania egzaminu kwalifikacyjnego, szczegdlowe wymagania
w zakresie warunkoéw lokalowych i wyposazenia dydaktycznego osrodkéw szkolenia
diagnostéw, wzory dokumentéw oraz wysokos¢ opfat.
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Nalezy wskaza¢, ze z uwagi na charakter zadan wykonywanych przy pomocy pojazdéw
stuzb, o ktérych mowa w art. 86 ust. 1 ustawy oraz konieczno$¢ zapewnienia ochrony
srodkow, form i metod realizacji zadan, zgromadzonych informacji oraz wtasnych obiektow
i danych identyfikujacych funkcjonariuszy, uprawnienia do przeprowadzania czynno$ci
kontrolnych, o ktorych mowa w projektowanym art. 83] ust. 5 ustawy, powinny
przystugiwa¢ odpowiednim stuzbom w ramach nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow
prowadzonymi przez te stuzby. Tym samym czynnos$ci kontrolne przeprowadzane na
stacjach kontroli pojazdow stuzb powinny by¢ realizowane przez odpowiednie organy w
zakresie uprawnien kontrolnych przystugujacych Dyrektorowi TDT. Majac na wzgledzie
powyzsze, do projektu ustawy w art. 86 dodano ust. 3a i 3b.

Zgodnie z wymogami stawianymi przez dyrektywe 2014/45/UE w art. 15 ust. 1, nalezy
umocowac w art. 86b Dyrektora TDT jako organ prowadzacy Krajowy Punkt Kontaktowy
do spraw badan technicznych, ktory bedzie odpowiedzialny za wymiang informacji
z krajowymi punktami innych panstw czlonkowskich UE oraz Komisja Europejska. Juz
obecnie to TDT wykonuje zadania Krajowego Punktu Kontaktowego. Nalezy zaznaczyc¢, ze
dane wyznaczonego przez Polske Krajowego Punktu Kontaktowego do spraw badan
technicznych zostaly przekazane Komisji Europejskie;.

Majac na uwadze, ze projekt ustawy wprowadza zmiany w zakresie uprawnien diagnosty,
a wymagania do uzyskania wskazanego uprawnienia zostaly okreslone w projekcie
w dodawanym art. 83h ust. 3-6, konieczna jest zmiana odestan do przepisow wymienionych
w art. 129fc ust. 1 ustawy. Zgodnie z art. 129fc ust. 1 ustawy, dodanym ustawq z dnia 13
czerwca 2019 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie
drogowym (Dz. U. poz. 1466) wdrazajaca do polskiego porzadku prawnego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej
kontroli technicznej dotyczqcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych
poruszajgcych sie w Unii oraz uchylajgcej dyrektywe 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127
2 29.04.2014, str. 134, z p6zn. zm.) szczegdtowg drogowa kontrole techniczng przeprowadza
kontrolujacy, ktory posiada uprawnienia okreSlone w art. 13 dyrektywy 2014/45 oraz
w zalaczniku IV do tej dyrektywy.

Oprocz kar stricte porzadkowych, projekt przewiduje wprowadzenie w art. 140mc oraz art.
140md kar pienieznych majacych na celu dodatkowe zdyscyplinowanie przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdow oraz diagnostow przeprowadzajacych badania
techniczne. Wskazane powyzej przepisy zawieraja katalog zamknigty zachowan, ktore
podlega¢ beda karze.

Celem wprowadzenia art. 140mc ust. 2 jest ochrona przedsigbiorcy 1 innego podmiotu
prowadzacego stacji kontroli pojazdow przed poniesieniem odpowiedzialnosci za sytuacje,
na ktore nie mogli mie¢ wptywu, na przyklad diagnosta nie zglosit przedsiebiorcy
problemow z funkcjonowaniem wyposazenia kontrolno-pomiarowego a przedsigbiorca
prowadzacy stacje kontroli pojazdow nie jest diagnostg i nie mogt mie¢ wiedzy, ze konkretne
urzadzenie nie dziata poprawnie.

Konsekwencja powyzszych zmian bylo dostosowanie brzmienia art. 140n, poprzez
wskazanie podmiotu uprawnionego do nakladania kar, sposobu ich naktadania, a takze
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odestania do odpowiedniego stosowania przepisow dziatu IVa k.p.a. Kary pieni¢zne
naktadane na przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw beda stanowity
dochdd budzetu powiatu. Natomiast kary pieni¢zne naktadane na diagnostow beda stanowity
dochdd budzetu panstwa. Jednocze$nie Dyrektor TDT informuje do 5. Dnia nastepnego
miesigca wlasciwego miejscowo naczelnika urzedu skarbowego dla siedziby TDT o
natozonych karach. W zwigzku z powyzszym, ewentualne prowadzenie postepowan
egzekucyjnych bedzie nalezato do wtasciwego naczelnika urzedu skarbowego.

W art. 2 i art. 3 zmieniane sg odpowiednio ustawa z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od o0sob fizycznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1426, z pézn. zm) oraz ustawa
z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0séb prawnych (Dz. U. z 2020 r. poz.
1406, z pdzn. zm), co podyktowane zostato zmianami wprowadzanymi w zakresie optat za
badania techniczne przeprowadzone po wyznaczonej dacie.

Zgodnie z art. 42 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2021 r.
poz. 272, z p6zn. zm.) TDT jest panstwowa osobg prawna, nie odpowiada za zobowigzania
Skarbu Panstwa, a Skarb Panstwa nie odpowiada za zobowigzania TDT. Natomiast zgodnie
z art. 61 tej ustawy TDT prowadzi samodzielng gospodarke finansowa. Ponadto TDT nie
otrzymuje rowniez zadnych dotacji, ani $rodkéw z budzetu panstwa. Majac na uwadze,
rzeczywiste koszty realizacji zadan przekazanych Dyrektorowi TDT zwigzanych
z diagnostami, jak rowniez z nadzorem nad prawidlowoscia badan technicznych, w art. 4
projektu ustawy zaproponowano zmiang W art. 61 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
0 dozorze technicznym przez dodanie ust. la zgodnie z ktorym TDT otrzymuje dotacje
celowa z budzetu panstwa na dofinansowanie zadan okreslonych w niniejszym projekcie
ustawy pomniejszong o przychody uzyskane w poprzednim roku kalendarzowym z tytutu
oplat za przeprowadzenie badania technicznego po wyznaczonej dacie, optat za wydanie
$wiadectwa kompetencji diagnosty oraz optat za uczestnictwo w seminariach. Dotacja
bytaby przeznaczona na dofinansowanie poniesionych kosztow zwigzanych z obecnos$cia
pracownika TDT podczas przeprowadzania ponownego badania przez diagnoste,
wydawaniem, zawieszaniem, przywracaniem 1 cofaniem §wiadectwa kompetencji diagnosty
oraz sprawowaniem nadzoru nad prawidtowoscig przeprowadzania badan technicznych,
umieszczaniem cech identyfikacyjnych oraz dokonywaniem innych czynno$ci zwigzanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu, przeprowadzaniem seminariow dla wyktadowcow, czy
prowadzeniem Krajowego Punktu Kontaktowego do spraw badan technicznych
odpowiedzialnego za wymiang informacji z krajowymi punktami kontaktowymi innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz z Komisja Europejska.

Wskazanie, aby optaty m.in. za prowadzenie seminariow dla wyktadowcow zatrudnionych
w osrodkach szkolenia diagnostow czy oplaty za wydanie $wiadectwa kompetencji
diagnosty stanowily przychod TDT spowoduje transparentnos$¢ finansowania czynnosci
Dyrektora TDT jak rowniez rozliczania dotacji z budzetu panstwa.

W celu uzyskania dotacji, zgodnie z dodanym ust. 1b, Dyrektor TDT jest zobowigzany do
ztozenia wniosku w terminie do dnia 31 marca kazdego roku 0 udzielenie dotacji do ministra
wiasciwego do spraw transportu. We wniosku Dyrektor TDT powinien wskaza¢ kwotg
dotacji, o jaka wnosi i uzasadnienie. W ust. 1c jednoznacznie wskazano, ze na podstawie
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oceny ztozonego wniosku minister wtasciwy do spraw transportu udziela dotacji i okre$la
jej wysokosc¢ albo odmawia jej udzielenia, o czym zawiadamia na pi$mie Dyrektora TDT.

Termin na rozliczenie dotacji przez Dyrektora TDT zostat wskazany w ust. 1d. Dyrektor
TDT do dnia 31 stycznia kazdego roku powinien przedstawi¢ ministrowi wlasciwemu do
spraw transportu roczne rozliczenie z otrzymanej dotacji zawierajace rzeczywiste koszty
poniesione przez TDT na realizacj¢ zadan okreslonych w art. 81c ust. 5 i 6, art. 83e ust. 1
pkt 3 lit. c, art. 83i ust. 2, art. 83j ust. 1 i art. 86b ustawy oraz kopi¢ raportu
z przeprowadzonego badania sprawozdania finansowego, zawierajacego opini¢ bieglego
rewidenta w zakresie rozliczenia dotacji.

Nalezy zaznaczy¢, ze stosownie do ust. 1e kwota dotacji nie moze przewyzsza¢ roéznicy
pomigdzy rzeczywistymi kosztami poniesionymi przez TDT na realizacj¢ wyzej
wymienionych zadan a przychodami z tytulu optat za przeprowadzenie badania
technicznego po wyznaczonej dacie, optat za wydanie $wiadectwa kompetencji diagnosty
oraz opfat za uczestnictwo w seminariach uzyskanymi w poprzednim roku kalendarzowym.
Tej zasady nie stosuje si¢ do uzyskiwania dotacji z budzetu panstwa w 2021 roku.

Kolejng zmiang przepisow innych ustaw wprowadza art. 5 do ustawy z dnia 6 marca
2018 r. o zasadach uczestnictwa przedsigbiorcow zagranicznych i innych 0sob
zagranicznych w obrocie gospodarczym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U.
z 2020 r. poz. 1252 i 2255). Dyrektywa 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczaca ushug na rynku wewngtrznym (Dz. Urz. UE L 376 z
27.12.2006, str. 36) nie podlega stosowaniu wzgledem dziatalno$ci stacji kontroli
technicznej pojazdow, ktéra jako ze wchodzi w zakres ustug z dziedziny transportu, nie
podlega zgodnie z art. 58 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej przepisom
tego Traktatu dotyczacym swobody $wiadczenia ustug. Dlatego tez w art. 12 w ust. 1 pkt 6
ww. ustawy nalezato doda¢ dziatalno$¢ regulowana w postaci prowadzenia stacji kontroli
pojazdow oraz osrodka szkolenia diagnostow.

Zawarte w art. 6-9 przepisy przejsciowe reguluja oddzialywanie nowych przepisOw na
dotychczas obowigzujacy porzadek prawny w zakresie objetym niniejszym projektem.
W przepisach przejSciowych rozstrzyga si¢ o sposobie zakonczenia postgpowan bedacych
W toku oraz rozwigzuje si¢ kwestie zwigzane ze zmianami w prawie, w celu uwzglednienia
konsekwencji wynikajacych z nowo projektowanych przepisow. Przepisy te okreslaja,
7e przez wyznaczony czas stosowane beda dotychczasowe rozwigzania prawne, a takze
obowigzywac¢ beda tymczasowe rozwigzania. Niektore postgpowania bedzie tez prowadzit
na podstawie dotychczasowych przepisow Dyrektor TDT, co wymaga utrzymania
dotychczasowej kadry, realizujacej te zadania.

Artykul 6 projektu ustawy reguluje sposob postepowan bedacych w toku dotyczacych
kontroli stacji kontroli pojazdow.

W art. 7 okreslono systematyke dotyczacg zachowania dotychczasowych uprawnien przez
diagnostéw, uzupetiania przez nich kwalifikacji, waznosci zaswiadczen o ukonczeniu
szkolenia oraz przekazywania informacji o diagnostach przez starostow. Takze dyrektywa
2014/45 zaklada, iz nalezy ustanowi¢ okres przejSciowy pozwalajacy obecnej kadrze
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diagnostow na sprawne dostosowanie si¢ do systemu okresowych szkolen lub egzaminow.
Ustawodawca reguluje kwestie zachowania waznos$ci uprawnien wydanym diagnostom
przez starostow przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy. Jednoczesnie diagnosci
posiadajacy dotychczasowe uprawnienia sg obowigzani do odbycia pierwszych warsztatow
doskonalenia zawodowego i przekazania do Dyrektora TDT zaswiadczenia
potwierdzajgcego uczestnictwo w tych warsztatach. Dyrektor TDT na podstawie
ww. zaswiadczenia oraz zlozonego wniosku wydaje swiadectwo kompetencji diagnosty 1
wpisuje go do prowadzonego rejestru. Ustawodawca wyraznie okreslit terminy uczestnictwa
w powyzszych warsztatach, w zalezno$ci od daty uzyskania uprawnien, stosownie 24 lub 36
miesiecy od dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy. Ustawa zaklada takze mozliwosé
uzupehnienia posiadanego uprawnienia w ramach warsztatow doskonalenia zawodowego.
Starostowie obowigzani zostali do przekazania w wyznaczonym terminie Dyrektorowi TDT
za pomocg elektronicznej skrzynki podawczej informacji na temat wydanego badz
cofnigtego uprawnienia diagnosty, co jest niezb¢dne do prowadzenia przez Dyrektora TDT
rejestru diagnostéw, ktory powinien zawiera¢ informacje w tym zakresie.

Natomiast art. 9 reguluje kwesti¢ stosowania przepisOw odnosnie pojazdéw zabytkowych
w zwigzku z wdrazanymi zmianami w tym zakresie.

Przepis przejsciowy w art. 10 dotyczy kwalifikacji wyktadowcow prowadzacych szkolenia
dla kandydatéw na diagnostow lub warsztaty doskonalenia zawodowego w osrodkach
szkolenia diagnostow i okresla maksymalny termin do nabycia wlasciwych uprawnien.

Artykul 12 reguluje zachowanie mocy niektorych przepisow wykonawczych do czasu
wydania nowych.

Z kolei w art. 13 wskazany zostat maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa stanowigcy
finansowy skutek wejscia w zycie projektowanej ustawy. Limity wydatkow zostaty
wskazane od 2021 r. i obejmuja 10 petnych lat (2021-2030). Na kwote sktadaja si¢ koszty
i wydatki zwigzane z przyznaniem Dyrektorowi TDT nowych kompetencji w systemie
badan technicznych. Zmiana wydatkéw jest zroéznicowana w poszczegdlnych latach.
Najwieksze wydatki zostang poniesione w pierwszym roku funkcjonowania przepisOw
w zwigzku z dostosowaniem Dyrektora TDT do wykonywania nowych zadan.

Artykul 14 reguluje zasady zatwierdzania pierwszego planu finansowego TDT,
uwzgledniajacego nowe koszty realizacji zadan nakladanych na TDT oraz dotacji z budzetu
panstwa.

Zgodnie z art. 15 projektowana ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2022 r.
z wyjatkiem art. 7 ust. 14, dotyczacego przekazywania przez starostow wykazow
diagnostow, ktory w ocenie projektodawcy powinien wej$é w zycie z dniem nastepujacym
po dniu ogloszenia. Wejscie w zycie projektowanej ustawy z dniem 1 stycznia 2022 r.
zapewni odpowiednie vacatio legis na dostosowanie jednostek do nowych obowigzkow
wynikajacych z ustawy, jednocze$nie umozliwito ustalenie w ustawie budzetowej na 2021
r. wysokosci dotacji celowej dla TDT na wykonywanie nowych zadan wynikajacych
z projektowanej ustawy, a tym samym umozliwi ich finansowanie z budzetu panstwa.
Wejscie w zycie art. 7 ust. 14 z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia jest niezbedny
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w celu umozliwienia uzyskania przez Dyrektora TDT niezbednych danych do prowadzenia
rejestru diagnostow. Takiego terminu wej$cia w zycie projektowanego przepisu art. 7 ust.
14 wymaga wazny interes panstwa a zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja
temu na przeszkodzie.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdzn. zm.), w zwigzku
z czym nie podlega notyfikacji zgodnie z ww. przepisami.

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wilasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,
dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o ktorych mowa w § 39 uchwaty
nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow.

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostat udostgpniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej.

Stosownie do § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r.
— Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostal udostepniony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania projektu do uzgodnien i konsultacji
publicznych.

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.
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Data sporzadzenia

Nazwa projektu 24.02.2021 r

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym R '

oraz niektorych innych ustaw Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Prawo UE

Ministerstwo Infrastruktury Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady 2014/45/UE w sprawie okresowych
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | badan zdatno$ci do ruchu drogowego

lub Podsekretarza Stanu pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
Rafat Weber, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz.

UE L 127 z 29.04.2014, str. 51, z p6zn. zm.),
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu zwana dalej ,,dyrektywa 2014/45”.

Maciej Bozyk
nr tel. 022 630-13-29

e-mail: maciej.bozyk@mi.gov.pl Nr w Wykazie prac programowych

i legislacyjnych Rady Ministrow: UC48

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Pelne i prawidtowe wdrozenie dyrektywy 2014/45/UE oraz wprowadzenie rozwigzan do polskiego porzadku prawnego
ma na celu zapewnienie sprawnego funkcjonowania regulacji przewidzianych w ww. dyrektywie.
Glowne zagadnienia wymagajace uregulowania w polskim prawie dotycza przede wszystkim:

a) wprowadzenia zmian w zakresie sprawowanego nadzoru nad przedsigbiorcami prowadzacymi stacje kontroli
pojazdow, majacych na celu niezwloczne eliminowanie i zapobieganie pojawianiu si¢ w przysztosci
nieprawidlowo$ci w przeprowadzaniu badan technicznych,

b) wskazania organu odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad diagnostami i wykonywanym przez nich
badaniami technicznymi pojazdow,

c) wprowadzenia zmian dotyczacych minimalnego wyposazenia stacji kontroli pojazdéw oraz systemu okresowego
badania sprawnosci urzadzen stosowanych w stacji,

d) stworzenie nowego systemu prowadzenia szkolen dla diagnostow (wstepnych i okresowych),

e) ustanowienia organu odpowiedzialnego za sprawowanie nadzoru nad o$rodkami szkolenia diagnostow oraz
uregulowania kwestii dziatalnosci tych osrodkéw, majac na wzglgdzie konieczno$¢ zapewnienia i utrzymania
wysokiego poziomu szkolen diagnostow,

f) wprowadzenia zmian w zakresie egzaminowania i nadawania uprawnien diagnostom,

g) wyznaczenia punktu kontaktowego odpowiedzialnego za wymiang informacji z pozostalymi panstwami
cztonkowskimi UE oraz z Komisjg Europejska.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

1. Stworzenie systemu zapewnienia prawidtowej jakosci badan technicznych pojazdow, poprzez rozdzielenie kompetenciji
nadzorczych na dwa organy: organu nadzoru nad przedsiebiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdéw oraz organu
nadzoru sprawujacego nadzor na samymi diagnostami.

2. Pozostawienie starosty organem nadzoru nad przedsigbiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdéw oraz wyznaczenie
starosty jako nadzorujgcego przedsiebiorcow prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow, przekazanie Dyrektorowi
Transportowego Dozoru Technicznego, zwanego dalej: ,,Dyrektor TDT”, nadzoru nad diagnostami.

3. Wprowadzenie instrumentow oddziatywania przez organy nadzoru na system badan technicznych pojazdow i stacji
kontroli pojazdéw, umozliwiajgce szybkie reagowanie na ujawniane nieprawidlowosci, a takze wykonywanie dziatan
prewencyjnych.

4. Stworzenie nowego systemu szkolenia dla diagnostow — zasadnym jest skoordynowanie krajowego systemu szkolen
przez stworzenie szczegdtowych wymagan dla osrodkoéw szkolenia (infrastruktura i wyktadowcy), oraz nadzoru nad
nimi, jak rowniez stworzenie systemu przeprowadzania odpowiednich egzaminéw oraz obowigzkowych szkolen dla
diagnostow: wstepnych, jak rowniez cyklicznych przypominajgcych i rozszerzajacych wiedz¢ z zakresu konstrukcji
pojazdow oraz sposobu przeprowadzania badan pojazdéw (warsztaty doskonalenia zawodowego).

5. Wyznaczenie Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego jako odpowiedzialnego za egzaminowanie kandydatow
na diagnostow i diagnostow.
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6. Wyznaczenie Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego oraz Dyrektora TDT do przeprowadzania seminariow
dla wyktadowcow zatrudnionych w o$rodkach szkolenia diagnostow.

7. Wyznaczenie Dyrektora TDT jako organu prowadzacego punkt kontaktowy odpowiedzialny za wymiang informacji
zwigzanych z badaniami technicznymi pojazddéw, z pozostalymi panstwami cztonkowskimi UE oraz z Komisja
Europejska.

Oczekiwane efekty:

a) podziat systemu nadzoru na nadzor nad przedsigbiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdéw oraz nadzor nad
diagnostami przeprowadzajagcymi badania techniczne pojazdow wplynie na wyzsza jakos¢ wykonywanych badan
technicznych, wiazaca si¢ z wyeliminowaniem z ruchu drogowego pojazdéw w ztym stanie technicznym, co bedzie
skutkowaé¢ podniesieniem poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

b) podwyzszenie jakosci pracy diagnostow, poziomu ich kwalifikacji i kompetencji oraz poprawa rzetelnoSci
wykonywanych przez nich badan technicznych dzicki wprowadzeniu obowigzkowych okresowych szkolen dla
diagnostow,

C) poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym i pozytywny wptyw na ochrong srodowiska przez ,,uszczelnienie” systemu
badan technicznych,

d) podniesienie poziomu bezpieczenstwa obrotu pojazdami na rynku wtornym,

e) pozytywny wplyw posrednio na poprawe stanu Srodowiska przez zmniejszenie $redniego poziomu emisji spalin
w wyniku wykrywania i eliminowania z uzytkowania pojazdéw z niesprawnymi uktadami kontroli emisji spalin oraz
nieszczelnosci powodujacych wycieki toksycznych ptynow eksploatacyjnych, jak rowniez powodujacych nadmierny
hatas,

f) podwyzszenie wiarygodno$ci badan przez wprowadzenie obowigzku dokumentowania fotograficznego obecnosci
pojazdu na badaniach technicznych i przechowywania tej dokumentacji przez okres pieciu lat od dnia przeprowadzenia
badania.

Reasumujac, zmiany w systemie badan technicznych beda skutkowaty poprawa stanu technicznego pojazdéw na drogach,
co w konsekwencji wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska.

Doswiadczenia_jakie Ministerstwo Infrastruktury zdobylo przy pierwszej probie implementacji omawianej dyrektywy

w_2018/19 r. spowodowaly, Ze wybrano pozostawienie Starostom nadzoru nad priedsiebiorcami prowadzgcymi stacje

kontroli pojazdow oraz odcigienie ich od technicznego nadzoru nad samymi diagnostami_dajgc kompetencje nadzoru
nad diagnostami_Transportowemu Dozorowi Technicznemu (TDT). Zaproponowane rozwigzanie polegajace na
powierzeniu nadzoru kilku podmiotom powinno sprawid, Ze cele jakie zaklada dyrektywa 2014/45 zostang osiggniete. Dla
pelnej transparentnosci_nowego rozwigzania_zaproponowano_tej, aby przenies¢ od_TDT uprawnienia w_zakresie
egzaminowania kandydatow na diagnostow i powierzyé to zadanie Instytutowi Transportu Samochodowego (ITS)

— jednostce podlegtej ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie jest mozliwe osiagniecie celu projektu ustawy za pomocg innych $rodkow niz
zZmiana przepisow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach UE w wielu przypadkach system nadzoru juz funkcjonuje. Jest on realizowany w wigkszosci znanych
przypadkow przez jedng instytucj¢ i z wykorzystaniem systeméw informatycznych, ktore m. in. monitoruja wyniki badan
technicznych wykonywanych w stacjach kontroli pojazdow.

Przyktadowo:
Krélestwo Niderlandow: Witadza Homologacyjna Krolestwa Niderlandow (RDW) realizuje zadania wynikajace z m.in.

zakresu dopuszczenia do uzytku pojazdow i ich czgéci, wykonywania czynno$ci nadzorczych i kontrolnych przez
monitorowanie stanu technicznego pojazdow (w tym przez dokonywanie akredytacji dla przedsigbiorcoéw prowadzacych
stacje kontroli pojazdow) lub wydawanie odpowiednich dokumentéw dla pojazdu lub wiascicieli. Jest rowniez organem
wlasciwym do spraw wykonywania umowy L' Accord européen relatif au transport international des marchandises
Dangereuses par Route (ADR), tj. przewozu towardw niebezpiecznych, w ruchu drogowym. System RDW, bedacy
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urzeczywistnieniem regulacji zawartych w dyrektywie 2014/45/UE, finansowany jest m.in. z oplat pobieranych od kazdego
badania technicznego pojazdu w wysokosci 4 euro.

Finlandia: W Finlandii obie funkcje tj. wlasciwej wladzy w sprawie badania zdatnosci drogowej i organu nadzoru pelni
Finska Agencja Transportowa (TRAFI). Dziatalno$¢ obejmujaca nadzoér nad stacjami kontroli pojazddw, finansowana jest
stala optata wnoszong przez stacj¢ kontroli pojazdoéw z tytutu kazdego wykonanego badania.

Szwecja: Wiasciwg wiladza w sprawach badan technicznych w Szwecji jest Szwedzka Agencja Transportowa. Jej
dzialalno§¢ w obszarze badan technicznych jest finansowana staly optata stanowiaca cze$¢ nalezno$ci za badanie
techniczne.

Chorwacja: W Chorwacji wtasciwa wtadza ds. badan technicznych pojazdow jest Minister Spraw Wewngtrznych, ktory
uprawnil podmiot ,,Chorwackie Centrum Pojazdow” do wykonywania badan technicznych. Podmiot ten posiada sie¢
SKP. Nadzor nad jakos$cig badan sprawuje Automobil Klub Chorwacji. Nadzér nad dziatalnoscig obu instytucji sprawuje
Minister Spraw Wewnetrznych. Dzialalno§¢ nadzoru nad stacjami kontroli pojazdéw, finansowana jest stala optata
bedaca czescig naleznosci za badanie techniczne.

Wegry: Na Wegrzech dzialania zwigzane z systemem badan technicznych pojazdow wykonuje Narodowa Wtadza
Transportowa Wegier, ktora utrzymuje si¢ z wptywow pochodzacych z wykonywanych ustug — organizacja ta otrzymuje
80% oplaty z tytutu kazdego badania technicznego, z kolei z tytulu swojej dziatalnos$ci odprowadza staly podatek do
budzetu panstwa.

W odniesieniu do systemu szkolen diagnostow i prowadzenia osrodkéw szkolenia diagnostow, nalezy wskaza¢ przyktady
panstw UE, gdzie nadzor i szkolenia realizowane s3 przez jednostke centralng podlegla ministrowi wiasciwemu ds.
transportu. Sg to m.in.: Wielka Brytania, Irlandia, Krolestwo Niderlandéw, Finlandia, Szwecja, Hiszpania. We wszystkich
tych krajach jednostka centralna pod bezposrednim nadzorem ministra whasciwego ds. transportu i w jego imieniu prowadzi
bezposredni nadzor nad jakoScig prowadzonych szkolen, centralne rejestry oraz zapewnia wsparcie referencyjnymi danymi
technicznymi pojazdow.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Przedsigbiorcy prowadzacy 5339 CEPIK Starostowie pozostang organem
stacje kontroli pojazdow (stan na dzien 31 grudnia nadzoru nad przedsiebiorcami

2020r.) prowadzacymi stacje kontroli

pojazdow, jednak zyskaja nowe
narzgdzia prawne majace na
celu realne wykonywanie zadan
nadzorczych.

Bezposrednie przez:

1) rozszerzenie zakresu
kontroli przedsiebiorcow
prowadzacych stacje kontroli
pojazdow w ramach nadzoru
nad stacjami kontroli pojazdow;
2) zapewnienie diagnostom
mozliwosci  przeprowadzania
badan  technicznych, przy
uzyciu wymaganego
wyposazenia kontrolno-
pomiarowego;

3) obowiazek przekazywania
do centralnej ewidencji
pojazdow informacji
0 zatrudnieniu albo ustaniu
zatrudnienia diagnosty;

4) obowigzek przedstawienia

wyjasnien, udostepnienia




dokumentow W trakcie
przeprowadzanych kontroli
przez pracownikow TDT w
ramach nadzoru nad
prawidtowoscia
przeprowadzania badan.

Starostowie

380

Glowny Urzad Statystyczny
(GUS)

Przejecie przez TDT zadan
zwigzanych z nadzorem nad
diagnostami  ma  odciazy¢
Starostow 1 zadania stricte
techniczne powierzy¢ jednostce
inspekcyjnej jaka jest TDT.
Bezposrednie przez:
1) przeprowadzenie czynnosci
kontrolnych w ramach nadzoru
nad stacjami kontroli pojazdow
Jednakze nadzor bedzie
dotyczyt tylko przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli
pojazdow;
2) zmniejszenie obowigzkow
w zakresie weryfikacji
prawidlowosci
przeprowadzania badan
technicznych — nadzor w tym
zakresie  zostal  przekazany
Dyrektorowi TDT wraz z
prowadzeniem rejestru
diagnostow;
3) powierzenie nadzoru nad
osrodkami
diagnostow i prowadzenia
rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych osrodki

szkolenia

szkolenia diagnostow.

Diagnosci

Ok. 10 000
(w latach 2004-2019
ok. 8000 os6b uzyskato

pozytywny wynik

z egzaminu
kwalifikacyjnego
przeprowadzanego

przez TDT).

Szacunkowe dane udostgpnione
przez TDT

Bezposrednie przez:
1) obowigzek uzyskania
Swiadectwa kompetencji
diagnosty do wykonywania
badan technicznych pojazdow;
2) obowigzek  okresowych
szkolen dla diagnostow
wykonujacych badania
techniczne  pojazdow  oraz
poniesienie  kosztow  tych
szkolen;

3) wprowadzenie centralnego
rejestru diagnostow,

4) wdrozenie nowej instytucji

zawieszenia swiadectwa
kompetencji diagnosty,
diagnosci posiadajacy

uprawnienia w dniu wejscia w




zycie ustawy zachowaja je na
zasadzie  zachowania  praw
nabytych; jednakze obowiazani
sa do odbycia szkolenia
uzupetniajacego  zgodnie z
wymogami dyrektywy.

Kandydaci na diagnostow

Wielko$¢ populacji
niemierzalna

Bezposrednie przez:

1) posiadanie wyksztatcenia
I praktyki zgodnie z wymogami
ustawy, ktora  uwzglednia
zmiany w zakresie edukacji
wynikajacych z modyfikacji
wprowadzanych przez MEiN;
2) s$wiadectwo kompetencji
wydawane bedzie przez jeden
podmiot Dyrektora TDT co
zapewni jednolitos¢ procedur
na obszarze catego kraju;

3) wprowadzenie obowigzku
odbycia praktyki w stacji
kontroli pojazdow,
zroznicowanie dlugosci  kresu
wymaganej praktyki od
wyksztalcenia  (np.  wyzsze
techniczne — 6 miesiecy, a
srednie branzowe 3 lata).

Wiasciciele pojazdow
zarejestrowanych:
pojazdoéw
samochodowych,
motorowerdw, ciggnikow
rolniczych

19 min

Zrodto danych — SAMAR

Bezposrednie przez:
1) poniesienie  optaty za

przeprowadzenie badania
technicznego po wyznaczonej
dacie - w  przypadku

przedstawienia pojazdu do
badania technicznego 30 dni
po wyznaczonym terminie
optata wynosi¢ bedzie 100%
stawki (czyli np. 98 zt + 98

zh);
2)  wprowadzenie  nowej
instytucji, badania

0 charakterze reklamaciji,
kiedy powstang uzasadnione
watpliwosci, iz badanie
techniczne zostato
przeprowadzone niezgodnie z
przepisami prawa;

3) wdrozenie rozwigzania,
zgodnie z ktorym istnieje
mozliwos¢ poddania pojazdu
badaniu technicznemu nie
wcezesniej niz 30 dni przed
wyznaczonym terminem
z zachowaniem uprzednio
wyznaczonego terminu.




Osérodki Szkolenia
Diagnostow (OSD)

Brak danych

Brak danych

Wprowadzenie nadzoru
Starosty nad osrodkami
prowadzacymi szkolenia dla
diagnostow, koniecznos¢
spelnienia warunkow
lokalowych, wyposazenia
oraz kadry, jak réwniez wpisu
do rejestru prowadzonego dla
tych os$rodkow. Konieczno$¢
zatrudniania ~ wyktadowcow
spetniajacych okreslone
przepisami prawa
wymagania.

Wyktadowcy szkolacy
diagnostow

Brak danych

Brak danych

Oddzialywanie zwigzane
z weryfikacja kompetencji
0sob szkolacych diagnostow.
Udziat w obowiazkowych
seminariach  doszkalajacych
co 2 lata (koszt pokrywaja
wyktadowcy).

TDT

Bezposrednie przez:

1) przejecie nowych
obowigzkow zwigzanych
z wyznaczeniem Dyrektora
TDT jako organu wlasciwego
w  sprawach  wydawania,
zawieszania, przywracania
i cofania $wiadectwa
kompetencji  diagnosty oraz
sprawowania  nadzoru  nad
prawidlowoscia
przeprowadzania badan
technicznych, umieszczenia
cechy identyfikacyjnej oraz
innych czynno$ci diagnosty
zwigzanych z dopuszczeniem
pojazdu do ruchu,
prowadzeniem m.in.  rejestru
diagnostow, wykonywanie
zadan  Krajowego  Punktu
Kontaktowego;

2) wykonywanie nowych zadan
przez pracownikow TDT
w ramach nadzoru nad
prawidlowg jakoscig badan
technicznych  pojazdow, do
ktérych  naleza  czynnosci
kontrolne okreslone przepisami
ustawy  oraz  weryfikacja
ponownego badania
przeprowadzanego przez
diagnoste.

Minister
spraw

wlasciwy
informatyzacji

do

Ustawa z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu

Projekt ustawy wprowadza




administrator  danych i drogowym regulacje, ktore wymagaja

informacji gromadzonych dostosowania systemu

w  centralnej  ewidencji teleinformatycznego

pojazdéw obstugujacego centralng
ewidencje pojazdow do obshugi
nowych procesow i

rozszerzenia zakresu danych
gromadzonych w tej ewidencji.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt ustawy bedzie podlegat konsultacjom publicznym z nastepujagcymi podmiotami:
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. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.

. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.

. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych.

. Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydzialu Komunikacji.

. Instytut Transportu Samochodowego.

. Przemystowy Instytut Motoryzacji — Sie¢ Lukasiewicz.

. Instytut Badawczy Drog i Mostow.

. Transportowy Dozér Techniczny.

. Glowny Inspektorat Transportu Drogowego.

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze — Oddziat Ktudzienko.
. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji.

. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

. lzba Gospodarcza Transportu Ladowego.

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji.

. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjne;j.

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Mechanikéw Polskich.

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych.

. Zwigzek Dealeréw Samochodéw.

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego.

. Stowarzyszenie Producentow Czgséci Motoryzacyjnych (SPCM).

. Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA.
. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR.

. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.
. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.

. Polski Zwiazek Motorowy — Zarzad Gtowny.

. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM).
. MOVEDO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych.

. Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR).

. Transport i Logistyka Polska.

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.
. Dekra Polska.

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA).

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykulow Przemystowych.

. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow.

. Federacja Przedsigbiorcow Polskich.

. Instytut Rozwoju Miast i Regionow.

. Migdzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarnos¢ 80”.

. Zwiazek Powiatow Polskich.

. Cartest.

. NSZZ Solidarnos¢.

. Ogdlnopolskie Porozumienie Zwigzkoéw Zawodowych.
. Forum Zwigzkéw Zawodowych.

. Zwiazek Przedsigbiorcow 1 Pracodawcow.

. Business Centre Club.

. Zwiazek Rzemiosta Polskiego.

. Konfederacja Lewiatan.

. Pracodawcy RP.




49. Rada Dialogu Spotecznego.

Projekt ustawy zostat udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum
Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny. Termin na zglaszanie uwag wyniost 30 dni od dnia otrzymania
pisma przekazujgcego projekt ustawy do konsultacji publicznych.

Projekt zostanie przekazany do rozpatrzenia przez Komitet do Spraw Europejskich oraz Komisje Wspdlng Rzadu i
Samorzadu Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...2021... Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]
(0-10)
Dochody ogélem

1439 | 1454 | 14,71 | 11,55 11,73 | 11,89 | 1041 | 10,60 | 10,79 | 10,98 | 121,66

Szacowany przychod -
TDT z optat za badania
techniczne pojazdow
przeprowadzane po
wyznaczonej dacie?,
optat za wydanie
Swiadectwa
kompetencji diagnosty
i optat za uczestnictwo

W seminariach 8144 8,43 8,44 5,10 511 5,10 3,44 3,43 3,44 3,43 54,4
budzet panstwa - 0,66 | 0,67 | 068 | O,7 | 0O,71 | 0,73 | 0,74 | 0,76 | 0,77 | 0,79 | 7,21
Wplyw z tyt. kar 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 2,0
naktadanych na diagnostow

Wplyw z tyt. 51%PIT od 0,46 0,47 0,48 0,50 0,51 0,53 0,54 0,56 0,57 0,59 521
nowych pracownikéow TDT

JST — wpltyw z tyt. 49%PIT - 0,44 0,45 0,46 0,48 0,49 0,51 0,52 0,54 0,55 0,57 5,01
od nowych pracownikow

TDT

JST — wptyw z tyt. oplaty -0,01 -0,01 | -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01 -0.1

skarbowej za wydanie
uprawnienia diagnosty

NEZ - 1,02 1,05 1,07 1,10 1,13 1,15 1,18 1,21 1,24 1,27 11,43
FUS?2 - 4,06 4,16 4,27 4,37 4,48 4,59 4,71 4,83 4,95 5,07 45,50
s} - 032 | 033 | 0,34 | 0,35 | 0,36 | 0,36 | 0,37 | 0,38 | 0,39 0,4 3,61
DT -0,54 | -054 | -054 | -054 | -054 | -054 | -054 | -0,54 | -054 | -0,54 -5,4
Wydatki ogélem* 3251205191 | 195|203 | 205|209 | 221|219 | 224 | 219,7
budzet panstwa - 32,5 20,5 19,1 19,5 20,3 20,5 20,9 22,1 21,9 22,4 219,7
JST - 0 0 0 -0 0 0 0 0 0 0 0
TDT™ 325 (205 ({191 195 | 20,3 [20,5 |20,9 | 22,1 |219 |224 |219,7
Saldo ogélem - - 111 114

18,11 | 596 | 439 | -7,95 | -8,57 | -8,61 | 10,49 | -11,5 1 2| -98,04

-18,8 - - | -212,49

31,84 | 19,82 | 18,42 19,59 | 19,77 | 20,16 | 21,34 | 21,13 | 21,61

budzet panstwa

! Zatozenia, ktére mozna realnie wykonaé zaktadajg ok. 0,5% z ogélnej liczby przeprowadzanych badan technicznych, w pierwszych
trzech latach, nastgpnie spadek do ok. 0,3% w kolejnych trzech latach, z uwagi, ze wigcej wiascicieli i posiadaczy pojazdow bedzie
,.zdyscyplinowanych” i ilo$ci badan technicznych po terminie moze spas¢ nawet o potowe.

2 Wskazane warto$ci uwzgledniajg dochody Funduszu Ubezpieczefi Spotecznych pochodzace ze skladek odprowadzanych przez
pracodawce oraz pracownikow.




0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TDT*x

NFZ ~ [ 1,02 [ 105 | 1,07 | 1,10 | 113 | 115 | 1,18 | 1,21 | 124 | 1,27 | 11,43
FUS? ~ | 406 | 416 | 427 | 437 | 438 | 459 | 471 | 483 | 495 | 507 | 4550
Fp ~ | 032 |03 034|035 | 036 | 036 | 037 | 038 | 039 | 0,40 | 361
ST -~ [ 043 | 044 | 045 | 047 | 048 | 050 | 051 | 053 | 054 | 056 5

Zréodta finansowania

* Warto$é oszacowanych wydatkow TDT w poszczegolnych latach zwigzanych z nowymi zadaniami,
warto$¢ planowanych przychodéw TDT tacznie z dofinansowaniem zadan w postaci dotacji z budzetu
panstwa.

™ Skutki finansowe dla TDT uzaleznione sg od przychodéw uzyskanych przez TDT z optlat za
badania techniczne pojazdéw przeprowadzane po wyznaczonej dacie, optat za wydanie $wiadectwa
kompetencji diagnosty i optat za uczestnictwo w seminariach.

*** Kwota wykazana w pozycji saldo bilansuje si¢ w przypadku dofinansowania zadan TDT z
dotacji z budzetu panstwa oraz szacowanego przychodu z optat za badania techniczne pojazdow
przeprowadzane po wyznaczonej dacie, oplat za wydanie §wiadectwa kompetencji diagnosty i optat
za uczestnictwo w seminariach.

Dochéd_budietu panstwa_stanowig Kary pieni¢zne nakladane na diagnostow w wysokosci
200 000 zt (zatozono 100 kar administracyjnych naktadanych na diagnostow po 2000 zt).

Maksymalny limit wydatkow budZetu panstwa:
1) 2021r.—32464 648,00 zi;
2)  2022r.—20 588 763,00 zt;
3) 2023r.—19075 416,00 zi;
4) 2024 r.—19 502 986,00 zt;
5) 2025r.—20281 744,00 zi;
6) 2026r.—20451 972,00 zi;
7) 2027 r.—20 933 955,00 zt;
8) 2028 r.—22 082 349,00 zt;
9) 2029r.—21 870 533,00 zt;
10) 2030 r.—22 366 862,00 zt
Lgcznie: 219 619 228,00 zt

Regulacja spowoduje skutki finansowe dla jednostek sektora finanséw publicznych, w tym budzetu
panstwa, polegajace na zwigkszeniu wydatkow w stosunku do wielkosci wynikajacych z
obowigzujacych przepisow oraz nie spowoduje skutkéw finansowych dla jednostek sektora
finanséw publicznych, w tym budzetu panstwa, polegajacych na zmniejszeniu dochodéw tych
jednostek w stosunku do wielkosci wynikajacych z obowigzujacych przepisoéw.

Zrodia finansowania zadan:

Dyrektor TDT:
1) budzet panstwa/optaty za badania techniczne pojazdéw przeprowadzane po Wyznaczonej
dacie;
2) optlaty za wydanie $wiadectwa kompetencji diagnosty, ktore wyniosa 100 000 rocznie;
3) optaty za uczestnictwo wyktadowcoéw zatrudnionych w osrodkach szkolenia diagnostow
w seminariach przeprowadzanych przez Dyrektora TDT, ktore wyniosa 10 000 zt co dwa
lata.
Dyrektor ITS — samofinansowanie z realizowanych odptatnie zadan wynikajacych z niniejszego
projektu ustawy.
Starosta (JST) — samofinansowanie na zasadach dotychczasowych (optata skarbowa),

3 Wskazane wartosci uwzgledniajg dochody Funduszu Ubezpieczeri Spotecznych pochodzace ze sktadek odprowadzanych przez

pracodawce oraz pracownikow,




z jednoczesng zmniejszong iloscig realizowanych zadan w zakresie nadzoru nad stacjami kontroli
pojazdow. Starosta bgdzie odpowiedzialny za nadzor nad przedsigbiorcami prowadzgcymi stacje
kontroli pojazdow, natomiast nadzorem nad diagnostami zajmie si¢ TDT. Kary pieni¢zne
nakladane na przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow beda stanowily dochod
budzetu powiatu.

Jednostki samorzadu terytorialnego odnotujg przychdd z tytulu wplywow z podatku PIT
naliczanego od wynagrodzen nowo zatrudnionych pracownikéw w TDT (49% z naleznosci PIT).

Wymagane zmiany w centralnej ewidencji pojazdow — Kkoszty realizacji zmian po stronie
centralnej systemu CEPIK zostang pokryte ze $rodkow Funduszu — Centralna Ewidencja
Pojazdow i1 Kierowcow. Na tym etapie nie jest mozliwe okreslenie kosztow zmian z uwagi na to,
iz przepisy niniejszego projektu nie precyzuja kluczowych dla funkcjonalnosci systemu
elementow sposobu komunikacji pomiedzy TDT a CEPIK.

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Wskazana powyzej dotacja z budzetu panstwa dla TDT przeznaczona bedzie na:

v Pokrycie kosztow zwigzanych z: prowadzeniem seminariow dla
wyktadowcow zatrudnionych w osrodkach szkolenia diagnostow, re-kontrolg badan
technicznych (0,3% wszystkich przeprowadzonych w Polsce badan technicznych),
analiza statystyczng badan technicznych, ponownym badaniem technicznym pojazdu
przeprowadzanym na wniosek wlasciciela Iub posiadacza pojazdu badz organu
rejestrujacego w przypadku uzasadnionego podejrzenia przeprowadzenia badania
sprzecznie z przepisami prawa, nadzor nad wiasciwym ,,umieszczaniem” cechy
identyfikacyjnej przez diagnostow, kontrolg prawidtowosci pobierania i odprowadzania
oplaty za przeprowadzanie badania technicznego po wyznaczonej dacie — powyzsza
aktywnos$¢ TDT pochlonie znaczng cze$¢ $rodkow z budzetu panstwa (szacunkowo
nawet 80%),

v Wykonywanie zadan w ramach nadzoru nad diagnostami
przeprowadzajagcymi badania techniczne (np. wydawanie zalecen diagnostom lub
czasowe zawieszanie ich uprawnien),

v Wydawanie §wiadectw kompetencji diagnostow,

v Prowadzenie Punktu Kontaktowego (tzw. National Contact
Point) z panstwami cztonkowskimi UE,

v Zatrudnienie 1 szkolenie pracownikéw potrzebnych do

wykonywania zadan w ramach wykonywania przez Dyrektora TDT,

v Wyposazenie pracownikow TDT w przeno$ne wyposazenie
niezbedne do wykonywania nadzoru nad prawidlowoscia badan technicznych
wykonywanych przez diagnostow,

v Zakup samochodow 1 koszty ich eksploatacji (okoto 50
samochodéw  osobowych/ciezarowych dla 50  dwuosobowych  zespolow

inspekcyjnych).

Dla wykonywania w TDT nowych obowigzkéw nadzorczych wobec diagnostow i badan
technicznych niezbednych jest 148 nowych osob z rynku pracy. Wskazujac liczbe niezbgdnych
pracownikow do wykonywania zadan zwigzanych z prowadzeniem nadzoru nad badaniami
technicznymi przyjeto, ze tzw. re-kontrolg badan technicznych bedzie zajmowato si¢ 50
zespotow ztozonych z 2 pracownikow. Jednoczesnie wyliczono, ze ilo$¢ osob, ktore beda
wykonywa¢ czynno$ci w ramach sprawowanego nadzoru nad prawidtowoscig przeprowadzania
badan technicznych bedzie mogla dokona¢ weryfikacji 0,3 % liczby badan technicznych
przeprowadzonych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w roku poprzedzajacym. Natomiast
pozostali pracownicy beda realizowa¢ m.in. nastgpujace zadania z zakresu nadzoru:
wydawanie, zawieszanie, przywracanie i cofanie S$wiadectwa kompetencji diagnosty,
prowadzenie rejestru diagnostow, wykonywanie obowigzkéw informacyjnych wobec
przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli pojazddéw, realizowanie zadan Krajowego
Punktu Kontaktowego, prowadzenie postgpowan administracyjnych: wydawanie decyzji




administracyjnych i naktadanie kar.

Okreslajac  1los¢ nowych pracownikow w TDT oparto si¢ na dotychczasowej ilosci
pracownikow TDT oraz ilosci wykonywanych przez nich zadan, a takze przyjeto zatozenie,
iz ilo§¢ zadan zwigzanych z prawidtowym wdrozeniem dyrektywy 2014/45/UE wzro$nie okoto
trzy razy. Przy ustalaniu kosztoéw wynagrodzen nowo zatrudnianych pracownikow zwigzanych
z nadzorem nad prawidlowa jako$cig badan technicznych pojazdow oraz przedsigbiorcami
prowadzacymi stacje kontroli pojazdow MI brat pod uwagg $rednie wynagrodzenie w TDT, a
takze wzrost wynagrodzen w Polsce.

Ponadto, w chwili obecnej rynek pracy jest rynkiem pracownika. Juz od dtuzszego czasu TDT
obserwuje pojawiajace si¢ na rynku pracy trudno$ci z zatrudnieniem za nizsze stawki
pracownikow — specjalistow posiadajacych kwalifikacje analogiczne jak wymagane na
stanowiskach inspektoréw dozoru technicznego. Bioragc pod uwage krotki czas na dostosowanie
si¢ do realizacji nowych zadan, TDT musi zatrudni¢ pracownikow - odpowiednio
wykwalifikowanych specjalistow, ktorych oczekiwania finansowe sg wyzsze niz obecna
$rednia ptaca w TDT. Miesigczne wynagrodzenie dla jednego pracownika w pierwszym roku
funkcjonowania projektu bgdzie wynosito 7400 zt brutto i w kazdym kolejnym roku bedzie
zwigkszane o wskaznik inflacyjny.

Obecnie w TDT jest 85 pracownikéw posiadajacych uprawnienia dotyczace stacji kontroli
pojazdéw (tj. przeprowadzaja sprawdzenia stacji kontroli pojazdéw, przeprowadzaja
sprawdzenia uzupetniajace, przeprowadzaja kontrole stacji kontroli pojazdow na podstawie
podpisanego porozumienia ze starostami, sg powolywani przez Dyrektora TDT jako
cztonkowie komisji egzaminacyjnej dla kandydatow na diagnostow oraz diagnostow
uzupetniajgcych swoje uprawnienia). Nalezy podkresli¢, ze 85 pracownikow TDT nadal bedzie
zajmowalto si¢ sprawdzeniami stacji kontroli pojazdéw oraz czynnosciami kontrolnymi
w ramach podpisywanych ze starostami porozumien.

Osoby powotywane do komisji egzaminacyjnej przeprowadzajacej egzaminy kwalifikacyjne
dla kandydatow na diagnostow jak i diagnostéw uzupetniajacych swoje uprawnienia posiadaja
uprawnienia w zakresie przeprowadzania stacji kontroli pojazdow w ramach prowadzonego
postgpowania zwigzanego z wydaniem poswiadczenia zgodno$ci wyposazenia 1 warunkow
lokalowych stacji kontroli pojazdéw, jak roéwniez do przeprowadzania czynno$ci kontrolnych
stacji kontroli pojazdéw na =zasadach okreslonych w podpisanych ze starostami
porozumieniach. Osoby te posiadajg roéwniez uprawnienia dozorowe, ktére upowazniajg ich do
wykonywania czynnosci dozorowych wynikajacych z ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
0 dozorze technicznym (Dz. U. z 2021 r. poz. 272). Pracownicy TDT zajmujacy si¢ obecnie
sprawami zwigzanymi z przygotowaniem egzaminéw dla kandydatow na diagnostéw
i diagnostow uzupehniajacych swoje uprawnienia, w zakresie swoich obowigzkow posiadaja
réwniez przygotowanie egzaminow dla doradcow DGSA, czy egzaminow wewngtrznych TDT.
Majac na wzgledzie powyzsze oraz brak zadan zwigzanych z przygotowaniem egzamindéw dla
kandydatow na diagnostow osoby te beda wykonywaly czynnosci z obecnego zakresu
kompetencji Dyrektora TDT.

Obecnie uprawnienie diagnosty do przeprowadzania badan technicznych jest wydawane przez
starost¢ po wniesieniu optaty skarbowej zgodnie z ustawq z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie
skarbowej (Dz. U. z 2020 r. poz. 1546, z p6zn. zm.). Po wejsciu w zycie ustawy jednostki
samorzadu terytorialnego odnotujg brak wplywu z tytulu optaty skarbowej w wysokosci okoto
10 000 zt rocznie za wydanie przez starost¢ uprawnienia diagnosty do przeprowadzania badan
technicznych. Szacuje si¢, ze starosci wydawali 1000 uprawnien rocznie, a wysoko$¢ oplaty
skarbowej wynosita 10 zt.

W projekcie ustawy wskazano, ze maksymalna wysoko$¢ optaty za wydanie Swiadectwa




kompetencji diagnosty nie moze przekroczy¢é 100 zt i bedzie stanowita przychod TDT.
Wydawaniem $wiadectwa kompetencji diagnosty bedg zajmowatly si¢ 4 osoby. W zwigzku z
tym, oprocz zaplaty wynagrodzenia pracownikom 1 optacenia sktadek, TDT bedzie
zobowigzany do  zakupu komputerow, drukarek, poniesienia  kosztow  ushug
telekomunikacyjnych i1 pocztowych oraz kosztow szkolen i eksploatacyjnych. Zaklada sig, ze w
pierwszym roku funkcjonowania bedzie to okoto 300 000 zt. Zrodlem pokrycia tych kosztow
beda dotacje z budzetu panstwa.

Za wpis do rejestru diagnostow nie beda pobierane dodatkowe optlaty, poniewaz jest to
czynno$¢ materialno-techniczna. Prowadzeniem rejestru diagnostow beda zajmowaly sie¢
4 osoby. W zwiazku z tym, oprocz zaplaty wynagrodzenia pracownikom i optacenia sktadek,
TDT bedzie zobowigzany do zakupu komputerow, drukarek, poniesienia kosztow ushug
telekomunikacyjnych i pocztowych oraz kosztéw szkolen i kosztow eksploatacyjnych. Zaktada
sig, ze w pierwszym roku funkcjonowania bedzie to okoto 300 000 zi. Dodatkowo
w pierwszym roku funkcjonowania nalezy doliczy¢ koszty zwigzane z systemem
informatycznym (serwer 1 sprzet informatyczny) w wysokosci 320 000 zi. Lacznie
w pierwszym roku funkcjonowania koszty wyniosg okoto 620 000 zt. Zrédtem pokrycia tych
kosztow beda dotacje z budzetu panstwa.

Dotacja z budzetu panstwa dla TDT jest niezbedna na pokrycie kosztéw poniesionych przez
TDT. W zwiazku z wykonywaniem re-kontroli badan technicznych pojazdow przez
50 zespotow niezbedny jest zakup 50 pojazdow po 80 000 zt, co wyniesie tacznie 4 000 000 zi.
Za serwis tych pojazdow bedzie trzeba zaptaci¢ 60 000 zt w pierwszym roku funkcjonowania
przepisow. Laczne roczne koszty eksploatacji pojazdow wyniosg 418 777,50 zt. W zwiazku
z dojazdem do 5342 stacji kontroli pojazdow w ciagu roku w ramach re-kontroli badan
technicznych pojazdow koszty paliwa wyniosg 273 777 zk, przy zalozeniu, ze pojazd spala
srednio 10 litrow na 135 km, a litr paliwa kosztuje Srednio 5 zt. Nastepnie nalezy uwzglednic¢
pozostate koszty eksploatacji 50 samochodéw na ktore skladaja si¢ roczne ubezpieczenie
w wysokosci 2700 zt oraz biezace przeglady techniczne w wysokosci 100 zt, ktore wyniosa
145000 zt. Nalezy rowniez dodaé, ze szacunkowe koszty uzycia samochodu podczas
ponownych badan technicznych wyniosg 87 982,58 zt rocznie. Do realizacji zadan niezbedny
jest rowniez zakup systemowego oprogramowania dotyczacego stacji kontroli pojazdoéw i jego
wdrozenie za 4 000 000 zt, zakup serwera i sprzetu informatycznego w wysokosci 320 000 zt.

Odnoszac si¢ natomiast do zatrudnienia 1 wyszkolenia pracownikow potrzebnych
do wykonywania zadan w ramach wykonywania ich przez Dyrektora TDT, nalezy wskazac,
7ze przecigtna placa rocznie na 1 pracownika wynosi 88 800 zt brutto, co oznacza,
iz wynagrodzenie osobowe w pierwszym roku funkcjonowania przepiséw wyniesie 13 142 400
zt. Z zatrudnieniem pracownikow wigze si¢ rowniez optacenie sktadek ZUS w kwocie 2 594
309,76, wydatki na ZFSS w wysokosci 229 438,48 zt oraz PFRON w wysokosci 159 840 zt.
Ponadto koszty szkolen wyniosa 586 080 zt przy zatozeniu, ze roczny cykl szkolenia
pracownika wynosi 3960 zt. W szacunkach uwzglednione zostaly takze koszty zorganizowania
konferencji za kwote 100 000 zi, ustugi telekomunikacyjne w wysokosci 63 920 zl, ustugi
pocztowe w wysokosci 38 800,26 zt oraz koszty czynszu i eksploatacji pomieszczen w kwocie
747 400 zt.

Na wyposazenie pracownikow TDT w przeno$ne wyposazenie niezb¢dne do wykonywania
nadzoru nad prawidtowoscig badan technicznych wykonywanych przez diagnostow skladaja
sie: zakup laptopa o wartosci 4500 zt dla kazdego pracownika, zakup 50 drukarek po 600 zt,
przyrzady dla pracownikow: tj. analizator spalin z dymomierzem w cenie 47 000 zi,
opdznieniomierz z miernikiem w cenie 21 870, przyrzad do pomiaru przepuszczalno$ci §wiatta
w szybach pojazdoéw za 17 580 zl, czytnik informacji diagnostycznych za 12 960 zi oraz
dalmierz i niwelator za 5000 zt. Kazdy z ww. przyrzadéw powinien zosta¢ zakupiony w ilosci




50 sztuk. Laczna suma za zakup przyrzadow dla pracownikow wyniesie 5 220 500 zt.

Nalezy zauwazy¢, ze najwyzsza wysokos$¢ dotacji w pierwszym roku funkcjonowania wynika
z dostosowania si¢ TDT do nowych zadan przez jednorazowy zakup samochodow, zakup
wyposazenia niezbednego do wykonywania nadzoru nad prawidtowoscia badan technicznych,
zakup systemowego oprogramowania dotyczacego stacji kontroli pojazdéw i jego wdrozenie
oraz serwera i sprz¢tu informatycznego. Natomiast w drugim roku funkcjonowania z ww.
wydatkow na oprogramowanie dotyczace stacji kontroli pojazdow TDT przeznaczy 2 000 000
zt. Po czterech latach od wejscia w zycie przepiséw TDT przeznaczy 320 000 zt na koszty
zwigzane z serwerem i sprzgtem informatycznym. Zaktada sig, Zze po siedmiu latach nastgpi
wymiana laptopow dla wszystkich pracownikoéw oraz drukarek, ktorych koszt wyniesie
696 000 zt.

Nalezy wskazaé, ze przekazanie kompetencji egzaminowania kandydatéw na diagnostow z
TDT na Dyrektora ITS zmniejszy dochody TDT o 540 000 zt rocznie zaktadajac, ze ilo$¢
egzaminow dla osob ubiegajacych si¢ o uprawnienia diagnosty bedzie wynosita 2000 rocznie.
Ta sama kwota bedzie stanowita dochod ITS, ktory bedzie realizowat to zadanie w przypadku
utrzymania obecnie obowigzujacej oplaty za egzamin tj. 270 zt. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze
utrzymanie optaty na dotychczasowym poziomie wigze si¢ z koniecznos$cia przeprowadzenia
egzamindéw kwalifikacyjnych w siedzibie ITS w Warszawie. Pelna analiza wydatkow i
dochodoéw aktualnie nie jest mozliwa ze wzgledu na brak szczegdélowego okreslenia wymagan
dla komisji egzaminacyjnej oraz trybu, formy, warunkéw oraz sposobu przeprowadzania
egzaminu kwalifikacyjnego, ktore zostang okreslone w rozporzadzeniu. Jednakze, w ITS nie
jest planowane powickszenie zasobow kadrowych zwiazanych z realizacja wskazanego
zadania. Jednocze$nie, nowe zadania w zakresie przeprowadzania egzaminow kwalifikacyjnych
oraz prowadzenia seminariow nie wymagaja dodatkowych nakladow inwestycyjnych
zwigzanych z infrastruktura w ITS. Na potrzeby egzaminow oraz seminariow dla
wyktadowcow osrodkéw szkolenia diagnostow, zostang wykorzystane obecne pomieszczenia
dydaktyczne wykorzystywane podczas prowadzenia kursow dla kandydatow na diagnostow.
Beda to zaréwno sale wyktadowe, jak rowniez hale: diagnostyczna, okregowej stacji kontroli
pojazdow ITS, jak i trzystanowiskowa hala laboratoryjna wyposazona w szeroki zakres
urzadzen kontrolno — pomiarowych wykorzystywanych w badaniach laboratoryjnych
wyposazenia kontrolno-pomiarowego stosowanego w stacjach kontroli pojazdow.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki
Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro—, malych 1 0 0 0 0 0 0
(w mln z, $rednich
ceny stale 7 przedsigbiorstw
2021 1) wiasciciele i -8,33 -8,33 -8,33 -4,99 -4,99 -53,3

posiadacze pojazdoéw
(przedsiebiorcy oraz
rodzina, obywatele,
gospodarstwa
domowe, osoby
niepetnosprawne oraz
0soby starsze), optata
za badanie techniczne
PO Wyznaczonym
terminie*

4 Zatozenia, ktére mozna realnie wykona¢ zaktadaja ok. 0,5% z ogblnej liczby przeprowadzanych badan technicznych, w pierwszych
trzech latach, nastgpnie spadek do ok. 0,3% w kolejnych trzech latach, z uwagi, ze wigcej wiascicieli i posiadaczy pojazdow bedzie

,,Zdyscyplinowanych” i ilo$ci badan technicznych po terminie moze spas¢ nawet o potowg.




Rodzina, obywatele,
gospodarstwa domowe
- dochdd netto z tytutu
utworzenia nowych
stanowisk pracy

- 9,42 9,66 9,90 10,4 10,66 105,59

ITS — dochéd z tytutu
przeprowadzania
egzaminow

kwalifikacyjnych

- 0,54 0,54 0,54 0,54 0,54 54

ITS — dochéd z tytutu
optat za seminaria

- 0,01 - 0,01 - 0,01 0,05

wiasciciele OSD —
oplata za wpis do
rejestru

- -0,008 | -0,008 | -0,008 | -0,008 | -0,008 -0,08

Wyktadowey w OSD —
seminaria co 2 lata

- -0,02 - -0,02 - -0,02

Kandydaci na
diagnostow — optata za
egzamin kwalifikacyjny

- -0,54 -0,54 -0,54

Kandydaci na
diagnostow

— oplata za $wiadectwo
kompetencji diagnosty

W ujeciu

duze przedsigbiorstwa

niepieni¢znym

sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Przedmiotowa regulacja wplynie na wzrost zatrudnienia z uwagi na
planowane zwickszenie zasobow kadrowych w TDT.

Niemierzalne

przedsigbiorcy
prowadzacy stacje
kontroli pojazdow

Projekt ustawy wywiera wplyw na przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli
pojazdéw przez nalozenie obowigzkow odprowadzania optaty za badanie
techniczne po wyznaczonej dacie oraz sporzadzania kwartalnych sprawozdan
obejmujgcych informacje 1 dane o pobranych i odprowadzonych ww. oplatach. Na
przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdéw zostat natozony
obowigzek przekazywania informacji do centralnej ewidencji pojazdéw 0
zatrudnieniu albo ustaniu zatrudnienia diagnosty.

Przedsigbiorcy
prowadzacy osrodki
szkolenia diagnostow

Nie jest mozliwe okreslenie dochodow przedsigbiorcow prowadzacych osrodki
szkolenia diagnostow, poniewaz osrodki szkolenia diagnostdw nie posiadaja
zadnego nadzoru i1 nie s3 znane aktualne koszty szkolen kandydatow na
diagnostow. W konsekwencji nie jest mozliwe okreslenie wysokos$ci optaty za
udzial w warsztatach doskonalenia zawodowego. Nie sg rowniez znane Ministrowi
Infrastruktury aktualne wydatki osrodkéw szkolenia diagnostow przeznaczane na
wynagrodzenie dla wyktadowcow.

diagnosci

Projekt ustawy naktada na diagnostéw nowy obowigzek uczestnictwa co 2 lata
w warsztatach doskonalenia zawodowego oraz przekazywania Dyrektorowi TDT
zaswiadczenia potwierdzajagcego uczestnictwo w warsztatach doskonalenia
zawodowego. DiagnoS$ci sg obowigzani do przekazywania informacji Dyrektorowi
TDT w przypadku prawomocnego skazania za przestepstwo, zmiany imienia
1 nazwiska badz adresu zamieszkania.

Kandydaci na
diagnostow

Projekt ustawy nie okresla kosztow szkolen dla kandydatdéw na diagnostow,
poniewaz osrodki szkolenia diagnostow sa obecnie dziatalno$cig nieuregulowana
wobec powyzszego nie jest mozliwe oszacowanie wydatkéw jakie poniosa
kandydaci na diagnostow.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zatozen

Metodologia jakg postugiwat si¢ projektodawca obejmuje wyliczenie na podstawie obecnie
wykonywanych zadan przez Dyrektora TDT 1 kosztow z tym zwigzanych (np. ilo$¢
pracownikow, wyposazenie w urzadzenia
doswiadczenie w dziedzinie zapewnienia prawidtowej jakosci badan technicznych pojazdow,
a nastgpnie uwzglednienie tego przy szacowaniu wysoko$ci nowych/podniesionych optat na
pokrycie nowych zadan.

specjalistyczne), w oparciu o wieloletnie




Odnoszac si¢ do wydatkéw wlascicieli pojazdéw z tytulu optat za przeprowadzenie badania
technicznego po wyznaczonej dacie, jak rowniez wskazanych dochodow budzetu panstwa
nalezy wskazaé¢, ze na etapie projektowania przedmiotowej ustawy nie ma wiazacych danych
dotyczacych liczby przeprowadzanych badan technicznych po wyznaczonej dacie. Do zatozen
przyjetych dla szacunkéw przyjeto, iz badania po wyznaczonej dacie stanowi¢ beda
odpowiednio 0,5% ogolnej liczby badan technicznych pojazdéw w pierwszych 3 latach, a
nastepnie 0,3% przez kolejne 3 lata. Do zalozen przyjeto, ze w Polsce jest corocznie
przeprowadzanych ok. 17 mln okresowych badan technicznych a koszt najczesciej
wykonywanego badania technicznego wynosi 98 zt. Na przyjete zatozenia wptyneta mozliwos¢
przeprowadzenia badania technicznego nie wczesniej niz 30 dni przed wyznaczona datg badania
oraz do 30 dni od wyznaczonej daty tego badania.

Jesli chodzi natomiast o koszty dostosowawcze przedsigbiorcow prowadzacych osrodki
szkolenia diagnostow — pewnym kosztem jest koszt wpisu do rejestru przedsigbiorcow
prowadzacych osrodki szkolenia diagnostéw. Dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia
osrodkow szkolenia diagnostow bedzie dziatalnoscig regulowana. Do okreslenia wysokosci
oplaty za wpis nalezy stosowal ustawe z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej.
Zalacznik Wykaz przedmiotow optaty skarbowej, stawki tej optaty oraz zwolnienia do
ww. ustawy w czesci | pkt 36 przedmiot optaty skarbowej okresla, ze stawka za dokonanie
wpisu do rejestru dziatalno$ci regulowanej podmiotu wykonujacego dziatalno$¢ na podstawie
przepisow o ruchu drogowym wynosi 412 zt. Wstepnie zatozono, ze w pierwszym roku
powstanie ok. 20 osrodkéw szkolenia diagnostow. Majac na wzglegdzie, iz prowadzenie takich
osrodkow szkolenia jest dziatalno$cig nieregulowana w Zzaden sposob, a takze pozbawiona
jakiegokolwiek nadzoru, trudno ustali¢ jakiekolwiek mierniki dla bardziej precyzyjnego
okreslenia ewentualnych kosztow dostosowawczych. Niektorzy bowiem przedsigbiorcy
prowadzacy szkolenia spelniaja na dzien dzisiejszy wszystkie wymagania wprowadzane
przedmiotowa zmiang, wigc nie powinni ponies¢ innych kosztow dostosowawczych niz koszty
wpisu do rejestru przedsiebiorcoéw prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow. Wprowadzenie
powszechnie obowigzujacych przepisow dotyczacych osrodkow szkolenia diagnostow
zagwarantuje jednolitos¢ postgpowania w tym zakresie oraz wptynie na wyrdwnany poziom
szkolenia kandydatow na diagnostoéw, co z kolei przelozy si¢ na poziom zdawalno$ci
kandydatow na diagnostow, a w efekcie koncowym podniesie poziom bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Podobnie jak w przypadku osrodkow szkolenia diagnostow nie jest znana liczba wyktadowcow
osrodkow szkolenia diagnostow, ktorzy beda zobowigzani do odbycia co 2 lata seminariow
doszkalajagcych. Mozna zaktadaé, ze jezeli powstanie Ok. 20 o$rodkow szkolenia diagnostow
i w kazdym o$rodku szkolenia diagnostow zostanie zatrudnionych ok. 4 wyktadowcow, to
liczba wyktadowcow wyniesie ok. 80. Projekt ustawy okresla, ze maksymalna wysokos$¢ optaty
za uczestnictwo w seminariach nie moze przekroczy¢ 250 zt.

Odnoszac si¢ do wykazania dochodow instytucji szkolacych mozna zatozy¢, ze w przypadku
gdy 80 wykladowcoéw zgltosi udziat w seminariach (po 40 wyktadowcow u Dyrektora TDT
i Dyrektora ITS), wowczas roczny dochod wyniesie po 10 000 zt.

Kandydaci na diagnostow poniosg koszt 100 zt za wydanie $wiadectwa kompetencji diagnosty.
Zaktada sig, ze ok. 1000 os6b moze wystapi¢ o wydanie Swiadectwa kompetencji diagnosty.

Przedsigbiorcy prowadzacy stacje kontroli pojazdow beda ponosi¢ koszt ponownego badania
technicznego w przypadku stwierdzenia, ze badanie techniczne zostalo przeprowadzone
w stacji kontroli pojazdéw niezgodnie z przepisami prawa. Jednakze, takich kosztow nie mozna
przedstawi¢ w ujgciu pienigznym z uwagi na fakt, iz nie mozna przewidzie¢ ilu wiascicieli lub
posiadaczy pojazdoéw skorzysta z mozliwosci skierowania pojazdu na ponowne badanie
techniczne oraz w ilu z tych pojazdow zostanie stwierdzone, ze badanie techniczne zostato
przeprowadzone niezgodnie z przepisami prawa. W przypadku przedsi¢biorcéw prowadzacych
stacje kontroli pojazdow brak bedzie mierzalnych kosztow dostosowawczych o charakterze
pienigznym, z uwagi na zatozenie, iz wigkszo$¢ przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnosc
tego typu spelnia wymogi w zakresie wyposazenia kontrolno — pomiarowego oraz warunkow
lokalowych stawiane przez dyrektywe 2014/45/UE.




Kolejng kwestia wymagajaca komentarza, ktorej nie mozna przedstawi¢ w ujg¢ciu pieni¢znym,
jest wyksztalcenie i praktyka diagnostow. Wymogi okreslone w dyrektywie 2014/45/UE
zobligowaty projektodawce do wdrozenia przepisdw zmieniajacych wytyczne odnoszace si¢ do
wymaganego wyksztalcenia i praktyki diagnosty. Dlatego tez konieczne bylo wprowadzenie
zmian w zakresie wymagan w zakresie wyksztatcenia dla diagnostow, jednakze postanowit
wdrozy¢ takie rozwigzania, aby zagwarantowac najszerszy dostep do zawodu. Dodatkowo w
toku prac nad projektem musialy zosta¢ uwzglednione wszelkie zaistniale, badz tez
nadchodzgce zmiany w szkolnictwie wyzszym i na gruncie szeroko pojetego wyksztatcenia
$redniego. Istotne zmiany nastapily w przypadku udokumentowanej praktyki wymaganej od
kandydatow na diagnostéw. O ile najkrotszy okres praktyki pozostat bez zmian, tj. wynosi on
6 miesigcy, to gorna granica w tym zakresie zostata podniesiona do 3 lat — w przypadku
wyksztalcenia  $redniego  branzowego albo $redniego oraz posiadania dyplomu
potwierdzajacego kwalifikacje zawodowe na poziomie technika albo dyplom technika albo tytut
zawodowy technika w zawodach zwigzanych z motoryzacjg. W tym miejscu podkresli¢ nalezy,
ze zmiana w przypadku wydluzenia praktyki podyktowana zostata brzmieniem dyrektywy
2014/45/UE.

Do prowadzenia szkolen dla kandydatéw na diagnostow oraz warsztatow doskonalenia
zawodowego zostaly wyznaczone osrodki szkolenia diagnostow. Majac na wzgledzie,
ze dziatalno$¢ ta nie podlega w tym momencie zadnej kontroli ani tez nadzorowi, nie
funkcjonuje rejestr osrodkow szkolenia diagnostow, Minister Infrastruktury nie posiada
oficjalnych i rzetelnych danych dotyczacych liczby osrodkow szkolenia diagnostow,
wykltadowcow prowadzacych w nich zajecia oraz kosztéw szkolen kandydatow na diagnostow
i diagnostdéw uzupetniajacych swoje uprawnienia. Z uwagi, ze dzialalno§¢ gospodarcza
w zakresie prowadzenia o$rodkoéw szkolenia diagnostow bedzie nowa dziatalno$cia regulowana,
rzeczywiste koszty szkolen zostang uksztattowane przez popyt i podaz. Wobec powyzszego,
w projekcie ustawy nie zostaly wskazane koszty szkolen i warsztatow doskonalenia
zawodowego jakie mieliby ponie$¢ kandydaci na diagnostow. Majac na wzgledzie powyzsze,
Ministrowi Infrastruktury nie sg znane szacunkowe dochody os$rodkow szkolenia diagnostow
oraz zwigzane z tym mozliwo$ci wydatkowania §rodkéw przeznaczane na wynagrodzenie dla
wyktadowcow. Przedmiotowa regulacja nie wywiera wplywu na osoby niepetnosprawne
i osoby starsze.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkoéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy
Woprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie X tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej L] n!e
tabeli zgodnosci). [ nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
[lzmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
X inne: nie ma wptywu X inne: bez znaczenia
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich X tak
elektronizacji. [ ] nie
(] nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt ustawy wywiera wpltyw na rynek pracy. Wskaza¢ nalezy, ze przedmiotowy projekt nie przewiduje pozbawienia
zatrudnienia pracownikow starostw, ktorzy obecnie wykonujg czynnosci kontrolne w ramach nadzoru nad stacjami
kontroli pojazdow, gdyz nadal beda sprawowali nadzor nad przedsigbiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdow.
Zamiast sprawowania bezposredniego nadzoru nad diagnostami, pracownicy starostw bede wykonywaé czynnoSci
kontrolne w ramach nadzoru nad o$rodkami szkolenia diagnostow. Ocenia si¢, ze zmniejszenie ich zakresu obowigzkow
o techniczne aspekty zwigzane z wykonywaniem nadzoru nad diagnostami w sposob pozytywny wplynie na prace
wykonywang przez starostow 0raz znaczaco odciazy i pomoze w realizacji dotychczasowych zadan nadzorczych nad
stacjami kontroli pojazdow.

Dodatkowo Dyrektor TDT w ramach sprawowanego nadzoru nad jakoScig przewiduje wzrost zatrudnienia




w obszarach TDT o ok. 148 pracownikow.

10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne (] demografia X informatyzacja
[] sytuacja i rozw¢j regionalny [] mienie panstwowe X zdrowie
[ ]inne:

Wprowadzenie nowego, proponowanego systemu nadzoru nad badaniami technicznymi pojazdow
wplynie na zmniejszenie negatywnego oddziatywania pojazdéw samochodowych na §rodowisko
naturalne. Dla przyktadu, wplywaé bedzie na to okoliczno$¢ uniemozliwiania poruszania si¢
pojazdow z wyciekami olejow badz niewlasciwg emisja spalin.

Jakkolwiek, najwazniejszym celem przedmiotowej zmiany, jest prawidlowe wdrozenie
dyrektywy, ktorej priorytetem jest podniesienie jako$ci badan technicznych, co wplynie na
zmniejszenie liczby wypadkéw, co ma nierozerwalny wplyw na ochrong zdrowia i zycia

Omowienie wptywu ludzkiego.

Mozliwo$¢ zamieszczania okreslonych danych Dyrektorowi TDT w CEPIKu umozliwi wiasciwa
realizacje zadan przez Dyrektora TDT w zwigzku z prawidlowym wdrozeniem dyrektywy
2014/45/UE, jak rowniez zapewnieni szersza dostgpnos¢ danych dotyczacych diagnostow innym
podmiotom Obecne zatozenia dotyczace danych o przedsigbiorcach prowadzacych stacje kontroli
pojazdow i1 diagnostach opieraja si¢ o rozwigzania platformy CEPiK i bazujg na przekazywaniu i
udostgpnianiu danych z CEPiK, z uwzglednieniem ciaglego rozwoju tego referencyjnego rejestru
panstwowego.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanej ustawy nastapi z dniem 1 stycznia 2022 r, z wyjatkiem art. 7 ust. 14, ktory wejdzie w zycie
z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia ustawy.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Miernikiem bedzie zdawalnos¢ egzaminéw na diagnostow, a takze ilo$¢ pojazdow poddawanych badaniom technicznym.

Z uwagi na przeniesienie systemu nadzoru nad diagnostami na poziom centralny, nie mozna wykluczy¢ kolejnej kontroli
NIK w tym obszarze, ktora w sposob rzetelny oceni efektywnosé prawidlowego wdrozenia dyrektywy 2014/45/UE.
Nadmienié nalezy, i minister wlasciwy do spraw transportu w ramach cigglego nadzoru nad Dyrektorem TDT bedzie
analizowal i oceniat ewaluacje na ©zw. ,,rynku” badan technicznych pojazdow.

Ponadto, biorgc pod uwage wynikajacy z art. 20 ust. 1 dyrektywy 2014/45/UE termin 30 kwietnia 2020 r., do ktérego
Komisja Europejska ma przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia i skutkow
przedmiotowej dyrektywy, ocena efektow projektowanych rozwiagzan nastgpi nie pozniej niz w terminie dwoch lat od
planowanego wejscia w Zycie przepisow.

Nie ulega wqtpliwosci, Ze zasadniczym celem nowych przepisow bedzie twigkszenie bezpieczenistwa ruchu drogowego,
Jjako miernik efektow projektu naleiy przyjgé spadek liczby wypadkow drogowych, jak rowniez liczby ofiar smiertelnych
i rannych w wyniku wypadkow.

Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze w np. 2016 r. w Polsce odnotowano 33 664 wypadki drogowe, tj. 0 697 (+2,1%)
wigcej niz w roku 2015. W wypadkach tych zgineto 3 026 o0sob, tj. o 88 (+3,0%) wigcej niz w roku 2015. Liczba rannych
(w tym cigzko rannych) rowniez ulegta zwigkszeniu i wyniosta 40 766, tj. o 988 (+2,5%) wigcej niz rok wczesniej,
a ciezko rannych o 909 (+8,1%) wigcej (Dane Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego). W 2016 roku
odnotowano 64 wypadki drogowe, w ktorych bezposrednig przyczyng byta niesprawno$é techniczna pojazdu. Liczba ta
jest wysoce niemiarodajna (poniewaz nie zawsze sprawdzany jest stan i warunki techniczne pojazdu), ale i tak wysoka.
Zginelo w nich 8 0sob, a rany odniosto 81 osob. Nalezy podkresli¢, ze usterki techniczne sa rowniez ujawniane podczas
ogledzin pojazdow na miejscu zdarzenia, mimo tego, ze nie miaty bezposredniego wpltywu na jego zaistnienie. Ogotem
stwierdzono 160 tego rodzaju usterek, najwiecej odnotowano: w oswietleniu (39,9% ogdtu) oraz niewlasciwy stan
ogumienia (25,2%). Jednoczes$nie wskazaé nalezy, ze w jednym wypadku moglo wystapi¢ kilka usterek (Dane Policji).
Celem nowych przepisow jest rownie; zmniejszenie liczby pojazdow poruszajqcych si¢ 7 niewainymi badaniami
technicznymi. Z informacji uzyskanych z Ministerstwa Cyfryzacji wynika, ze liczba pojazdéw w Polsce, ktore nie posiadajg




waznych badan technicznych pojazdow wyniosla, wedlug stanu centralnej ewidencji pojazdow, na dzien
31 grudnia w 2018 r. ok. 17% pojazdéw, a na dzien 31 grudnia 2019 r. ok. 22% pojazdow.

Jednakze nalezy zaznaczy¢, ze dane te nie mogg w peni postuzy¢ do wyliczen zawartych w pkt. 6, czyli skutkow dla
finans6w publicznych. Dlatego tez starano si¢ realnie oszacowac przyszty dochdd budzetu panstwa z tytutu optat za badania
techniczne po terminie (30 dni). Zatozenia, ktéore mozna realnie wykona¢ zakladaja ok. 0,5% z ogoélnej liczby
przeprowadzanych badan technicznych, w pierwszych trzech latach, nastgpnie spadek do ok. 0,3% w kolejnych trzech
latach, z uwagi, ze wigcej wlascicieli 1 posiadaczy pojazdow bedzie ,,zdyscyplinowanych” i ilo§¢ badan technicznych po
terminie moze spas¢ nawet o potowe.

Ewaluacja efektow projektu oraz zastosowanych miernikéw nastapi w formie dokumentu Ocena funkcjonowania ustawy
OSR ex-post po 5 latach.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)




