Sukcesja SKP

— 0 czym warto

pamietac?

Sukcesja, przekazanie, sprzedaz, dzierzawa stacji kontroli pojazdéw powoli staje sie tematem
bardzo popularnym. Coraz wiecej przedsiebiorcow albo juz jest na emeryturze, albo za chwile
bedzie i dlatego tez zadajq sobie oni pytanie: co zrobi¢ ze swoim majgtkiem? W tym konkretnym

przypadku chodzi o stacje kontroli pojazdow.
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leniu, czyli np. dzieciom albo wnukom. W osobnym

artykule mecenas Rafal Szczerbicki zajal sie kwestig
fundacji rodzinnych. Kolejng opcja, ktéra tez czesto wyste-
puje, jest dzierzawa stacji przez diagnostow. W ich przy-
padku zmienia sig rola z pracownikéw na przedsigbior-
céw. Miejsce pracy pozostaje to samo. Od tego momentu
pracujg na wlasny rachunek, ptacac co miesigc czynsz
wlascicielowi nieruchomosci i urzadzen. Mozna tez wy-
dzierzawi¢ stacje innemu przedsigbiorcy. Gdy mtodsze
pokolenie nie chce przeja¢ interesu, diagnosci nie sa za-
interesowani dzierzawsg; czesto jedynym wyjsciem jest
sprzedaz calej stacji kontroli pojazdéw.

W jaki sposéb by nie nastapila zmiana przedsie-
biorcy prowadzacego SKP, czy to poprzez sukcesje,
dzierzawe, sprzedaz, badZ na podstawie innego tytulu
prawnego, nowemu przedsigbiorcy zalezy na tym, zeby
zachowac ciagtoéc¢. To znaczy, zeby stacja kontroli pojaz-
déw dziatata praktycznie nieprzerwanie. W gruncie rze-
czy dochodzi najczesciej do zmian formalno-prawnych.
Miejsce i diagno$ci pozostajg ci sami. Uzytkownicy po-
jazdow, ktérzy przyjezdzajg na badanie czesto nawet nie
wiedza, kto jest jej wlascicielem, czy tez przedsigbiorca.
Kojarzg samo miejsce, gdzie funkcjonuje stacja kontroli
pojazdéw, i diagnostéw, ktérzy przeprowadzajg badania.

Kazdy dzien, kiedy stacja nie dziala, wiaze sie z utra-
ta przychod6w, co moze by¢ dla przedsigbiorcy bardzo
dotkliwe. Utrata przychodéw moze dotyczy¢ nie tylko
terazniejszoéci, ale takze przysztosci. Uzytkownik pojaz-
du, ktéremu koniczyla sie waznos¢ badania i nie mégt go
zrobié, poniewaz stacja byla nieczynna, czesto wybiera
inng stacje w okolicy. Istnieje duze prawdopodobieni-
stwo, ze na kolejne badanie pojedzie juz w to nowe miej-
sce, a jego dotychczasowa stacja, ktérg wybieral, straci
klienta.

' edna z opcji jest przekazanie stacji mtodszemu poko-
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Plany nieprzerwanego funkcjonowania stacji kontro-
li pojazdéw moga pokrzyzowaé¢ dwa wazne czynniki, tj.
decyzja dyrektora TDT, poswiadczajaca zgodno$é wy-
posazenia stacji kontroli pojazdéw oraz certyfikaty VPN
i SSL, umozliwiajgce dostep do CEPiK.

Warunki prowadzenia SKP

Wiekszos¢ przedsiebiorcow zapewne zna te przepisy,
a przynajmniej powinna je zna¢. Warto je jednak przypo-
mnie¢. Zgodnie z art. 83 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (DzU z 2021 r., poz.
450 ze zm.): dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadze-
nia stacji kontroli pojazdéw jest dzialalnosciq regulowanq
w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 marca 2018r. ,,Pra-
wo przedsigbiorcéw” 1 wymaga uzyskania wpisu do rejestru
przedsigbiorcéw prowadzqcych stacje kontroli pojazdéw.

Zeby uzyskaé wpis do rejestru przedsiebiorcéw pro-
wadzacych SKP, trzeba spelni¢ wymagania okreslone
w art. 83 ust. 3 ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”.
Zgodnie z nimi stacje kontroli pojazd6w moze prowadzi¢
przedsiebiorca, ktoéry:

1) posiada siedzibe lub miejsce zamieszkania na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej;

2) nie jest przedsiebiorcq, w stosunku do ktérego otwar-
to likwidacje Iub ogloszono upadfosé;

3) nie byt prawomocnie skazany za przestepstwo popel-
nione w celu osiqgniecia korzysci majqtkowej lub przestep-
stwo przeciwko dokumentom — dotyczy osoby fizycznej lub
czlonkdéw organéw osoby prawney;

4) posiada wyposazenie kontrolno-pomiarowe oraz wa-
runki lokalowe gwarantujqce wykonywanie odpowiedniego
zakresu badari technicznych pojazdéw zgodnie ze szczego-
fowymi warunkami przeprowadzania tych badasi;

5) posiada poswiadczenie zgodnosci wyposazenia i wa-
runkéw lokalowych z wymaganiami odpowiednio do zakresu



przeprowadzanych badari wpisanego do rejestru przedsie-
biorcéw prowadzqcych stacje kontroli pojazdéw;

6) zatrudnia uprawnionych diagnostéw.

Poéwiadczenie zgodnosci wyposazenia i warunkow
lokalowych to nic innego, jak decyzja administracyjna
wydawana przez dyrektora Transportowego Dozoru Tech-
nicznego po dokonaniu sprawdzenia stacji kontroli pojaz-
déw. Zachowuje ona waznos$¢ do czasu zmiany stanu fak-
tycznego, dla ktérego zostala wydana, nie dluzej niz przez
5 lat od daty jego wydania.

Zmiana przedsiebiorcy

Przepisy méwig tylko o zmianie stanu faktycznego,
albo uptywie czasu, w kontekécie waznosci tej decyzji.
Nie ma mowy o zmianie stanu prawnego, jakim jest zmia-
na przedsiebiorcy bez wzgledu na tytul prawny, na pod-
stawie ktérego ta zmiana sie dokonala, czy tez dopiero ma
sie dokona¢. Poruszany temat uwazam za wazny, ponie-
waz otrzymuje bardzo duzo telefon6w od przedsiebior-
céw w tej sprawie. Niestety bardzo czesto plany szybkiej
zmiany przedsiebiorcy i nieprzerwanego funkcjonowania
SKP krzyzuje wlaénie poswiadczenie zgodnoéci wyposa-
zenia i warunkéw lokalowych, ktére jest wydawane dla
konkretnego przedsiebiorcy, czy tez przedsiebiorcow, gdy
mamy do czynienia ze spétka cywilna.

To, jak bardzo te plany moga zosta¢ pokrzyzowane,
zalezy w duzej mierze od formy prawnej dziatania przed-
sigbiorcy.

Niestety, bardzo duzo stacji jest prowadzonych w ra-
mach jednoosobowej dziatalno$ci gospodarczej. Jest to
najprostsza forma, ale akurat w przypadku SKP najbar-
dziej klopotliwa. Przepisy sg tak stosowane, ze decyzja
poSwiadczajaca zgodno$é wyposazenia i warunkéw lo-
kalowych jest zwigzana z podmiotem, czyli przedsie-
biorca, ktéry prowadzi stacje, a nie z przedmiotem, czyli
stacjg sensu stricto — obiektem spelniajagcym warunki lo-
kalowe oraz posiadajgcym wymagane prawem wyposaze-
nie. Mimo ze przy zmianie przedsiebiorcy nie dochodzi
w ogéble do zmiany stanu faktycznego, czyli warunki lo-
kalowe i wyposazenie nie zmieniajg sie, do prowadzenia
stacji kontroli pojazdéw konieczna bedzie nowa decyzja
poSwiadczajaca zgodno$¢ wyposazenia i warunkéw lo-
kalowych. Zatem przedsiebiorca, ktéry prowadzi SKP
w ramach jednoosobowej dzialalnosci gospodarczej, jest
na najgorszej pozycji. Nie moze on w zaden sposéb prze-
kaza¢ funkcjonujacej stacji nowemu podmiotowi. Mozna
probowaé skréci¢ okres, w ktérym stacja kontroli pojaz-
déw bedzie nieczynna, ale nawet krétkotrwatego przesto-
ju ciezko bedzie uniknag.

W nieco lepszej sytuacji sg przedsigbiorcy, kt6rzy pro-
wadzag SKP w ramach spétki cywilnej. Zgodnie z art. 4
ust. 2 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. ,,Prawo przedsigbior-
céw” (DzU 2021 r., poz. 162 ze zm.): przedsiebiorcami
sq takze wspdlnicy — spéiki cywilnej w zakresie wykony-
wanej przez nich dzialalnosci gospodarczej. Oznacza to,
ze spétka sama w sobie nie jest przedsiebiorca, tylko jej
wsp6lnicy kazdy z osobna. Dlatego tez decyzja poswiad-
czajaca zgodno$¢ wyposazenia i warunkéw lokalowych
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jest wydawana dla przedsigbiorcéw, wspélnikéw spét-
ki cywilnej. Oznacza to, ze dopoéki do spéiki nie przy-
stapi nowy wspdlnik, czyli nowy przedsiebiorca, stacja
moze spokojnie funkcjonowaé; nawet wtedy, gdy z kil-
ku wspélnikéw zostalby jeden. Prowadzilby on stacje
w ramach jednoosobowej dziatalnosci gospodarczej,
a decyzja dyrektora TDT pozostalaby wazna. Sytuacja
wyglada inaczej, gdyby w miejsce dotychczasowych
wspélnikéw, czy tez wspélnika, wstepowali nowi wspdl-
nicy lub wspdélnik. Wtedy konieczne byloby uzyskanie
nowej decyzji poswiadczajacej zgodno$¢ wyposazenia
i warunkéw lokalowych, co oczywiscie wiaze sie z zakl6-
ceniami w funkcjonowaniu stacji, tak jak w przypadku
jednoosobowej dzialalnosci gospodarczej.

Zupelnie inaczej jest w przypadku stacji kontroli po-
jazdéw prowadzonej w formie sp6tki okreslonej w kodek-
sie spétek handlowych, np. sp6tki jawnej czy spétki z o.o.
Naprzeciw wychodza przepisy kodeksu dotyczace tacze-
nia, podziatu i przeksztalcania spétek.

Zgodnie z art. 494 § 1 ,Kodeksu spétek handlowych”
z dnia 15 wrzesnia 2000 r. (DzU z 2020 ., poz. 1526 ze zm.):
spéika przejmujqca albo spétka nowo zawiqzana wstepuje
z dniem polqczenia we wszystkie prawa 1 obowiqzki spotki
przejmowanej albo spdlek lqczqcych sie przez zawiqzanie
nowej spoiki. Z kolei w § 2 tego artykulu okreslono, ze:
na spdlke przejmujqcq albo spéltke nowo zawiqzanq prze-
chodzq z dniem polqczenia w szczegdlnosci zezwolenia,
koncesje oraz ulgi, ktére zostaly przyznane spélce przej-
mowanej albo ktérejkolwiek ze spdlek lqczqcych sie przez
zawiqzanie nowej spdtki, chyba ze ustawa lub decyzja
o udzieleniu zezwolenia, koncesji lub ulgi stanowi inaczej.
Przepisy dotyczace podzialu spélek sa analogiczne.
Oznacza to, ze w przypadku spélek prawa handlowe-
go nie ma koniecznos$ci uzyskiwania nowej decyzji po-
$wiadczajacej zgodnos$é wyposazenia i warunkéw lokalo-
wych. Zachowuje ona wazno$¢ z mocy prawa. Przepisy
ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” nie zawieraja prze-
szkody, czyli nie stanowig inaczej. Decyzja przechodzi
na nowy podmiot. Stacja kontroli pojazdéw moze funk-
cjonowacé bez przeszkad.

Poza poswiadczeniem zgodno$ci wyposazenia i wa-
runkéw lokalowych, warto tez pamietaé o certyfikatach
VPN i SSL. Kazdorazowa zmiana przedsigbiorcy, korekta
nazwy, nowy numer NIP, powoduje konieczno$é¢ unie-
waznienia dotychczasowych certyfikatéw i wyrobienia
nowych.

Przymierzajac sig wiec do przekazania stacji kontroli
pojazdéw, jej dzierzawy, sprzedazy etc., warto wzigé pod
uwage dwa czynniki, ktére opisalem powyzej. Spodzie-
wam sie, ze temat sukcesji stacji, czy tez zmiany przed-
siebiorcy bedzie pojawial sie coraz czesciej. W swoich
planach nalezy uwzglednié to, ze moze sig nie udaé ope-
racja zmiany przedsiebiorcy, przy nieprzerwanym funk-
cjonowaniu SKP. Dobrze jest o tym wiedzie¢ wczesniej,
zanim taka sytuacja nas zaskoczy. W przypadku pytan
lub watpliwosci, przedsigbiorcy zrzeszeni w PISKP mogg
skontaktowaé sie z biurem Izby, a wtedy postaramy sie
wyjasni¢ wszelkie watpliwosci. u
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