Ciezarowy

na osobowy

Zmiany w przepisach dotyczacych warunkéw technicznych pojazdéw zostaty wprowadzone
rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 24 grudnia 2019 r., zmieniajacym rozporzadzenie

w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (DzU z 2019 r.,
poz. 2560). Niektore ze zmian weszty w zycie 1 stycznia 2020 r., pozostate od 15 stycznia.

0d wejscia w zycie zmienionych przepiséw mineto juz ponad péttora roku. Mimo to, dosy¢ czesto
pojawiaja sie pytania z tego zakresu. Jedno z takich pytan, ktére pojawia sie najczesciej, dotyczy
zmiany rodzaju pojazdu z ciezarowego na osobowy, ze zmiang liczby miejsc lub bez zmiany

liczby miejsc. Diagnosci, kierujac do Izby pytanie, chca sie upewni¢, jakie dokumenty sg przy tym

wymagane, albo czy w ogdle sg potrzebne.
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ie ulega watpliwosci, ze stopniowe dzialania
N ustawodawcy zmierzajag w kierunku ograniczania

zmian konstrukcyjnych w pojazdach. Zapewne jest
to podyktowane wzgledami bezpieczenistwa. Chodzi o to,
aby pojazdy byly eksploatowane zgodnie z takim przezna-
czeniem, jakie nadal im producent na etapie projektowa-
nia i homologowania, a ewentualne zmiany wprowadza-
ne w trakcie ich eksploatacji byty wyjatkiem, a nie reguta.
Mysle, ze ten trend bedzie sie rozszerzal. Prawda jest tez
taka, ze bardziej skomplikowane zmiany konstrukcyjne sg
trudne do oceny w warunkach stacji kontroli pojazdow.
Diagnosci maja tego $wiadomo$¢ i czesto obawiajg sie
bra¢ odpowiedzialnos$¢ za dopuszczenie takiego pojazdu
po zmianach do ruchu.

Zmiana rodzaju z ciezarowego na osobowy

Tytul artykutu nie jest przypadkowy. Najbardziej ty-
powe badanie po zmianach konstrukcyjnych polega na
zmianie rodzaju pojazdu z ciezarowego na osobowy. Przed
zmiang przepiséw cala operacja byla mato skomplikowa-
na. W pojezdzie ciezarowym homologowanym w kategorii
N1 nalezato zdemontowa¢ kratke oddzielajaca przestrzen
fadunkowa od osobowej i ewentualnie zamontowa¢ do-
datkowy, piaty pas bezpieczenistwa, co skutkowato zmiang
liczby miejsc siedzacych w pojezdzie z czterech do pieciu.
Po tej operacji pojazd zmienial sie z cigzarowego na osobo-
wy. Wystarczyt opis zmian i dodatkowe badanie technicz-
ne. Inne dokumenty nie byly wymagane.

Od 15 stycznia 2020 r. w rozporzadzeniu w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw dodano nowy § 9f
w nastepujacym brzmieniu:
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W samochodzie ciezarowym o maksymalnej ma-
sie calkowilej nieprzekraczajqcej 3,5 tony (kategorii N1)
o nadwoziu rodzaju BB mogq by¢ wprowadzone zmiany
konstrukcyjne polegajqce na zmianie liczby siedzen powo-
dujqcej zmiane rodzaju pojazdu na samochdd osobowy
lub specjalny, o ktérym mowa w przepisach o rejestracji
pojazdow, jezeli sq spelnione wymagania techniczne
dotyczqce wytrzymalosci siedzen i ich mocowania, ko-
twiczenia pasow bezpieczenistwa, potwierdzone bada-
niami na zgodnos¢ z wymaganiami Regulaminéw nr 14
i 17 EKG ONZ, wykonanymi przez jednostke uprawnionq
albo Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego. Sie-
dzenia powinny by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa
spelniajqce wymagania Regulaminu nr 16 EKG ONZ.
Przynajmniej dwa siedzenia powinny by¢ wyposazone
w zaczepy ISOFIX, spelniajgce wymagania Regulami-
nu nr 14 EKG ONZ, w tym co najmniej jedno siedzenie
w drugim rzedzie.

Zgodnie z zalgcznikiem I do rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady 2018/858 z dnia 30 maja
2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespot6w technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L
151/1), pojazd silnikowy kategorii N1 o podrodzaju VAN
to samochdd ciezarowy z przedzialem, w ktéorym kie-
rowca oraz przestrzen ladunkowa znajduja sie w obre-
bie jednej jednostki.

Oznacza to, ze jeSli mamy do czynienia z pojazdem
cigzarowym homologowanym w kategorii N1 o podrodza-
ju VAN, to mozemy przyja¢, ze ma on kod nadwozia BB.



Wskazany wyzej przepis ograniczyl mozliwosé prze-
prowadzenia zmian. Zgodnie z jego trescig w przypadku
zmiany rodzaju pojazdu z cigzarowego na osobowy, dia-
gnosta, ktéry przeprowadza dodatkowe badanie technicz-
ne po zmianach konstrukcyjnych, powinien wymagac
potwierdzenia z jednostki uprawnionej albo od dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego, ze sa spelnione
wymagania techniczne dotyczace wytrzymatosci siedzen
iich mocowania oraz kotwiczenia paséw bezpieczenstwa.
Dodatkowo przynajmniej dwa siedzenia w drugim rzedzie
siedzenia powinny by¢ wyposazone w zaczepy ISOFIX,
czyli zaczepy do montazu fotelikéw do przewozenia dzieci.

Uzyskanie potwierdzenia z jednostki uprawnionej
w tym przypadku moze by¢ praktycznie niemozliwie
albo nieoplacalne. Zeby przeprowadzi¢ badanie pojaz-
du na okolicznos¢ potwierdzenia, czy sg spelnione ww.
wymagania techniczne, nalezatoby przedstawi¢ drugi eg-
zemplarz pojazdu do badan, ktére sg inwazyjne. Po takim
badaniu pojazd nie nadawatby sie do dalszej eksploatacji.
Jesli badanie zakonczyloby sie wynikiem pozytywnym,
to na drugi taki sam pojazd zostalyby wydane stosowne
dokumenty, potwierdzajace, Ze wymagania techniczne sg
spelnione. Nie dziwi wiec, ze przepis ten ma marginalne
zastosowanie w praktyce.

Okolicznoé¢ te moze potwierdzi¢ takze dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego. Inspektorzy TDT
opierajg sie na dokumentach homologacyjnych. Najpierw
sprawdzaja, czy pojazd byt wyposazony w punkty kotwi-
czenia paséw i siedzen na etapie produkcji. Jesli tak, to
drugim etapem sg ogledziny, podczas ktérych weryfikuje
sie, czy pojazd ma zamontowane siedzenia i pasy. Cate po-
stepowanie odbywa sig na wniosek. Trzeba wskaza¢ miej-
sce ogledzin, np. stacje kontroli pojazdéw lub warsztat,
a takze uisci¢ oplate w wysokosci ok. 1 tys. zl. Uzyskanie
potwierdzenia z TDT moze potrwac ok. miesigca. Po pozy-
tywnej weryfikacji wlasciciel pojazdu otrzymuje stosowne
potwierdzenie, ze zdjeciami pojazdu, ktdre jest wymagane
przy badaniu technicznym i w wydziale komunikacji.

Ze wzgledu na przepisy dotyczace odliczenia podatku
VAT, wiele pojazdéw bylo sprzedawanych z homologacjg
cigzarowg w kategorii N1 o podrodzaju VAN. Bardzo cze-
sto majg one mocowania siedzen i paséw bezpieczenstwa,
ktére zostaly wykonane na etapie produkcji. Oczywiste
jest, ze producentowi pojazdu nie oplacalo sig zmieniac
konstrukcji bazowej, a dostosowywat sie on do przepiséw
obowiazujacych w danym kraju, jesli chodzi o rodzaj po-
jazdu: cigzarowy czy osobowy.

Przypominamy, ze cztonkowie Izby moga zwracac sie do radcéw
0 pomoc prawng w zwigzku z prowadzeniem SKP oraz przy roz-
strzyganiu sporéw z organami administracji publicznej. Mecenas
Marcin Barankiewicz jest dostepny dla cztonkéw PISKP od ponie-
dziatku do pigtku w godzinach 8-16 pod nr. tel. 22/811-26-06,
natomiast mecenas Rafat Szczerbicki ma dyzur w Izbie w kazdy
wtorek w godzinach 8-16. Konsultacje te sg bezpfatne.
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Badania w jednostce uprawnionej to skomplikowana
operacja. Nie kazdy tez skorzysta z potwierdzenia wyda-
wanego przez dyrektora TDT. Jest jednak wyjatek. Zgodnie
z § 91 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych
pojazdéw: w przypadku pojazdéw, w ktérych wykonano
mocowania siedzeni i paséw bezpieczenstwa w procesie
produkcyjnym, badanie wykonane przez jednostke upraw-
nionq albo dyrektora Transportowego Dozoru Techniczne-
go, o ktérym mowa w § 9b, 9d, 9f i 9g, moze by¢ zastgpio-
ne oswiadczeniem producenta pojazdu podstawowego
potwierdzajqcym prawidlowos¢ zamontowania odpo-
wiednich pasow i siedzen.

Jeéli pojazd byl fabrycznie wyposazony w punkty
kotwiczenia siedzen i paséw bezpieczenistwa, wystar-
czy o$wiadczenie producenta pojazdu potwierdzajace
te okolicznosci. Na poczatku, gdy te przepisy weszly
w zycie, pojawily sie watpliwosci, kto moze takie
o$wiadczenie wystawi¢ i jak ono powinno wyglada¢. Nie
ulega watpliwosci, ze przez producenta pojazdu nalezy
rozumie¢ przedstawiciela danej marki na terenie Polski
(np. importera albo sp6tke corke danego koncernu). Nie
jest nim dealer. Pierwsze o§wiadczenia producent6w nie
byty idealne. Zawieraly one informacje, ze pojazd byt
wyposazony na etapie produkcji w punkty kotwicze-
nia pas6w i siedzen. Nie o to do konica chodzilo w tym
przepisie. O$wiadczenie ma potwierdzi¢ prawidlowosé
zamontowania odpowiednich paséw i siedzen na dzieh
jego wydania; czyli nie stan faktyczny z etapu produkcii,
tylko aktualny. Obecnie wielu producentéw pojazdéw
wydaje takie o$wiadczenia po uprzednich ogledzinach
u dealera. Mechanik sprawdza, czy sg zamontowane
pasy i siedzenia. Jesli potwierdzi te okoliczno$¢, wilasci-
ciel pojazdu otrzyma stosowane o$wiadczenie od produ-
centa pojazdu.

Jak wynika z powyzszych zapiséw, dodatkowe doku-
menty sa wymagane wtedy, kiedy nastepuje zmiana ro-
dzaju pojazdu z cigzarowego na osobowy ze zmiang liczy
miejsc, np. z 4 na 5. Zdarzajg sie pojazdy, ktére sg ho-
mologowane jako cigzarowe z liczba miejsc 5, ewentual-
nie wlasciciel pojazdu nie chce zwigksza¢ liczby miejsc
z 4 na 5. Wystarcza mu 4. Jesli zmienia sig tylko rodzaj
pojazdu, bez zmiany liczby miejsc, dodatkowe dokumen-
ty nie sa potrzebne.

Podobnie jest, gdy zmieniamy liczbe miejsc w samo-
chodzie osobowym; réwniez nie wymagamy potwierdze-
nia albo zaswiadczenia. W tym przypadku ustawodawca
nie wprowadzil jeszcze ograniczen. Brak tych ograniczen
jest czasem wykorzystywany. Najpierw nastepuje zmiana
rodzaju pojazdu z ciezarowego na osobowy, bez zmiany
liczby miejsc, a potem dochodzi do zmiany liczby miejsc,
ale juz w samochodzie osobowym, a nie cigzarowym.
Zmiany sg wiec roztozone na dwa etapy.

Jak zaznaczylem na wstepie, najczesciej wystepujacym
dodatkowym badaniem po zmianach konstrukcyjnych jest
badanie, podczas ktérego nastepuje zmiana rodzaju pojaz-
du z cigzarowego na osobowy. I wlasnie do tego badania
czesto pojawiaja sie pytania, na ktdre staralem sig odpo-
wiedzie¢ w moim artykule. u
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