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Okres letni oraz stale rosngca popularnos$¢ przyczep kempingowych sprawiaja, ze w stacjach
kontroli pojazdéw pojawia sie coraz wiecej takich pojazdéw. Z uwagi na spora liczbe zapytan
zwigzanych z takimi przyczepami, przypomnimy wymagania i sposéb ich badania.

nie styszalem od wlascicieli tych pojazdéw stwier-

dzenia, ze ,przeciez tu nie ma co sprawdza¢, bo
przyczepa przejezdza 600 kilometréw rocznie, a reszte
czasu stoi zaparkowana”. Wlaénie z tego powodu nalezy
zwréci¢ baczng uwage na stan i dziatanie poszczegdlnych
podzespoléw oraz obowigzkowe wyposazenie. Whbrew
pozorom pojazd, ktéry wigkszo$¢ czasu stoi w jednym
miejscu, moze mie¢ wiecej usterek niz taki, ktéry jest na
co dzien eksploatowany. Bardzo istotnym elementem pod-
czas badania jest ocena stanu podwozia, ramy, elementéw
zawieszenia pod katem korozji. Sg to podzespoty, ktérych
wlasciciel przewaznie nie oglada i nie poddaje ich kon-
serwacji, a jak wiadomo nadmiernie skorodowane czesci
bezposrednio wplywaja na bezpieczenstwo uzytkowa-
nia. Niedopuszczalne sg wszelkiego rodzaju pekniecia,
odksztalcenia czy wyrazne oslabienia konstrukcji spo-
wodowane nadmierng korozja. Nieprawidlowe przecho-
wywanie przyczepy (np. diugotrwaly post6j na kotach)
moze przyczyni¢ sie do powstawania takich usterek, jak
np. trwale odksztalcenie owalu opon, co w praktyce be-
dzie skutkowalo drganiami, a w skrajnych przypadkach
- ,podskakiwaniu” kola. W rezultacie nastapi pogorszenie
kontaktu opony z nawierzchnig i negatywnie wplynie na
prowadzenie zespolu pojazdéw. Uszkodzenie takie moz-

Podczas badan przyczep kempingowych wielokrot-

Gfowica zaczepowa z gniazdem do zaczepu kulowego: 1 — korpus, 2 — dZwignia, 3 — krzywka,
4 — sworzeri, 5 — docisk, 6 — kula zaczepu, 7 — rygiel, 8 — wskaznik bezpieczeristwa wskazujacy
poprawnos¢ potaczenia oraz graniczne zuzycie sprzegu. Zrédfo: www.spp.net.pl

na zdiagnozowa¢ na stanowisku rolkowym do badania
hamulcéw. Przy ogledzinach opon, oprécz wszelkiego
rodzaju odksztalceniom, trzeba przyjrzeé sie tez, jaki jest
ich stan oraz czy sa odpowiednio dobrane do nacisku osi.
7 uwagi na fakt, ze przyczepy kempingowe przewaznie
nie wykonuja duzych przebiegéw, gleboko$é bieznika
w wiekszosci przypadkow jest daleka od zréwnania sie ze
znacznikiem TWI, czy doj$cia do warto$ci 1,6 mm, nalezy
zwr6ci¢ uwage, czy opona nie jest sparciala ze wzgledu na
swdj wiek. Kolejnym ukladem, na ktérego elementy nega-
tywnie wplywa dlugi czas postoju, jest uktad hamulcowy.
Powinien by¢ on regularnie konserwowany, ale jak po-
kazuje praktyka, to wlasnie sprawno$é i réwnomiernoécé
dziatania hamulcéw powoduje najwiecej probleméw pod-
czas badan technicznych. Wynika to z korozji, ktéra po-
jawia sie na elementach uktadu i zaburza jego dziatanie.
Przystepujac do badania technicznego, nalezy pa-
mietac, ze przyczepa musi mie¢ tréjkat do ustawiania na
drodze, tabliczke znamionows, a zarejestrowana po raz
pierwszy po 1 stycznia 1995 r. — réwniez 17-znakowy nu-
mer VIN, a nie tylko numer podwozia/ramy. Wykonujac
identyfikacje przyczepy, warto od razu zwr6ci¢ uwage
na glowice zaczepows (fot. 1), sprawdzi¢ jej oznaczenia
homologacyjne oraz parametry techniczne, gléwnie na
wytrzymato$é zaczepu pod katem dmc przyczepy, a tak-
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ze poprawno$¢ dziatania zaczepu. Wynika to z rozporza-
dzenia ministra infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakre-
su ich niezbednego wyposazenia (DzU z 2016 t., poz. 2022
z pézn. zm.), § 7 ust. 8: Pojazd przystosowany do ciqgnie-
cia przyczepy oraz przyczepa powinny by¢ wyposazone
w odpowiednie urzqdzenia sprzegajqce, o ktérych mowa
w regulaminie nr 55 EKG ONZ.

Nalezy pamieta¢, ze przyczepy sprowadzone zza gra-
nicy czy zmodyfikowane przez swoich wlascicieli muszg
odpowiada¢ warunkom technicznym okreslonym w ww.
rozporzadzeniu. Do czestych brakéw dochodzi w obowigz-
kowym o$wietleniu przyczepy, a nalezg do niego §wiatla:
B kierunkowskazy
hamowania ,,stop”
oswietlajace tylng tablice rejestracyjng
pozycyjne przednie (w przypadku przyczepy o szero-
kosci 1,6 m lub wiecej)
pozycyjne tylne
odblaskowe tylne trojkatne
odblaskowe przednie
odblaskowe boczne
awaryjne
przeciwmglowe tylne
cofania (dotyczy przyczepy o dmc powyzej 750 kg
i zarejestrowanej po raz pierwszy po 1 sierpnia 2009 1.)
obrysowe przednie i tylne (dotyczy przyczepy, ktérej
szeroko$¢ przekracza 2,1 m)

B pozycyjne boczne (dotyczy przyczepy, ktorej dtugosé

mierzona razem z dyszlem przekracza 6 m)

Ponadto dopuszcza sie wyposazenie przyczepy w na-
stepujace $wiatla:
® pozycyjne przednie w przyczepie o szeroko$ci mniej-

szejniz 1,6 m
® obrysowe przednie i tylne w przyczepie o szerokosci

od1,8mdo2,1m
® cofania w przyczepie o dmc do 750 kg i przyczepie za-

rejestrowanej przed 1 sierpnia 2009 r.
® odblaskowe tylne inne niz tréjkatne

Oczywiécie trzeba pamietaé, ze $wiatta powinny odpo-
wiadaé szczegétowym warunkom, okre§lonym w zatgcz-
niku nr 6 do rozporzadzenia.

Przyczepa o dmc powyzej 750 kg powinna by¢ réw-
niez wyposazona w odpowiedni uktad hamulcowy robo-
czy 1 postojowy, a przyczepa lekka — dodatkowe polacze-
nie (faficuch lub linke), ktére w razie zerwania gléwnego
urzadzenia laczacego bedzie zapobiegalo dotykaniu jezdni
przez dyszel. W wiekszosci przypadkéw wystepuja ukla-
dy hamulcowe typu bezwladnosciowego (najazdowe).
Badanie takich ukladéw hamulcowych wymaga uzycia
dodatkowych urzadzen znajdujacych sie w wyposaze-
niu stacji kontroli pojazdéw. Najczesciej spotykanymi sa
WN-400 (fot. 2) oraz WN-500 (fot. 3), ktére stuza do ba-
dania ukfadu hamulcowego na urzgdzeniu rolkowym,
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a w przypadku urzadzenia do pomiaréw sit hamowania
w postaci plyt najazdowych najczeéciej wystepuje urza-
dzenie HAK-400 (fot. 4). Badanie hamulca bezwtadnoscio-
wego polega na wywieraniu kontrolowanego nacisku na
mechanizm sterowania hamulcem za pomocg ww. urza-
dzen, przy czym trzeba pamietac, ze nacisk na urzadzenie
sterujgce nie moze przekroczy¢ 10% dmc badanej przy-
czepy i musi by¢ on obowigzkowo zmierzony. Wskaznik
skuteczno$ci hamowania hamulca roboczego nie moze
by¢ mniejszy niz 40%, a w przypadku przyczep zarejestro-
wanych po raz pierwszy od 28 lipca 2010 r. — 50%.

Nalezy pamieta¢ réwniez o innych elementach i wy-
posazeniu przyczepy, ktérych kontrola jest wymagana.
W przypadku zbiornika LPG sluzacego do celéw grzew-
czych, nalezy zastosowaé elektroniczny detektor gazu
w celu sprawdzenia szczelnoéci instalacji oraz wymagac
protokotu i decyzji wydanej przez Transportowy Dozér
Techniczny. Wynika to z art. 81 ust. 12 ustawy ,Prawo
o ruchu drogowym”, ktéry méwi, ze: Badanie technicz-
ne pojazdu z zamontowanym urzqdzeniem technicznym
podlegajqcym dozorowi technicznemu moze byc przepro-
wadzone po przedstawieniu dokumentu wydanego przez
wiasciwy organ dozoru technicznego, stwierdzajqcego
sprawnosé urzqdzenia technicznego.

Na sam koniec warto jeszcze zwréci¢ uwage, ze okre-
sowe badanie techniczne przyczepy klasyfikowanej jako
przyczepa specjalna kempingowa przeprowadza sig przed
uplywem 3 lat od daty pierwszej rejestracji, a nastepnie
przed uplywem 5 lat od dnia pierwszej rejestracji i nie p6z-
niej niz 2 lata od dnia przeprowadzenia poprzedniego ba-
dania technicznego, a nastepnie przed uptywem kolejnego
roku od dnia przeprowadzenia badania. Z kolei przyczepa
lekka o podrodzaju specjalna i przeznaczeniu kempingo-
wa nie podlega okresowym badaniom technicznym. Jak
widaé, mimo prostoty budowy i niewielkim wymaganiom
w zakresie wyposazenia podczas badania technicznego ta-
kich przyczep, trzeba zwréci¢ uwage na kilka kluczowych
kwestii majacych bezposredni wplyw na bezpieczenistwo
uzytkowania. [ |
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