Szyby w badaniu |

Widocznos¢ w pojezdzie jest istotnym elementem bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Dlatego w badaniu technicznym nalezy takze zwraca¢ uwage
na stan techniczny szyb, oznakowania homologacyjne oraz pamietac,
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ze okna czesto stanowia wyjscia awaryjne z pomieszczenia przeznaczonego dyrektor

do przewozu oséb. ds. technicznych
w PISKP

Warunki techniczne
Jezeli méwimy o warunkach technicznych, to nie

spos6b poming¢ zapis6w ustawy ,Prawo o ruchu drogo-

wym”, ktére w art. 66 ust. 1 pkt 5) stanowig, ze: Pojazd
uczestniczqcy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposa-
zony 1 utrzymany, aby korzystanie z niego: zapewnialo
dostateczne pole widzenia kierowcy oraz latwe, wygodne

i pewne postugiwanie sie urzqdzeniami do kierowania,

hamowania, sygnalizacji i oswietlenia drogi przy réwno-

czesnym jej obserwowaniu. Natomiast w rozporzadzeniu

w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz ich

niezbednego wyposazenia, ktére uszczegétawia wyma-

gania, podano, ze kabina kierowcy oraz pomieszczenie
przeznaczone do przewozu 0s6b wyposaza sig w szyby
pojazdu, ktoére:

1) nie powinny dawaé ostrych odpryskéw w razie rozbi-
cia; przednia szyba powinna zapewnic kierowcy pel-
nq i wyraznq widocznosé bez znieksztalcenia obrazu,
a w razie rozbicia — zapewniac jeszcze dostateczng wi-
docznosé drogi;

2) powinny by¢ umocowane w taki sposéb lub sporzqdzo-
ne z takiego tworzywa, aby w razie konieczno$ci istnia-
fa mozliwosc wyjscia na zewnqtrz pojazdu co najmniej
przez jeden otwdr okienny z kazdej strony pojazdu; nie
dotyczy bankowozu;

3) powinny by¢é ocechowane w miejscu widocznym
z zewnqtrz pojazdu; przepis stosuje sie do pojazdu
zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia
1968 r;

4) przednie i przednie boczne powinny mie¢ wspdlczyn-
nik przepuszczania swiatla nie mniejszy niz 70%;

5) nie powinny odbijac §wiatta w sposéb powodujqcy osle-
pianie innych uczestnikéw ruchu drogowego.

Warto zaznaczy¢, ze powyzsze wymagania sg stosowa-
ne takze dla ciagnika rolniczego i pojazdu wolnobieznego.

Pojazd samochodowy wyposazony w przednia szy-
be musi mieé samoczynne wycieraczki w liczbie za-
pewniajacej odpowiednie pole widzenia kierowcy oraz
urzadzenie do zmywania tej szyby. Wymagania tego nie
stosuje sie dla pojazdu wyposazonego w przednia szybe

o takich wymiarach i ksztalcie, ze kierowca bez zmiany

normalnej pozycji moze obserwowaé droge nie przez te

szybe. Jesli chodzi o wyposazenie w urzadzenie do zmy-
wania przedniej szyby, to wymagania tego nie stosuje
sie dla samochodu osobowego zarejestrowanego po raz

PISKP

pierwszy przed dniem 1 lipca 1971 r., a w przypadku
pozostalych pojazdéw — zarejestrowanych przed dniem
1 lipca 1972 1.

W przypadku ciagnika rolniczego i pojazdu wolno-
bieznego, ktére sg wyposazone w przednig szybe o takich
wymiarach i ksztalcie, ze kierowca moze obserwowacé dro-
ge przez te szybe bez zmiany normalnej pozycji, muszg
one obowigzkowo mie¢ wycieraczke przedniej szyby.

Przy okazji nalezy tez wspomnie¢ o warunkach do-
datkowych dla niektérych autobuséw. Gdy jego diugosé
przekracza 6,00 m i ich pierwsza rejestracja jest po 31
grudnia 1965 r., wymaga sig od nich wyjs¢ awaryjnych
w odpowiedniej liczbie uzaleznionej od liczby pasaze-
réw. Wyjscia awaryjne mogg stanowi¢ zaréwno okna, jak
idrzwi. W zatagczniku 7a do ww. rozporzadzenia okre$lone
sg m.in. minimalne wymiary dla tych wyjs¢ awaryjnych.
Oczywiscie nie nalezy takze zapominaé o odpowiednim
oznakowaniu wyj$¢ awaryjnych w autobusie.

Oklejanie szyb

Okleina na szybach - jezeli ma odpowiedni atest — nie
zawsze oznacza nieprawidlowosé. Nalezy jednak zwrécié
uwage na kilka istotnych elementéw. Ot6z atest ma zasto-
sowanie do oklejonej szyby, zatem np. w autobusie, gdy
jest oklejone cale nadwozie, to okleina na szybie powin-
na by¢ obwodowo odcigta. Co do wspomnianych wcze-
$niej wyj$¢ awaryjnych, to moga one by¢ w postaci okien.
Wedtug oceny instytutu, ktéry wydaje atesty, niedopusz-
czalne jest oklejanie szyb w wyjéciach awaryjnych auto-
busu. Dla diagnosty istotnym elementem przy oklejonych
szybach jest widoczno$é kierowcy w zakresie 180°, czyli
w przedniej szybie i przednich bocznych. Oklejenie szyby
nie powinno wplywac na przepuszczalno$é swiatta w szy-
bach, ktéra wynosi nie mniej niz 70%. W praktyce moz-
na zauwazy¢, ze homologowana szyba jest na granicy tej

Obszar szyby

Szczegding uwage nalezy zwracac na pekniecia szyby wystepujace
w obszarze pracy wycieraczek

objety wycieraczkami
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Kryteria oceny stanu technicznego okreslone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach

Przedmiot Metoda Usterki skutkujgce uznaniem stanu technicznego Wytyczne
i zakres badania za niezadowalajacy dotyczace
oceny usterek
1 2 3 4
up | ur | usz

3. Widocznos¢

3.2. Stan szyb Kontrola organoleptyczna

z siedzenia kierowcy

a) przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczgco ograniczajgce X | X
widocznos¢ do przodu lub na boki

b) wartos¢ wspétczynnika przepuszczania $wiatfa dla szyb X
przednich i przednich bocznych mniejsza niz 70%

3.2. Stan szyb Kontrola organoleptyczna oraz

w uzasadnionych przypadkach

a) pekniecia lub przebarwienia szyby szklanej lub przezroczystej X | X
lub z tworzywa (o ile jest dozwolona)

pomiar wspoétczynnika
przepuszczania $wiatta za
pomocg przyrzadu do pomiaru

b) szyba szklana lub z tworzywa (wtgcznie z folig odblaskowa X | X
lub barwiong) niezgodne ze specyfikacjami okreslonymi
w warunkach technicznych

przepuszczalnosci $wiatta

¢) niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub z tworzywa X X

d) brak ocechowania szyb

wartoéci przepuszczalno$ci $wiatla i dotozenie dodatko-
wej foli powoduje, Ze nie sg spetlnione warunki techniczne
pojazdu. Jezeli chodzi o pozostale szyby (tylne), to nalezy
mie¢ na wzgledzie, ze folia nie powinna utrudnia¢ odczy-
tania oznakowania homologacyjnego szyby.

Oznakowania homologacyjne

Na szybie mozna odszukaé¢ wiele oznaczeni, np. logo
producenta samochodu, nazwy handlowe producentéw
szyb oraz oznakowania homologacyjne. W Polsce najcze-
Sciej spotkamy sig z dwiema normami.
Amerykaniska FMVSS (Federal Motor Vehicle Safety
Standards) wraz z norma ANSIZ26.1
Przyklad oznaczenia: DOT 247 AS1 M03
DOT 247 — Departament of Transport, USA i numer przy-
pisany do konkretnego producenta szkta
AS - American Standard
AS1 - szyba laminowana; najczystszej producenci samo-
chodow stosuja ja jako szybe przednig
AS2 - szyba hartowana; najczesciej stosuje sig je w szy-
bach bocznych i tylnych
AS3 - szyba laminowana lub hartowana o charaktery-
stycznym ciemnym kolorze; najczesciej stosuje sig je
w szybach bocznych i tylnych
AS4 i AS5 - szyby z tworzywa sztucznego tylko z tytu
samochodu
AS4 - stosowana w przypadku twardego dachu
AS5 - stosowana w przypadku miekkiego dachu
MO03 - numer okreslajacy typ budowy szkla, identyfikujacy
szklanag konstrukcjg, m.in. grubosé i kolor; cyfry sa nadawa-
ne przez producentéw szyby i przez nich zakodowane
Norma ECE (Economic Comission for Europe) — Euro-
pejska Komisja Gospodarcza (EKG ONZ) i dyrektywa
92/22EEC
Przyklad oznaczenia: E2 43R - 001232
E2 43R - oznaczenie homologacji na regulamin 43 EKG ONZ
001232 — numer homologacji, przy czym pierwsze dwie
cyfry oznaczaja serig poprawek do regulaminu
Mozna takze spotka¢ inne symbole certyfikatéw w zalez-
nosci od tego, na jakie kraje samochdd byl produkowany:

ABS - RPA

CCC - Chiny (China Compulsory product Certification)
ADR - Australia (Australia Design Rules)

PNS - Filipiny (Philippines National Standard)

SNI - Indonezja (Standard National Indonesia)

JIS - Japonia (Japan Industrial Standard)

KS - Korea

SON - Nigeria

SASO - Arabia Saudyjska

Oznaczenia rodzaju szyby

Tampered, Temperlite — szyba hartowana

Laminated, Lamisafe — szyba laminowana
I - szyba przednia ze szkta hartowanego
I/P - szyba przednia ze szkla hartowanego pokryta mate-
rialem z tworzywa sztucznego
IT - szyba przednia ze zwyklego szkta laminowanego
II/P - szyba przednia ze zwyklego szkta laminowanego po-
kryta materialem z tworzywa sztucznego
I - szyba przednia ze szkta laminowanego obrobionego
ITI/P — szyba przednia ze szkla laminowanego obrobionego
pokryta materiatem z tworzywa sztucznego
IV - szyba przednia ze szkla organicznego
V - szyba szklana inna niz szyba przednia o przepuszczal-
nosci $wiatta widzialnego < 70%
VI - szyba zespolona dwuszybowa o przepuszczalno$ci
Swiatta widzialnego < 70%
VII - szyba jednorodnie hartowana, jako szyba przednia
w pojazdach wolnobieznych, ktére ze wzgledéw kon-
strukcyjnych nie mogg przekracza¢ predkosci 40 km/h
VIII - szyba ze sztywnego tworzywa sztucznego (oprécz
szyb przednich): A — dla oszklenia przedniego, B — dla
oszklenia bocznego, tylnego i dachowego, C — w miej-
scach, gdzie uderzenie gtowa jest malo prawdopodobne
lub niemozliwe
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W przypadku oszklenia z tworzywa sztucznego, ktére
zostalo poddane testom odpornosci na écieranie, w zalez-
nosci od sytuacji stosuje sig réwniez nastepujace oznako-
wania:

L - dla szyb o rozproszeniu $wiatta nieprzekraczajacym
2% po 1000 cyklach na powierzchni zewnetrznej oraz 4%
po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej

M - dla szyb o rozproszeniu §wiatla nieprzekraczajacym
10% po 500 cyklach na powierzchni zewnetrznej oraz 4%
po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej

IX - szyba z elastycznego tworzywa sztucznego

X — szyba zespolona ze sztywnego tworzywa sztucznego:
A — dla oszklenia przedniego, B — dla oszklenia bocznego,
tylnego i dachowego, C — w miejscach, gdzie uderzenie
glowg jest mato prawdopodobne lub niemozliwe

L - dla szyb o rozproszeniu $wiatta nieprzekraczajacym
2% po 1000 cyklach na powierzchni zewnetrznej oraz 4%
po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej

M - dla szyb o rozproszeniu $wiatla nieprzekraczajacym
10% po 500 cyklach na powierzchni zewnetrznej oraz 4%
po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej

XI - szyba laminowana inna niz szyby przednie

Kryteria oceny stanu technicznego
Kierujac sig¢ kryteriami oceny stanu technicznego,
nalezy podja¢ decyzje o wyniku badania. W przypadku

pekniecia szyby do dyspozycji diagnosty pozostaja dwie
usterki, zar6wno usterka drobna, jak i istotna. Aby do-
kona¢ odpowiedniej kwalifikacji, nalezy kierowaé sie
bezpieczenistwem ruchu pojazdu. W przypadku, gdy
mamy do czynienia z uszkodzeniem w polu widocznosci
- zwlaszcza w polu pracy wycieraczek — nalezy zwrdcié
uwage na rodzaj pekniegcia i jego nastepstwa w dalszej
eksploatacii.

Istotnym elementem badania jest takze ocena prze-
puszczalno$ci Swiatta w szybach. Badanie to jest wyko-
nywane w uzasadnionych przypadkach, gdy zachodzi
podejrzenie co do niespelnienia tego wymagania technicz-
nego. ,Ciemna” szyba na zewngtrz nie oznacza, Ze zawsze
jest zle. Nalezy wiedzie¢, ze chodzi o ,wpadajace” swia-
tlo do wnetrza auta, a nie na odwré6t. Dokonujac pomiaru
przepuszczalnosci $wiatta w szybkach, nalezy zachowac
procedure okreslong w instrukcji urzadzenia. Najpierw
nalezy wybra¢ w miare plaska powierzchnie pomiaro-
wa szyby, po czym dokonaé jej oczyszczenia z zewnatrz
i srodka. Kolejnym waznym elementem jest kalibracja
urzadzenia, poniewaz kurz zalegajacy na szkietku utrud-
nia przeplyw $wiatla. Jak wspominalem wczesniej, istotne
jest wpadajace $wiatto, dlatego naswietlacz powinien by¢
umieszczony na zewnatrz, a glowica pomiarowa w $rod-
ku. Prawidtowy wynik odczytu przepuszczalnosci $wiatta
w badanej szybie to co najmniej 70% lub wiecej. [ |

Odpowiedzi na

Artur Granoszewski

Pytanie

Czy w pojezdzie sprowadzonym z USA swiatlo prze-
ciwmglowe tylne moze by¢ ,rzemieslniczo” domonto-
wane do lampy zespolonej?

Odpowiedz
Zdarza sie, ze w pojazdach fabrycznie pozbawionych
Swiatta przeciwmglowego tylnego, zostaje zamontowana
dodatkowa zar6wka w lampie zespolonej, ktéra ma zaste-
powaé wymagane, obowigzkowe $wiatlo przeciwmgltowe
tylne, oraz osobny wiacznik w kabinie kierowcy. Warunki
techniczne dla takiego $wiatta sg nastepujace:
B liczba swiatet — 1 lub 2
B barwa czerwona
B umieszczone z tylu pojazdu; jezeli jest jedno $wiatlo,
powinno byé umieszczone po lewej stronie lub po-
srodku pojazdu; jezeli sa dwa §wiatla — po obu stro-
nach pojazdu, nie blizej niz 100 mm od $wiatta ,,stop”;
ten warunek moze by¢ ciezki do spelnienia
B musi mie¢ niemigajacy sygnal kontrolny barwy zoéttej
widoczny dla kierujacego — réwniez ten warunek jest
przewaznie niespetniony
B S$wiatlo$¢ powinna by¢ wyraznie wigksza niz §wiattosé
Swiatet pozycyjnych tylnych
Regulamin nr 38 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jed-

trudne pytania

nolite przepisy dotyczace homologacji tylnych $wiatet
przeciwmglowych pojazdéw o napedzie silnikowym i ich
przyczep — jeszcze bardziej szczegétowo okresla warun-
ki, jakim powinny odpowiada¢ takie $wiatta. Natezenie
$wiatla wysytanego we wszystkich kierunkach, z ktérych
widoczne sg §wiatla, nie moze przekraczaé 300 cd w przy-
padku urzadzenia o stalym natezeniu $wiatta (F lub F1)
lub 840 cd - w przypadku urzadzenia o zmiennym nate-
zeniu $wiatta (F2), ale nie powinno by¢ mniejsze niz 150
cd. Powierzchnia widoczna w kierunku osi odniesienia
nie moze przekracza¢ 140 cm? W przypadku wlasnorecz-
nego montazu dodatkowej zar6wki, na pewno nie uda sie
spelni¢ powyzszych warunkéw i dlatego przerdbki takie
nie powinny by¢ dokonywane. Wykryte podczas badania
technicznego usterki, ktére skutkujg uznaniem stanu za
niezadawalajacy (skutkujag UI) w zakresie $wiatet przeciw-
mgltowych tylnych, to m.in.:
B rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami
rozporzadzenia o warunkach technicznych
B brak lub niewlasciwie dzialajagcy kontrolny sygnat
wlaczenia
B Swiatlo przeciwmglowe tylne moze by¢ wlaczone bez
wlaczonych §wiatet mijania lub $wiatet przeciwmgto-
wych przednich
B umieszczone w odlegloéci mniejszej niz 10 cm od
$wiatta hamowania ,,stop”



