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Mimo ze temat reflektorow samochodowych byt wielokrotnie poruszany na tamach ,,Serwisu
Motoryzacyjnego”, to caty czas otrzymuje wiele zapytan w tej sprawie. Nowoczesne systemy
oswietleniowe wymagajg nowoczesnego podejscia podczas badania technicznego oraz
odpowiedniej wiedzy dostosowanej do poziomu rozwoju technologii. | o tym w artykule.

ile podczas przeprowadzania badania techniczne-
Ogo pojazdu z klasycznymi reflektorami z haloge-

nowym zrédtem Swiatla nie ma wigkszych proble-
mow, to w przypadku lamp wytadowczych (ksenonowych)
lub LED pojawia sie wiele watpliwo$ci zwiazanych ze spo-
sobem badania czy tez warunkami technicznymi, jakim
musza odpowiadaé¢. Chociaz technologia wytadowcza czy
tez LED w Zrédtach $wiatla jest z nami od dawna, to coraz
wiecej pojazdéw odwiedzajacych stacje kontroli pojazdéw
jest w nie wyposazona. Wynika to z faktu, ze nowoczesne
rozwiazania sa z reguly wprowadzane najpierw w samo-
chodach klasy wyzszej, drogich, a co za tym idzie — niewie-
le jezdzi ich po drogach, dopiero po paru latach w pojaz-
dach nizszych klas. Ciagly rozwdj techniki oswietleniowej
sprawil, Ze w obecnych czasach wystepowanie o§wietlenia
typu np. LED nie dziwi w samochodach kompaktowych,
malych, czesto budzetowych, ktére sa najczesciej badany-
mi pojazdami w stacjach kontroli pojazdéw.

Najpierw przypomnijmy sobie, jakim warunkom mu-
sza odpowiada¢ Swiatla mijania oraz drogowe. Wedlug
rozporzadzenia ministra infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (DzU z 2016 t., poz.
2022 z p6zn. zm.) wyglada to nastepujaco.

Swiatla mijania:

B wylaczenie musi powodowaé réwnoczesne wylacze-
nie wszystkich §wiatet drogowych

B mogg pozosta¢ wlaczone razem ze §wiatlami drogowymi

B wlaczenie nie jest mozliwe, jesli nie sq wlgczone Swia-
tla pozycyjne, z wyjatkiem krétkotrwatego wlaczania

Swiatla jako ostrzegawczego sygnatu §wietlnego

mogg by¢ wlgczane i wylaczane automatycznie, lecz
powinna by¢ mozliwos¢ manualnego wlgczenia i wy-
taczenia tych swiatet

powinny dostatecznie oSwietla¢ droge co najmniej na
40 m przed pojazdem przy dobrej przejrzystosci po-
wietrza

powinny by¢ asymetryczne i o§wietla¢ droge po pra-
wej stronie na wigksza odleglo$é niz po lewej stronie
jezeli wykorzystujg jako zrédlo §wiatta moduty LED
lub strumien §wietlny Zrédla Swiatla zastosowanego
przekracza wartos¢ 2000 lumenoéw, to korektor po-
chylenia reflektoréw pojazdu musi dziala¢ automa-
tycznie

jezeli strumien §wietlny zrédta swiatta zastosowanego
przekracza warto$¢ 2000 lumendw, to urzadzenie do
oczyszczania reflektoréw przednich jest obowiazkowe
odchylenie strumienia w plaszczyZnie poziomej nie
moze przekracza¢ w lewo - 5 cm na 10 m oraz w pra-
wo - 20 cmna 10 m

ustawienie w plaszczyznie pionowej nie moze r6zni¢
sie od warto$ci nominalnej wigcej niz 3 cm na 10 m
w gére lub 5 cm na 10 m w dét

Swiatla drogowe:

powinny by¢ wlaczane wszystkie réwnoczesnie lub
parami

przelaczenie Swiatel mijania na $wiatta drogowe musi
powodowac wlaczenie co najmniej jednej pary Swiatet
drogowych

przefaczenie Swiatel drogowych na $wiatta mijania
musi powodowaé réwnoczesnie wylgczenie wszyst-
kich $§wiatet drogowych




Oznaczenie Rodzaj $wiatfa

A Pozycyjne

B Przeciwmgtowe przednie

C Mijania

R Drogowe

CR Mijania i drogowe

CR Mijania lub drogowe

HC Halogenowe mijania

HR Halogenowe drogowe

HCR Halogenowe mijania i drogowe
HC/R Halogenowe mijania lub drogowe
DC Ksenonowe mijania

DR Ksenonowe drogowe

DCR Ksenonowe mijania lub drogowe
RL Do jazdy dziennej

X Adaptacyjne $wiatta mijania

K Doswietlajace zakrety

B wlaczenie nie jest mozliwe, jesli nie sg wlgczone $wia-
tla pozycyjne, z wyjatkiem krétkotrwaltego wlaczania
jako ostrzegawczego sygnatu swietlnego

B powinny dostatecznie o$wietlaé droge co najmniej na
100 m przed pojazdem przy dobrej przejrzystosci po-
wietrza

B suma Swiatlosci wszystkich Swiatel drogowych nie
moze byé mniejsza niz 30 000 cd (dla motocykli
- 12 500 cd) i nie moze przekraczaé 225 000 cd (dla
motocykli — 120 000 cd)

B w razie wyposazenia pojazdu w cztery Swiatta drogo-
we, gdy jedna z par $§wiatel przeznaczona jest wylacz-
nie do §wiatet drogowych, dopuszcza sie, aby zmienia-
ta ona swoje ustawienie w zaleznoéci od kata obrotu
kierownicy, przy czym obrét §wiatel powinien naste-
powac wokoét osi pionowej

B odchylenie strumienia $wiatta w plaszczyznie po-
ziomej nie moze przekracza¢ dopuszczalnych granic
20 cm na 10 m (w lewo lub w prawo)

B wartoé¢ ustawienia Swiatta w plaszczyZnie pionowe;j
nie moze sig r6zni¢ sie od warto$ci nominalnej wiecej
niz 5 cm na 10 m w gére lub w dét
Warto tu zwréci¢ uwage na zapis méwiacy o koniecz-

noéci stosowania samopoziomowania i oczyszczania §wia-

tel mijania przy zastosowaniu Zrédla swiatta, w ktérym
strumien $wietlny przekracza 2000 lumenéw. Podczas
badania technicznego mierzymy Swiatlos¢ $wiatta wyra-
zong w kandelach (cd) i nie ma to zadnego przelozenia
na wartoé¢ strumienia Swietlnego wyrazong w lumenach.

Przy braku samopoziomowania i oczyszczania w reflek-

torach samowyladowczych trzeba wiec szukaé oznaczen

na obudowie reflektora lub ustali¢ moc zastosowanego

Zrédia swiatla. Te nieprzekraczajace 2000 lumen6éw majg

moc nie wigkszg niz 25 W i oznakowanie D8. W wielu
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przypadkach bardzo cigzko jest jednoznacznie ustalié,
czy dane reflektory spelniajg warunki w tym zakresie i sg
rozwigzaniem fabrycznym, czy mamy do czynienia z nie-
dozwolong przerébka dokonang przez wlasciciela pojaz-
du. W takich przypadkach mozna skorzysta¢ z informacji
o pojazdach zamieszczanych na tamach ,Serwisu Moto-
ryzacyjnego” lub np. wykona¢ telefon do autoryzowanej
stacji danego producenta i zasiegna¢ wiedzy na ten temat.
Oznaczenia najbardziej popularnych swiatel, ktére mogg
pomoc w ustaleniu prawidlowosci zamontowania zrédta
Swiatla, przedstawia tabela.

Kolejnym problemem podczas badania techniczne-
go sg reflektory tzw. ,samoadaptacyjne” oraz matrycowe
LED. Podczas pomiaréw ustawienia nalezy zwrdci¢ uwage
na wiele czynnikéw. Trzeba pamietaé, zeby podczas bada-
nia wlacznik Swiatel byl ustawiony w pozycji badanego
$wiatla (np. mijania). Jest to wazne, poniewaz ustawienie
w pozycji ,,0” lub ,Auto” moze powodowa¢, ze automa-
tyczne sterowanie kierunkiem, natezeniem czy tez wyso-
koscig strumienia $§wiatla zmieni warto$ci nominalne, do-
stosowujac powyzsze wartoéci do warunkéw panujgcych
przed pojazdem. W przypadku odczytéw parametréw na
przyrzadzie do pomiaru ustawienia i $wiattosci Swiatet,
gdy parametry te sg niezgodne z warunkami techniczny-
mi, nalezy zwréci¢ uwage, czy miejsce pomiaru nie ma
wplywu na wyniki. Moze to byé np. lustro zawieszone
na $cianie przed badanym pojazdem, ktére odbija Swia-
tto z reflektora i kieruje je na zestaw czujnikéw/kamer
zamontowanych w pojezdzie, a takze mocne zrédlo §wia-
tta umieszczone przed pojazdem. Trzeba tez pamietac
o ustawieniu kierownicy do jazdy na wprost, wyczyszcze-
niu klosza reflektora oraz uprzednim wyregulowaniu ci-
$nienia w ogumieniu. Bardzo wazny w kontakcie z takimi
reflektorami jest bezwzgledny zakaz ich regulowania. Sa
one odpowiednio skalibrowane z systemami czujnikéw
czy tez kamer i jakakolwiek ingerencja w ich ustawienie
spowoduje, ze konieczna bedzie ponowna kalibracja cate-
go systemu, co jest procesem dosy¢ kosztownym i wyko-
nywanym przewaznie tylko przez ASO.

Réznorodnosé systeméw oswietleniowych oraz sposo-
by sterowania tymi systemami sprawia, ze w niektérych
przypadkach podczas badania pojazdu trzeba zapoznaé
sie z dzialaniem, sterowaniem danego systemu, aby bada-
nie wykona¢ zgodnie ze sztuka, a wyniki pomiaréw byly
miarodajne. Niestety, w r6znych markach pojazdéw ob-
stuga systemu o$wietlenia jest realizowana w r6zny spo-
s6b i zmusza nas do dodatkowych czynnosci w postaci po-
szukiwania informacji o zasadzie dziatania danego uktadu
czy tez sposobu jego obstugi. u




