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dotyczy: projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego rozporzadzenie

w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw

dokumentow stosowanych przy tych badaniach wraz z uzasadnieniem, oceng skutkow
requlacii i tabela zgodnosci (pismo znak DTD-7.0210.1.2022)

W nawigzaniu do przestanego do konsultacji spotecznych w dniu 29 czerwca 2022 roku projektu
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzordw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach wraz z uzasadnieniem, oceng skutkdw regulacji i tabelg zgodnosci, sygn. akt DTD-

7.0210.1.2022, chcemy zgtosi¢ nastepujgce uwagi do przedmiotowego projektu:

1. W § 1a nalezy doda¢ pkt 3 w brzmieniu:

»3) W przypadku, o ktdrym mowa w art. 132 ust. 5 ustawy pobranie danych z ewidencji moze nastgpic¢

po przeprowadzeniu badania;”

Taki zapis umozliwi przestanie do Centralnej Ewidencji Pojazdéw m.in. danych pojazdéw, w przypadku
ktorych organ kontroli ruchu drogowego zatrzymat dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe). Ma on
dotyczy¢ pojazdéw nie zarejestrowanych dotychczas na terytorium RP. Wprowadzenie normy jest istotne
z punktu widzenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym w kontekscie obecnego naptywu do Polski znacznej
liczby pojazddw, ktorych stan techniczny budzi watpliwosci. Kierowcy pojazddw zarejestrowanych za

granicg naruszajg przepisy ruchu drogowego. Jesli taki pojazd jest niesprawny technicznie, organy kontroli



ruchu drogowego zatrzymujg dowodd rejestracyjny. W takiej sytuacji nalezy przeprowadzi¢ badanie
techniczne o ktérym mowa w § 7 rozporzadzenia, ktory stanowi to tym, ze ,jezeli badanie techniczne
przeprowadzone na wniosek posiadacza pojazdu dotyczy pojazdu wymienionego w art. 132 ust. 5 ustawy,
uprawniony diagnosta po wykonaniu badania technicznego pojazdu wystawia zaswiadczenie
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu.” Dane z takiego badania zapisywane sg w rejestrze
lokalnym SKP w trybie awaryjnym i nie trafiajg do CEP. Wtasciciel otrzymuje zaswiadczenie i moze
w ciggu 7 dni odebrac zatrzymany dowdd rejestracyjny. Zasadnym jest, zeby dane dotyczace wykonanych

badan tego rodzaju takze trafiaty do CEP.

2. W § 2 ust. 1 pkt 1 lit a) tiret 3 rozporzadzenia proponujemy usuniecie karty pojazdu z wyliczenia

dokumentoéw niezbednych do identyfikacji pojazdu w trakcie badania technicznego.

Z dniem 4.09.2022 r. wejdzie w zycie art. 12 ustawy o zmianie ustawy - prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw z dnia 14 sierpnia 2020 r. (Dz.U. z 2020 r. poz. 1517), zgodnie z ktérym nalepki
kontrolne oraz karty pojazdu wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw tracg waznosc.

W systemie CEP dokumenty te bedg uniewaznione zatem dokument ten nie bedzie juz mdgt by¢ uzyty

do identyfikacji pojazdu.

3. Jednoczesnie proponujemy, aby dokona¢ modyfikacji zapisu w zakresie identyfikacji pojazdu
wykonywanej na podstawie pokwitowania zatrzymanego dowodu rejestracyjnego (§ 2 ust.1 pkt 1

lita @) tiret 4) w nastepujgcym brzmieniu:

"~ pokwitowaniu, o ktérym mowa w art. 132 ust. 2 ustawy, facznie z danymi i informacjami, o ktérych
mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1 i 13 ustawy, a w przypadku braku pokwitowania z danymi i informacjami,

o0 ktérych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1i 13 ustawy.”

W obecnej chwili pokwitowanie jest zaréwno dokumentem identyfikacyjnym, jak takze skierowaniem na
dodatkowe badanie techniczne. Bardzo czesto zdarzajg sie przypadki, odkupienia pojazdu np.
z leasingu, czy tez od osoby fizycznej gdzie okazuje sie, ze jest wirtualnie zatrzymany dokument (dowdd
rejestracyjny). Notorycznie zdarzajg sie takze przypadki zgubionych pokwitowan przez wiascicieli
pojazdéw. Uzyskanie potwierdzonej kopii jest mozliwe, ale wytgcznie w przypadku gdy zwrdcimy sie do
jednostki policji, ktdra dokonata zatrzymania dokumentu. W przypadku, gdy wiasciciel pojazdu nie ma
wiedzy, ktéra jednostka dokonata zatrzymania, nie moze uzyskac¢ duplikatu, gdyz sg to druki Scistego
zarachowania. Wobec tego nie jest mozliwe wskazanie przez inng jednostke tej wtasciwej, ktora moze
wydac duplikat pokwitowania. Czesto zdarzajg sie takze przypadki zatrzymania dowodu rejestracyjnego
w znacznej odlegtosci od miejsca zamieszkania, np. podczas wakacyjnego wyjazdu.

Ostatecznie powstaje sytuacja, gdzie zgodnie z przepisami uniemozliwione jest przeprowadzenie badania
dodatkowego. Dysponujac danymi z CEP diagnosta jest w stanie ustali¢ powdd skierowania na badanie

dodatkowe, a wobec przepisow dotyczacych wycofania kart pojazdow takze dokona¢ identyfikacji bez
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koniecznosci wizyty w wydziale komunikacji w celu wydania pozwolenia czasowego. Proponowane przez

nas rozwigzanie bytoby korzystne zarédwno dla obywateli, jak i tez diagnostéw.

4. W zataczniku do projektu w dziale I w Tabeli: przedmiot i zakres badania, czynnosci kontrolne, metody
oceny stanu technicznego pojazdu oraz usterki skutkujgce uznaniem stanu technicznego za

niezadowalajacy proponujemy:

a) w pkt 0.1 doda¢ pozycje o tresci:

»K) umieszczenie na pojezdzie tablic (tablicy) rejestracyjnych w innym miejscu niz konstrukcyjnie do tego
przeznaczone - (UD)

I) umieszczenie na pojezdzie jednorzedowych zmniejszonych tablic rejestracyjnych, jezeli pojazd nie
posiada zmniejszonych wymiaréw miejsca konstrukcyjnie przeznaczonego do umieszczenia tablicy

rejestracyjnej - (UD)”

Wprowadzenie do ustawy Prawo o ruchu drogowym zapiséw zabraniajgcych umieszczania tablic
rejestracyjnych w miejscach innych niz miejsca konstrukcyjne i tablicy o zmniejszonych wymiarach
w miejscu zwyktych tablic powinno znalez¢ swoje odzwierciedlenie w kryteriach badan okreslonych
w rozporzadzeniu. Zatem nalezy jednoznacznie okresli¢ rodzaj tych usterek jako drobne tak jak
zaproponowano w projekcie w przypadku ozdabiania tablic rejestracyjnych (pierwotnie UD / UI).
Proponowana kategoria UD wynika z faktu, ze przedmiotowa usterka nie stanowi zagrozenia
bezpieczenstwa dla ruchu drogowego.

b) w pkt 0.1 usungc pozycje d) — f) w zakresie dotyczacym nalepki kontrolnej

Uzasadnienie w zakresie tej kwestii wskazano juz w punkcie 1 pisma.

c) W pkt 0.1. g) zmieni¢ kwalifikacje na usterke drobna

Nie ma to wptywu na bezpieczenstwo, a wiec nie spetnia definicji usterki powaznej.

d) W pkt 1.1.8e oraz w pkt. 1.1.20 wedtug nas punkty dotyczaca tego samego podzespotu natomiast

sg rozbieznosci w klasyfikacji usterek.

e) W 4.13 kazdy wyciek powinien by¢ usterka powazna.

W naszej ocenie akumulator zawiera tylko substancje niebezpieczne. Diagnosta nie ma zadnej mozliwosci

ustalenia organoleptycznie z jaka substancjg ma do czynienia.

f) W pkt 4.2.1 doda¢ g) w brzmieniu: ,Barwa inna niz z6ita (Swiatta pozycyjne boczne)” UP.

Brak w projekcie usterki dla tego rodzaju $wiatta.
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g) 6.1.9 usungac caly punkt ,Praca silnika”

W warunkach stacji kontroli pojazdéw brak jest mozliwosci stwierdzenia, czy dokonano przerdbki
jednostki sterujgcej lub przerdbki silnika. Stacje kontroli pojazdéw nie dysponujg narzedziami do

dokonania tego typu weryfikadji.

h) 7.13 usunac¢ caly punkt ,System eCall (jezeli jest zamontowany, zgodnie

z przepisami UE dotyczacymi homologacji typu)”

Stacja kontroli pojazdow nie dysponuje urzadzeniami do weryfikacji tej kwestii. W przypadku uzycia
interfejsu elektronicznego (nie okreslono jakiego), konieczne jest uzycie oprogramowania, ktore

obstuguje pojazdy danej marki, ktdre nie sg dostepne dla staciji.

i) 9.12 usungc caly punkt ,, Inne wyposazenie specjalne” .

Diagnosta nie ma wiedzy, ani mozliwosci technicznych umozliwiajgcych weryfikacje instalacji do
przygotowywania positkdw, instalacji sanitarnych, innych urzadzen jak np. systemy audiowizualne.
Ustawodawca nie stworzyt w tym zakresie norm ani przepisow okreslajgcych warunki techniczne, do

ktorych mogtby sie odnosi¢ diagnosta przy badaniu technicznym.

4. W Dziale II ,Szczegdtowy sposdb badania skutecznosci i rdwnomierno$ci dziatania hamulcéw podczas
przeprowadzania badania technicznego pojazdu” Zatacznika nr 1 do rozporzadzenia tj. w § 4 ust. 7a
wprowadzono obowigzek archiwizacji wynikéw badan z op6znieniomierza oraz urzadzen do pomiaru

sit hamowania.

Wykonanie proponowanegqo zapisu nie jest realne w przypadku wielu urzadzen bedacych na

wyposazeniu SKP. W obecnej chwili bardzo wiele stacji kontroli pojazdéw posiadajacych wazne

poswiadczenie Dyrektora TDT nie spetni takich wymagan. Zasadne zatem byloby w przypadku
wprowadzenia archiwizacji wynikdw badan z ukladu hamulcowego, okreslenie okresu przejSciowego
w rozporzadzeniu dotyczacym warunkéw lokalowych SKP, ktéry umozliwi na przestrzeni np. 5 lat
spetnienie takiego wymagania. Do tego czasu wyniki mogltyby by¢ wpisywane w zaswiadczeniu
0 przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu. Nalezy wspomnie¢, Zze wczesniejszy projekt
przewidywat takg mozliwos¢. Modernizacja tego typu urzadzen jest bardzo kosztowna i wymaga od

przedsiebiorcow zabezpieczenia $rodkéow na taki cel. W_obecnych realiach (cena badania

technicznego, wzrost kosztow prowadzenia dziatalnosci gospodarczej) wprowadzenie

takiego wymagania dla wielu SKP bedzie wigzalo sie z ich zamknieciem.
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Postulujemy zatem nastepujacg zmiane tego zapisu:

»7a. Przed wykonaniem pomiaréow diagnosta wprowadza do urzadzenia dane identyfikujgce pojazd:
numer rejestracyjny i numer VIN lub numer nadwozia, podwozia lub ramy oraz zapisuje wyniki pomiarow
w systemie urzadzenia. W przypadku braku takiej mozliwosci, po zakonczonym badaniu
wpisuje wyniki pomiarow w zaswiadczeniu okreslonym w zalgczniku nr 3 do

rozporzadzenia.”

5. W uzasadnieniu projektu w zakresie badania analizy spalin powotano sie na istnienie zapisu § 7 ust.
6 Dzialu IV zalacznika nr 1 do rozporzadzenia, ktory mial dotyczy¢ ukladow
wielopaliwowych w tym gazu. Natomiast w samej tresci wersji legislacyjnej rozporzadzenia nie

wprowadzono tej jednostki redakcyjne;j.

6. Jednoczesnie zatozono, ze bedzie istniat obowigzek badania zanieczyszczen gazowych poprzez
uzyskiwanie danych z OBD oraz niezaleznie na podstawie pomiaréw z analizatora spalin.
Projektodawca sam wskazuje, ze badania pokazujg iz wyniki negatywne z OBD
i analizatora najczesciej nie pokrywajg sie. W zwigzku z tym nalezy rozwazy¢, czy
w przypadku tabeli zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia pkt. 8.2.1.2 ,Emisja zanieczyszczen
gazowych” nie nalezy wprowadzi¢ jasnego zapisu przewidujgcego koniunkcje (,i") sposobdw
wykonania badania (OBD i uzycie analizatora spalin) zamiast obecnie zapisanej w projekcie w tym

miejscu alternatywy (,lub”).

Mamy nadzieje, ze zgtoszone powyzej uwagi zostang uwzglednione w trakcie procesu
legislacyjnego nad przedmiotowym projektem rozporzadzenia. Majgc na uwadze naszg wiedze
i doswiadczenie, pozostajemy do dyspozycji w dalszych pracach legislacyjnych nad przedmiotowym

projektem.

Z powazaniem

Marcin Barankiewicz

Prezes Zarzadu
(podpis elektroniczny)
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