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Komentarz do odpowiedzi
MI na petycje w sprawie
waloryzacji opfat

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw otrzymata odpowiedz
na petycje w sprawie waloryzacji opfat za badania

techniczne pojazdéw. Petycja byta skierowana do premiera
Mateusza Morawieckiego i zostata ztozona w KRPM w trakcie
protestu, ktory odbyt sie 18 listopada 2021 r. w Warszawie.

Marcin Barankiewicz
radca prawny
prezes zarzgdu PISKP

MINISTER INFRASTRUKTURY
Warszawa, dnia 17 stycznia 2022 r.

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZAtATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury, dziatajac na podstawie art. 13 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. 0 petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) po rozpatrze-
niu petycji z dnia 18 listopada 2021 r, znak PISKP/MB/01/11/2021,
przekazanej przez Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministrow (data
wplywu do MI: 22 listopada 2021 r), w sprawie waloryzagji wy-
sokosci opfat za badania techniczne pojazdéw informuje, co na-
stepuje.

Zgodhnie z art. 83 ust. 2 ustawy z dnie 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450, z pézn. zm.), dzia-
falnos¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojaz-
dow jest dziatalnoscig requlowang w rozumieniu przepiséw ustawy
z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsiebiorcow i wymaga uzyska-
nia wpisu do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych stacje kontroli
pojazdéw. Stad szereg prawnych wymogdéw co do osoby przedsie-
biorcy, obowigzek spetnienia wiekszej liczby warunkéw do jej roz-
poczecia i wykonywanie jej pod nadzorem. Przedsiebiorca planujacy
rozpoczac takg dziatalnos¢, musi zaakceptowac przyjete ustawowe
warunki jej prowadzenia, w tym dotyczgce dochodowosci takiej
dziatalnosci. Z takim przypadkiem mamy do czynienia w przypadku
stacji kontroli pojazdéw. Ustawodawca uznat za zasadne okresle-
nie w przepisach powszechnie obowigzujgcych wysokosci opfat
za badania techniczne w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie wysokosci opfat zwigzanych
z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz przeprowadzeniem
badan technicznych pojazdéw (Dz. U. poz. 2261).

Uprzejmie informuje, Ze obecnie Ministerstwo Infrastruktury nie
planuje podwyzszenia optat za badania techniczne pojazdéw. Jed-
noczesnie pragne poinformowac, Ze Staty Komitet Rady Ministrow
przyjat projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym oraz niektdrych innych ustaw (UC48), ktdry zakfada w syste-
mie badarn technicznych pojazdéw. Projektowane przepisy dokonu-

ja prawidfowego wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych
badan zdolnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajacej dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L
127 2 29.04.2014, str. 51, z pézn. zm.).

Pragne podkreslic, Ze prace legislacyjne nad aktami wykonawczymi
z zakresu badarn technicznych pojazdow, w tym regulujgcymi wy-
sokos¢ opfat za badania techniczne pojazdéw, bedg mogly zostac
podjete po prawidtowym wdroZeniu wyzej wymienionej dyrektywy
do polskiego porzadku prawnego.

Odnoszac sie do kwestii prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie stacji kontroli pojazdéw pragne poinformowac, Zze
w wyniku przeprowadzonych postepowan administracyjnych Dy-
rektor Transportowego Dozoru Technicznego w 2020 r. wydat 163
poswiadczenia zgodnosci dla przedsiebiorcow, ktérzy otworzyli
nowe stagje kontroli pojazdow oraz 108 poswiadczer dla przedsie-
biorcéw przejmujacych stacje kontroli pojazdéw. W 2021 r. do dnia
6 grudnia, Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego wydat
116 poswiadczen dla przedsiebiorcow, ktérzy otworzyli nowe sta-
¢je kontroli pojazddw, natomiast 102 poswiadczenia zostaty wyda-
ne w odniesieniu do przedsiebiorcéw przejmujacych stacje kontroli
pojazdow.

POUCZENIE
Zgodhnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach,
sposob zatatwienia petycji nie moze byc przedmiotem skargi.

Z upowaznienia
MINISTRA INFRASTRUKTURY
Rafat Weber
Sekretarz Stanu
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odpowiedzi (zamieszczonej na str. 9). Jest ona lek-
cewazaca dla przedsiebiorcéw prowadzacych sta-

cje kontroli pojazdéw.
Kazdy przedsiebiorca doskonale zdaje sobie sprawe

Trudno przej$¢ obojetnie wobec tak sformulowanej

z tego, ze prowadzenie stacji kontroli pojazdéw nie jest
prowadzeniem zwyklej dziatalnoéci gospodarczej nasta-
wionej jedynie na zysk. Przedsigbiorca musi spetni¢ wie-
le wymogéw prawnych, ktére zna i akceptuje. Wie tez,
ze oplaty za badania techniczne sa okreslone urzedowo.
Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury zapominaja
jednak o tym, ze zgodnie z delegacjg ustawowaq okreélong
w art. 84a ust. 2, wydajac rozporzadzenie w sprawie wy-
sokoéci oplat za badania techniczne minister wlasciwy
ds. transportu powinien uwzgledni¢ koszty wykonywa-
nych badan.

Nikogo nie trzeba chyba przekonywaé, ze koszty wy-
konywania badan 18 lat temu, czyli w 2004 r., byly zu-
pelnie inne (znacznie nizsze) niz obecnie, w 2022 r.

Obowiazki cigza nie tylko na przedsiebiorcach. Za-
den z nich nie przewidzial tego, ze przez tyle lat dele-
gacja ustawowa nie bedzie wykonywana. Rodzi sie wiec
pytanie, czy nie jest to przypadkiem dzialanie celowe?

Wielu przedsigbiorcéw nie mysli teraz o zysku, tylko
koncentruje sie na walce o przetrwanie. Nowa wysoko§¢
faktur za gaz, prad i inne media jest zatrwazajgca. Oto
przyklad. Jeden z przedsiebiorcow przedstawit nam fak-
tury za gaz w grudniu 2020 r. oraz 2021 r. W pierwszym
przypadku faktura opiewala na 4 415,39 zl, a w dru-
gim, przy zuzyciu mniejszym o 100 m?, na 13 838,42 zl.
Oznacza to wzrost 0 313%! A przeciez nie sg to jedyne
podwyzki.

Istotg prowadzenia kazdej dziatalnoSci jest osigganie
zysku. Nikt bowiem nie prowadzi dziatalnoéci, zeby do
niej doktadaé. Skoro zdecydowano sig na taki model,
ze to przedsiebiorcy majg dbaé o bezpieczefistwo ru-
chu drogowego sprawdzajac stan techniczny pojazdéw
w SKP, nie dostajac zadnego wsparcia z budzetu, tylko
inwestujac swoje §rodki, to optaty za badania powin-
ny by¢ tak okreslone, zeby ten zysk zapewnié. Przed-
siebiorca powinien mie¢ taki dochéd, zeby zapewnial
mu pokrycie kosztéw, zysk, a takze mozliwo$é¢ odloze-
nia srodkéw na inwestycje w przyszlosci, np. zwigzane

Przypominamy, ze cztonkowie Izby mogq zwracac sie do radcow
0 pomoc prawng w zwiazku z prowadzeniem SKP oraz przy roz-
strzyganiu sporéw z organami administracji publicznej. Mecenas
Marcin Barankiewicz jest dostepny dla cztonkéw PISKP od ponie-
dziatku do piatku w godzinach 8-16 pod nr. tel. 22/811-26-06,
natomiast mecenas Rafat Szczerbicki ma dyzur w Izbie w kazdy
wtorek w godzinach 8-16. Konsultacje te sg bezptatne.

PISKP

z wymiang, naprawg czy zakupem nowych urzadzen.
Projektowane nowe przepisy w zakresie badan tech-
nicznych spowodujg dodatkowe wydatki po stronie
przedsiebiorcéw. W motoryzacji wida¢ postep techno-
logiczny. Stacje kontroli pojazdéw beda musiaty sie do
niego dostosowaé. Tylko skad bra¢ na to $rodki, skoro
koszty stale rosng i konsumuja zyski.

Tak nalezy rozumiec akceptowalne kryterium docho-
dowosci, o ktorym mowa w odpowiedzi. Z samej defini-
¢ji dochodu wynika, ze jest to przychéd pomniejszony
o koszty. Zatem nawet z odpowiedzi Ministerstwa wy-
nika, ze przedsiebiorca powinien mie¢ dochdd, a nie
strate. Jesli koszty przewyzsza przychody, to dzialalnosé
przestaje by¢ rentowna, a stacjom grozi bankructwo.
Zamrozenie cen za badania techniczne i brak jakiejkol-
wiek waloryzacji do tego wlasnie doprowadzi. Czy na
tym zalezy rzadzacym?

Ministerstwo podaje dane dotyczace liczby stacji na
podstawie decyzji wydanych przez dyrektora Transpor-
towego Dozoru Technicznego. Bardziej miarodajne sg
dane z Centralnej Ewidencji Pojazddw, ktére dotycza ak-
tywnych stacji. Jesli poréwnamy koniec 2019 r. do konica
2020 r., to przekonamy sie, ze w tym okresie przybyto
41 stacji okregowych, a ubyly cztery stacje podstawowe.
W sumie przybyto wigc tylko 37 stacji; wzrost zaledwie
0 0,7%. Wedlug najnowszych danych CEP na koniec
2021 r. byly 5443 stacje. Lacznie rok do roku przybyly
64 nowe stacje (39 okregowych i 25 podstawowych),
czyli 1,2%.

W skali kraju nie jest to duzo i raczej przeczy tezie, ze
ciggle przybywa nowych stacji; kiedy$ przyrosty siegaly
nawet 300 i wiecej stacji rocznie.

Jesli poréwna sie dane dotyczace wydanych nowych
poswiadczen do liczby stacji wedlug CEP na koniec
roku, to w 2020 r. zamknieto 126 stacji (163 - 37 = 126),
aw 2021 r. - 52 stacje (116 - 54 = 52).

To kolejny dowdd na to, ze w branzy stacji kontroli
pojazdéw nastaly trudne czasy. Owszem, powstajg nowe
stacje, ale tez wielu przedsigbiorcéw decyduje sie na ich
zamkniecie i likwidacje. W efekcie moze dojs¢ do sytu-
acji, kiedy kierowcy bedg musieli jezdzi¢ dalej na bada-
nie, jesli w ich miejscowoéci stacja zostanie zamknieta.

Wielka szkoda, ze rzadzacy nie dostrzegaja proble-
moéw przedsigbiorcéw prowadzacych SKP. Regulowane
ceny za badania techniczne nie dajg zadnego pola ma-
newru. Koszty stale rosng, w przeciwienstwie do przy-
chodéw, ktére nie ulegaja zmianie. Trudno wiec dziwié
sie, ze niepokdj wsrdd przedsigbiorcéw narasta. Boja sie
patrze¢ w przyszlosé.

Liczymy na to, ze rzadzacy podejmg odpowiednie
dzialania, zanim stacje kontroli pojazdéw zaczng upa-
daé. Bedziemy dalej podejmowaé wysitki, zeby ten sce-
nariusz sie nie ziscit. u



