
Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdów otrzymała odpowiedź 
na petycję w sprawie waloryzacji opłat za badania 
techniczne pojazdów. Petycja była skierowana do premiera 
Mateusza Morawieckiego i została złożona w KRPM w trakcie 
protestu, który odbył się 18 listopada 2021 r. w Warszawie.
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Minister Infrastruktury, działając na podstawie art. 13 ustawy z dnia 
11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) po rozpatrze-
niu petycji z dnia 18 listopada 2021 r., znak PISKP/MB/01/11/2021, 
przekazanej przez Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministrów (data 
wpływu do MI: 22 listopada 2021 r.), w sprawie waloryzacji wy-
sokości opłat za badania techniczne pojazdów informuje, co na-
stępuje.
Zgodnie z art. 83 ust. 2 ustawy z dnie 20 czerwca 1997 r. – Prawo 
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450, z późn. zm.), dzia-
łalność gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojaz-
dów jest działalnością regulowaną w rozumieniu przepisów ustawy 
z dnia 6 marca 2018 r. – Prawo przedsiębiorców i wymaga uzyska-
nia wpisu do rejestru przedsiębiorców prowadzących stację kontroli 
pojazdów. Stąd szereg prawnych wymogów co do osoby przedsię-
biorcy, obowiązek spełnienia większej liczby warunków do jej roz-
poczęcia i wykonywanie jej pod nadzorem. Przedsiębiorca planujący 
rozpocząć taką działalność, musi zaakceptować przyjęte ustawowe 
warunki jej prowadzenia, w tym dotyczące dochodowości takiej 
działalności. Z takim przypadkiem mamy do czynienia w przypadku 
stacji kontroli pojazdów. Ustawodawca uznał za zasadne określe-
nie w przepisach powszechnie obowiązujących wysokości opłat 
za badania techniczne w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury 
z dnia 29 września 2004 r. w sprawie wysokości opłat związanych 
z prowadzeniem stacji kontroli pojazdów oraz przeprowadzeniem 
badań technicznych pojazdów (Dz. U. poz. 2261).
Uprzejmie informuję, że obecnie Ministerstwo Infrastruktury nie 
planuje podwyższenia opłat za badania techniczne pojazdów. Jed-
nocześnie pragnę poinformować, że Stały Komitet Rady Ministrów 
przyjął projekt ustawy o zmianie ustawy – Prawo o ruchu drogo-
wym oraz niektórych innych ustaw (UC48), który zakłada w syste-
mie badań technicznych pojazdów. Projektowane przepisy dokonu-

ją prawidłowego wdrożenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego 
i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych 
badań zdolności do ruchu drogowego pojazdów silnikowych i ich 
przyczep oraz uchylającej dyrektywę 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 
127 z 29.04.2014, str. 51, z późn. zm.).
Pragnę podkreślić, że prace legislacyjne nad aktami wykonawczymi 
z zakresu badań technicznych pojazdów, w tym regulującymi wy-
sokość opłat za badania techniczne pojazdów, będą mogły zostać 
podjęte po prawidłowym wdrożeniu wyżej wymienionej dyrektywy 
do polskiego porządku prawnego.
Odnosząc się do kwestii prowadzenia działalności gospodarczej 
w zakresie stacji kontroli pojazdów pragnę poinformować, że 
w wyniku przeprowadzonych postępowań administracyjnych Dy-
rektor Transportowego Dozoru Technicznego w 2020 r. wydał 163 
poświadczenia zgodności dla przedsiębiorców, którzy otworzyli 
nowe stacje kontroli pojazdów oraz 108 poświadczeń dla przedsię-
biorców przejmujących stacje kontroli pojazdów. W 2021 r. do dnia 
6 grudnia, Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego wydał 
116 poświadczeń dla przedsiębiorców, którzy otworzyli nowe sta-
cje kontroli pojazdów, natomiast 102 poświadczenia zostały wyda-
ne w odniesieniu do przedsiębiorców przejmujących stacje kontroli 
pojazdów.

POUCZENIE
Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, 
sposób załatwienia petycji nie może być przedmiotem skargi.

Z upoważnienia 
MINISTRA INFRASTRUKTURY

Rafał Weber
Sekretarz Stanu

MINISTER INFRASTRUKTURY
Warszawa, dnia 17 stycznia 2022 r.
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Trudno przejść obojętnie wobec tak sformułowanej 
odpowiedzi (zamieszczonej na str. 9). Jest ona lek-
ceważąca dla przedsiębiorców prowadzących sta-

cje kontroli pojazdów.
Każdy przedsiębiorca doskonale zdaje sobie sprawę 

z tego, że prowadzenie stacji kontroli pojazdów nie jest 
prowadzeniem zwykłej działalności gospodarczej nasta-
wionej jedynie na zysk. Przedsiębiorca musi spełnić wie-
le wymogów prawnych, które zna i akceptuje. Wie też, 
że opłaty za badania techniczne są określone urzędowo.  
Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury zapominają 
jednak o tym, że zgodnie z delegacją ustawową określoną 
w art. 84a ust. 2, wydając rozporządzenie w sprawie wy-
sokości opłat za badania techniczne minister właściwy 
ds. transportu powinien uwzględnić koszty wykonywa-
nych badań. 

Nikogo nie trzeba chyba przekonywać, że koszty wy-
konywania badań 18 lat temu, czyli w 2004 r., były zu-
pełnie inne (znacznie niższe) niż obecnie, w 2022 r.

Obowiązki ciążą nie tylko na przedsiębiorcach. Ża-
den z nich nie przewidział tego, że przez tyle lat dele-
gacja ustawowa nie będzie wykonywana. Rodzi się więc 
pytanie, czy nie jest to przypadkiem działanie celowe?

Wielu przedsiębiorców nie myśli teraz o zysku, tylko 
koncentruje się na walce o przetrwanie. Nowa wysokość 
faktur za gaz, prąd i inne media jest zatrważająca. Oto 
przykład. Jeden z przedsiębiorców przedstawił nam fak-
tury za gaz w grudniu 2020 r. oraz 2021 r. W pierwszym 
przypadku faktura opiewała na 4 415,39 zł, a w dru-
gim, przy zużyciu mniejszym o 100 m3, na 13 838,42 zł. 
Oznacza to wzrost o 313%! A przecież nie są to jedyne 
podwyżki. 

Istotą prowadzenia każdej działalności jest osiąganie 
zysku. Nikt bowiem nie prowadzi działalności, żeby do 
niej dokładać. Skoro zdecydowano się na taki model, 
że to przedsiębiorcy mają dbać o bezpieczeństwo ru-
chu drogowego sprawdzając stan techniczny pojazdów 
w SKP, nie dostając żadnego wsparcia z budżetu, tylko 
inwestując swoje środki, to opłaty za badania powin-
ny być tak określone, żeby ten zysk zapewnić. Przed-
siębiorca powinien mieć taki dochód, żeby zapewniał 
mu pokrycie kosztów, zysk, a także możliwość odłoże-
nia środków na inwestycje w przyszłości, np. związane 

z wymianą, naprawą czy zakupem nowych urządzeń. 
Projektowane nowe przepisy w zakresie badań tech-
nicznych spowodują dodatkowe wydatki po stronie 
przedsiębiorców. W motoryzacji widać postęp techno-
logiczny. Stacje kontroli pojazdów będą musiały się do 
niego dostosować. Tylko skąd brać na to środki, skoro 
koszty stale rosną i konsumują zyski. 

Tak należy rozumieć akceptowalne kryterium docho-
dowości, o którym mowa w odpowiedzi. Z samej defini-
cji dochodu wynika, że jest to przychód pomniejszony 
o koszty. Zatem nawet z odpowiedzi Ministerstwa wy-
nika, że przedsiębiorca powinien mieć dochód, a nie 
stratę. Jeśli koszty przewyższą przychody, to działalność 
przestaje być rentowna, a stacjom grozi bankructwo. 
Zamrożenie cen za badania techniczne i brak jakiejkol-
wiek waloryzacji do tego właśnie doprowadzi. Czy na 
tym zależy rządzącym?

Ministerstwo podaje dane dotyczące liczby stacji na 
podstawie decyzji wydanych przez dyrektora Transpor-
towego Dozoru Technicznego. Bardziej miarodajne są 
dane z Centralnej Ewidencji Pojazdów, które dotyczą ak-
tywnych stacji. Jeśli porównamy koniec 2019 r. do końca 
2020 r., to przekonamy się, że w tym okresie przybyło 
41 stacji okręgowych, a ubyły cztery stacje podstawowe. 
W sumie przybyło więc tylko 37 stacji; wzrost zaledwie 
o 0,7%. Według najnowszych danych CEP na koniec 
2021 r. były 5443 stacje. Łącznie rok do roku przybyły 
64 nowe stacje (39 okręgowych i 25 podstawowych), 
czyli 1,2%.

W skali kraju nie jest to dużo i raczej przeczy tezie, że 
ciągle przybywa nowych stacji; kiedyś przyrosty sięgały 
nawet 300 i więcej stacji rocznie.

Jeśli porówna się dane dotyczące wydanych nowych 
poświadczeń do liczby stacji według CEP na koniec 
roku, to w 2020 r. zamknięto 126 stacji (163 - 37 = 126), 
a w 2021 r. – 52 stacje (116 - 54 = 52).

To kolejny dowód na to, że w branży stacji kontroli 
pojazdów nastały trudne czasy. Owszem, powstają nowe 
stacje, ale też wielu przedsiębiorców decyduje się na ich 
zamknięcie i likwidację. W efekcie może dojść do sytu-
acji, kiedy kierowcy będą musieli jeździć dalej na bada-
nie, jeśli w ich miejscowości stacja zostanie zamknięta. 

Wielka szkoda, że rządzący nie dostrzegają proble-
mów przedsiębiorców prowadzących SKP. Regulowane 
ceny za badania techniczne nie dają żadnego pola ma-
newru. Koszty stale rosną, w przeciwieństwie do przy-
chodów, które nie ulegają zmianie. Trudno więc dziwić 
się, że niepokój wśród przedsiębiorców narasta. Boją się 
patrzeć w przyszłość. 

Liczymy na to, że rządzący podejmą odpowiednie 
działania, zanim stacje kontroli pojazdów zaczną upa-
dać. Będziemy dalej podejmować wysiłki, żeby ten sce-
nariusz się nie ziścił.� n

Przypominamy, że członkowie Izby mogą zwracać się do radców 
o pomoc prawną w związku z prowadzeniem SKP oraz przy roz-
strzyganiu sporów z organami administracji publicznej. Mecenas 
Marcin Barankiewicz jest dostępny dla członków PISKP od ponie-
działku do piątku w godzinach 8-16 pod nr. tel. 22/811-26-06, 
natomiast mecenas Rafał Szczerbicki ma dyżur w Izbie w każdy 
wtorek w godzinach 8-16. Konsultacje te są bezpłatne.
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