Samochody
rajdowe w SKP

W grudniu 2021 r. gtoSnym echem w krajowych mediach przetoczyta sie fala artykutow

oraz komentarzy po zatrzymaniu dowodoéw rejestracyjnych samochodéw uczestniczacych

w 59. Rajdzie Barbérka. Chodzito o niespetnienie warunkéw technicznych tych samochodéw
w czasie przejazdu po drodze publicznej w normalnym ruchu drogowym.
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dosy¢ lakoniczna i nie przedstawiata zlozonosci

problemu. Jakie wiec warunki techniczne musi
spelnia¢ samochdd przystosowany do sportéw motoro-
wych, by méc jednoczesnie poruszaé sig po drogach pu-
blicznych?

Nie wnikajac w szczegdly prawidtowosci postepowa-
nia funkcjonariuszy, ktérzy dokonali zatrzymania dowo-
déw rejestracyjnych, trzeba przyznaé, ze pojazdy, ktére
nie spelniaja okreslonych przepisami warunkéw tech-
nicznych moga poruszaé sie po drogach po uzyskaniu
indywidualnego odstepstwa od warunkéw technicznych
wydawanego do tej pory przez Ministerstwo Infrastruk-
tury, a od 1 stycznia 2022 r. przez dyrektora Transporto-
wego Dozoru Technicznego. Przyjrzyjmy sie jednak, jak
wyglada sprawa badania technicznego pojazdu przysto-
sowanego do udzialu w rajdach samochodowych i czy
faktycznie taki pojazd moze takie badanie przejs¢ z wy-
nikiem pozytywnym. Jest to o tyle istotna sprawa, albo-

Niestety, wiekszoé¢ komunikatéw prasowych byla
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wiem krajowe przepisy dopuszczajgce pojazdy do rajdéw
odwotuja sie wprost do przepiséw organizacji FIA, ktéra
z kolei okresla warunki techniczne dla pojazdéw star-
tujacych w wyscigach. Istnieje wiele regulaminéw, klas
pojazd6w i rodzajéw samochoddéw mogacych braé udziat
w wysécigach. Dla wigkszosci z nich obowigzuje nastgpu-
jacy zapis: Wszystkie samochody zgloszone do rajdu mu-
szq posiadaé aktualne dopuszczenie do ruchu drogowego
i muszq spelnia¢é wymagania art. 251, 252 itd. Zal. ,,J”
w zakresie obowiqzkowego wyposazenia bezpieczeristwa.
Wazne badanie techniczne uznaje sie za dowdd, ze samo-
chdd spetnia wszystkie wymogi ustawy ,,Prawo o ruchu
drogowym”, w tym przepisy w zakresie bezpieczeristwa
i ochrony srodowiska i jest dopuszczony do ruchu dro-
gowego na terytorium RP. Kluczowy w tym zapisie jest
tajemniczy zalacznik ,J”, bezposrednio nawigzujacy do
przepisow FIA, a jednoczesnie kolidujacy z warunkami
technicznymi pojazdow, ktére muszg spelniaé zgodnie
z obowigzujacymi przepisami w naszym kraju.
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Oczywiste jest, ze dla diagnosty samochodowego
badanie takiego pojazdu nie powinno ré6zni¢ sig od ba-
dania zwyklego, cywilnego samochodu, ale jest kilka
punktéw, na ktére warto zwrécié¢ szczegdlng uwage. Juz
podczas identyfikacji pojazdu nalezy poréwnaé liczbe
miejsc siedzacych w pojezdzie z liczbg miejsc podanych
w dowodzie rejestracyjnym. Czesto bowiem zdarza sie,
ze z pojazdu zostala wymontowana tylna kanapa w celu
zmniejszenia masy wlasnej pojazdu, czy zamontowania
klatki bezpieczenstwa. Kolejna kwestia to badanie uktadu
wydechowego oraz halasu zewnetrznego. Wedlug obo-
wigzujacych przepiséw nie moze on przekroczyé o 5 dB
wartoéci ustalonej dla danego pojazdu podczas badan ho-
mologacyjnych, a dla pojazdéw niepoddanych badaniom
homologacyjnym — np. dla samochodu osobowego z sil-
nikiem o zaptonie iskrowym - 93 dB. Zaskakuje fakt, ze
zalacznik ,J” do Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
FIA w niektérych przypadkach zezwala na maksymalnie
103 dB, co oczywiscie tez koliduje z przepisami krajowy-
mi. Nalezy réowniez pamieta¢ o sprawdzeniu, czy uklad
wydechowy jest kompletny, czy nie zostal pozbawiony
np. katalizatora lub sondy lambda. Istotna jest tez anali-
za spalin. Czesto w takich pojazdach zmieniony jest sklad
mieszanki paliwa, aby zapewni¢ lepsze osiagi, a to prze-
waznie ciggnie za soba przekroczenie dopuszczalnych
norm emisji zanieczyszczen gazowych. Réwniez przeréb-
ki ukltadu wydechowego moga wplyna¢ negatywnie na
wyniki analizy spalin.

Kolejng czesta modyfikacja wprowadzang w samo-
chodach bioracych udzial w rajdach jest ,poprawianie”
uktadu hamulcowego w celu polepszenia skutecznosci
jego dzialania. Niestety, nasze przepisy sa w tej kwestii
jednoznaczne, zabraniajg samodzielnych zmian konstruk-
cyjnych jakiejkolwiek czesci uktadu hamulcowego, z wy-
faczeniem pojazdéw modernizowanych przez uprawnio-
ne jednostki. Czesto spotykanymi przerébkami w zakresie
uktadu hamulcowego jest zmiana sterowania hamulca
postojowego z mechanicznego na hydrauliczny, montaz
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wiekszych tarcz hamulcowych nieprzewidzianych przez
producenta, czy tez demontaz korektora sity hamowania.
Modyfikacje dotycza réwniez dziatania elektronicznych
ukladéw bezpieczenstwa, takich jak np. ABS czy ESP.
Fizyczne przerébki uktadu hamulcowego sg przewaznie
fatwe do zweryfikowania, ale ingerencja w elektroniczne
systemy jest juz trudna, a czasami wrecz niemozliwa do
sprawdzenia przez uprawnionego diagnoste. O ile w trak-
cie rajdu powyzsze zmiany dokonane w pojezdzie faktycz-
nie pomagaja w uzyskaniu lepszych osiagéw, to podczas
uczestniczenia w normalnym ruchu drogowym taki samo-
chéd moze stanowié realne zagrozenie dla Zycia i zdrowia
innych uczestnikéw.

W regulaminach imprez samochodowych mozemy
znalezé tez zapisy méwigce np. o mozliwosci usunie-
cia instalacji poduszki powietrznej czy wymiany paséw
bezpieczefistwa na czteropunktowe. Oczywiscie samo-
chody nie sg fabrycznie wyposazone w punkty kotwicze-
nia kompatybilne z takimi pasami bezpieczenstwa, wiec
ich montaz nastepuje poprzez nawiercenie i wykonanie
w miejscach, ktérych producent nie przewidzial na etapie
homologacji. Wspomniany wczeéniej zalacznik ,J” wy-
jaénia co prawda bardzo dokfadnie i szczegétowo w jaki
spos6b nalezy wykonaé otwory montazowe oraz punkty
mocowania paséw i foteli, ale niestety znowu kidci sie
to z wymaganiami, ktére pojazd musi spelniaé podczas
okresowego badania technicznego. Ta sama sytuacja od-
nosi sie do montazu klatki bezpieczefistwa w samocho-
dzie rajdowym. Nie obejdzie sie bez fizycznej ingerencji
w konstrukcje nadwozia w postaci stworzenia nowych
otworéw montazowych, na wywiercenie ktérych produ-
cent na pewno nie zezwolitby w pojezdzie uczestnicza-
cym w ruchu drogowym.

Warto réwniez pamieta¢ o liczbie i rozmieszczeniu
o$wietlenia na pojezdzie zgodnie z zalacznikiem nr 6 do
rozporzadzenia o warunkach technicznych oraz ich para-
metrach, jakie musza spelniaé, np. czy nie jest przekroczo-
na $wiattos¢ §wiatet drogowych, czy §wiatla mijania majg

Sposéb montazu klatki bezpieczeristwa do nadwozia wg FIA
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wyrazna granice $wiatla i cienia oraz czy sa odpowiednio
ustawione. Dopuszczalne granice odchylenia strumienia
$wiatta w plaszczyZnie poziomej to 5 cm na 10 m w lewo
i 20 cm na 10 m w prawo. W plaszczyznie pionowej war-
tosci te nie mogg przekroczy¢ odpowiednio 3 cm na 10 m
w gore i 5 cm na 10 m w dol.

Nie nalezy tez zapomnie¢ o rozporzadzeniu ministra
infrastruktury z dnia 28 wrzes$nia 2005 r. w sprawie wy-
kazu przedmiot6w wyposazenia i czeSci wymontowanych
z pojazdéw, ktérych ponowne uzycie zagraza bezpieczen-
stwu ruchu drogowego lub negatywnie wplywa na srodo-
wisko, w ktérym sg wymienione m.in. takie elementy, jak:
m  klocki i szczeki hamulcowe
thumiki uktadu wydechowego
przeguby uktadu kierowniczego i zawieszenia
elementy elektryczne i elektroniczne uktadow
bezpieczenistwa (ABS, ASR)
zestawy pasow bezpieczenstwa
®m plyny eksploatacyjne

Oczywiscie diagnosScie ciezko stwierdzi¢, czy dana
cze$¢ zostala uzyta w pojezdzie ponownie, ale specyfi-
ka uzytkowania samochodu przeznaczonego do udziatu
w rajdach jest taka, ze wymusza na wtascicielu czeste na-
prawy badz regulacje. To wiaze sie z wielokrotnymi de-
montazami i montazami tych samych czesci w pojezdzie,
co z kolei kl6ci sig z ww. rozporzadzeniem.

Pamietajmy, ze okresowe badanie techniczne pojaz-
du nalezy wykonaé zgodnie z zalacznikiem nr 1 rozpo-
rzadzenia ministra transportu, budownictwa i gospodar-
ki morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojaz-
déw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach (DzU z 2015 r., poz. 776 z pézn. zm.). Z za-
piséw tam zawartych wynika, Zze w pojezdzie uzywanym
do rajdéw samochodowych niemalze kazda modyfikacja
bedzie niezgodna z warunkami technicznymi i — literalnie
rzecz biorgc — krajowy sport motorowy powinien odby-
wac sig jedynie z udzialem fabrycznych, seryjnych modeli
samochodéw.

W niektdérych grupach i klasach, na ktére sa podzie-
lone samochody rajdowe, dopuszcza sie tak dalece idace
zmiany, ze w obecnym stanie prawnym pojazdy te nie
maja najmniejszych szans na badanie techniczne z wy-
nikiem pozytywnym, a jednocze$nie wymaga sig od ich
wlascicieli okazania dowodu rejestracyjnego z wpisem
o waznym badaniu technicznym. Istnieje luka prawna,
ktéra niejako eliminuje sporty motorowe z naszego kra-
ju. W zwigzku z powyzszym, w dniu 26 stycznia 2022 r.
do Ministerstwa Sportu i Turystyki oraz Ministerstwa
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Infrastruktury wplynal list otwarty zawodnikéw sportu
samochodowego w sprawie uregulowania statusu praw-
nego samochodu sportowego. Nalezy zwrécié uwage,
ze Polski Zwigzek Motorowy od wielu lat interweniuje
w tej sprawie u ustawodawcy, lecz jak do tej pory bez naj-
mniejszego skutku. Jakie zmiany sg proponowane? Przede
wszystkim wprowadzenie pojecia samochodu sportowego
i wylaczenia go z obowigzku spelnienia warunkéw tech-
nicznych, tak jak ma to miejsce w przypadku pojazdéw
zabytkowych. Samochéd sportowy miatby by¢ oznaczo-
ny specjalng tablicg rejestracyjng, w celu jednoznaczne-
go stwierdzenia, z jakim pojazdem mamy do czynienia.
Badania techniczne takich samochodéw odbywalyby sie
we wskazanych SKP przy udziale sedziego/delegata tech-
nicznego PZM. Uprawniony diagnosta badatby ,standar-
dowe” podzespoly pod katem prawidtowego dziatania
i bezpieczenstwa w ruchu drogowym, za$ sedzia/delegat
PZM sprawdzatby speinienie wymagan FIA oraz PZM, co
miatoby by¢ potwierdzane wpisem do ksigzki samocho-
du sportowego. Trzeba podkresli¢, ze zaréwno PZM, jak
i FIA maja przepisy techniczne, ktére w sposéb bezpiecz-
ny i zgodny ze sztuka reguluja mozliwos¢ dostosowania
samochodu do startu w rajdach. Takie rozwiazanie by-
toby wygodne zaréwno dla wlascicieli takich pojazdéw,
diagnostéw samochodowych czy organéw kontroli ruchu
drogowego. Spelnienie szczegélowych wymagan doty-
czacych np. sposobu montazu klatki bezpieczenistwa czy
paséw bezpieczenistwa wymusiloby tez na wlascicielach
pojazdéw wyzsza jako$¢ dokonywanych modyfikacji,
a co za tym idzie — wigksze bezpieczenstwo w uzytkowa-
niu samochodu sportowego. Oznaczenie takiego pojazdu
specjalna tablica rejestracyjng umozliwitoby tatwe odréz-
nienie go od amatorsko ,tuningowanych” samochodéw,
ktére w znacznej wiekszoSci nie spelniajg rygorystycz-
nych przepiséw FIA. Proponowane zmiany mozna by
w latwy spos6éb wprowadzi¢ do polskiego prawodawstwa
przy okazji procedowania projektu ustawy ,,Prawo o ruchu
drogowym” (UC48) oraz projektu ustawy o homologacji po-
jazdéw (UC80), nad ktérymi obecnie sg prowadzone prace.

Niestety, na dzien dzisiejszy tkwimy w sytuacij,
w ktérej prawo niejako zmusza wlascicieli takich pojaz-
doéw, diagnostéw samochodowych oraz organy kontroli
ruchu drogowego do obchodzenia przepiséw, a czasami
wrecz do ich lamania. Miejmy nadziejg, Ze sytuacja ta
w niedlugim czasie zmieni sig, ustawodawca dostrzeze
problem, tym bardziej, Ze w sporcie motorowym mamy
wysokie osiggniecia na arenie miedzynarodowej oraz nie
jest to sport niszowy, lecz przyciagajacy tysigce fanéw
i wielu sponsoréw. u
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