
Dotychczasowe przepisy określały, że to starosto-
wie nadają diagnostom tzw. uprawnienia imienne. 
W nowej ustawie pojęcie to będzie zastąpione nową 

instytucją prawną, określaną jako „świadectwo kompeten-
cji diagnosty”, które będzie dokumentem stwierdzającym 
uprawnienia diagnosty, do przeprowadzania badań tech-
nicznych. Istotną zmianą będzie to, że organem właści-
wym do wydania tego dokumentu, a także do zawieszania, 
przywracania i cofania uprawnień diagnosty, sprawowa-
nia nadzoru nad prawidłowością przeprowadzania badań 
technicznych, umieszczania cech identyfikacyjnych oraz 
dokonywania innych czynności diagnosty związanych 
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu, będzie dyrektor 
Transportowego Dozoru Technicznego. Świadectwo bę-
dzie wydawane wyłącznie na wniosek, po wniesieniu 
opłaty (maksymalnie 100 zł), ale tylko wtedy, gdy osoba 
ubiegająca się o jego wydanie będzie spełniała nowe wy-
magania prawne w tym zakresie. Do wniosku należy do-
łączyć dokumenty potwierdzające spełnienie wymagań, 
o których mowa w art. 83h ust. 3 pkt. 1-3 ustawy. 

Powyższe uregulowanie art. 83h ust. 3 pkt. 1-3 określa, 
kto może zostać diagnostą. Zatem będzie to osoba, która: 
1) posiada odpowiednie wykształcenie i praktykę; 2) ukoń-
czyła szkolenie dla kandydatów na diagnostów potwier-
dzone zaświadczeniem o jego ukończeniu, albo posiada 
dyplom zawodowy albo dyplom potwierdzający kwalifika-
cje zawodowe na poziomie technika albo dyplom technika 
albo tytuł zawodowy technika w zawodach związanych 
z motoryzacją, albo ukończyła studia na kierunku, dla 
którego program studiów przewiduje efekty uczenia się od-
powiadające efektom szkolenia wymaganym w programie 
szkolenia kandydatów na diagnostów; 3) złożyła z wyni-
kiem pozytywnym egzamin kwalifikacyjny dla kandydatów 
na diagnostów, zwany dalej „egzaminem kwalifikacyj-
nym”; 4) nie była prawomocnie skazana za przestępstwo: 
a) popełnione w celu osiągnięcia korzyści majątkowej lub 
umyślne przestępstwo skarbowe, b) przeciwko wiarygodno-
ści dokumentów. 

Oczywiście rozumiem w pełni, że osoby karane nie po-
winny otrzymać nowych świadectw kompetencji i w tym 
zakresie wraz z wnioskiem o wydanie nowych uprawnień 
będzie składane oświadczenie pod rygorem odpowiedzial-
ności za składanie fałszywych zeznań. Nie będzie wymogu  
przedstawiania zaświadczenia z Krajowego Rejestru Karnego.

W projekcie przez odpowiednie wykształcenie i prak-
tykę rozumie się: 1) wykształcenie wyższe w dziedzinie 
nauk inżynieryjno-technicznych uzyskane na kierunku 
studiów w zakresie motoryzacji przyporządkowanym do 
dyscyplin naukowych inżynieria mechaniczna lub in-
żynieria lądowa i transport i udokumentowane łącznie 
6 miesięcy praktyki w stacji kontroli pojazdów lub na sta-
nowisku naprawy lub obsługi pojazdów w stacji obsługi 
pojazdów lub zakładzie (warsztacie) naprawy pojazdów 
albo 2) wykształcenie wyższe w dziedzinie nauk inżynie-
ryjno-technicznych uzyskane na kierunku studiów przy-
porządkowanym do dyscyplin naukowych: automatyka, 
elektronika i elektrotechnika lub inżynieria materiałowa 
i udokumentowany łącznie rok praktyki w stacji kontroli 
pojazdów lub na stanowisku naprawy lub obsługi pojaz-
dów w stacji obsługi pojazdów lub zakładzie (warsztacie) 
naprawy pojazdów, albo 3) wykształcenie średnie branżo-
we albo średnie i udokumentowany łącznie rok praktyki 
w stacji kontroli pojazdów lub na stanowisku naprawy lub 
obsługi pojazdów w stacji obsługi pojazdów lub zakładzie 
(warsztacie) naprawy pojazdów – w przypadku osób po-
siadających dyplom zawodowy albo dyplom potwierdza-
jący kwalifikacje zawodowe w zawodzie technik pojazdów 
samochodowych, albo 4) wykształcenie średnie branżowe 
albo średnie i udokumentowane łącznie 3 lata praktyki 
w stacji kontroli pojazdów lub na stanowisku naprawy lub 
obsługi pojazdów w stacji obsługi pojazdów lub zakładzie 
(warsztacie) naprawy pojazdów – w przypadku osób po-
siadających dyplom zawodowy albo dyplom potwierdza-
jący kwalifikacje zawodowe na poziomie technika albo 
dyplom technika albo tytuł zawodowy technika albo dy-
plom mistrzowski w zawodzie związanym z motoryzacją.54

Świadectwo kompetencji 
diagnosty

Zgodnie z doniesieniami prasowymi prace nad projektem ustawy o zmianie 
„Prawa o ruchu drogowym”, który na wiele lat ureguluje kwestie związane 
z wykonywaniem badań technicznych pojazdów oraz diagnostami 
samochodowymi, nabrały dużego tempa. Oczywiście nieznany jest termin 
wejścia w życie nowych przepisów prawa, ale warto wiedzieć, jakie 
przyniesie on uregulowania. Poniżej o projektowanym uregulowaniu 
przyznawania uprawnień diagnostom samochodowym.

Rafał Szczerbicki
radca prawny

rafal.szczerbicki@skplex.pl
współpracuje z PISKP
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Co istotne, do okresu praktyki będą wliczane tylko 
i wyłącznie maksymalnie 3 miesiące w stacji kontroli 
pojazdów. Do okresu tego będą także wliczane praktyki 
zawodowe objęte programem studiów albo praktyki za-
wodowe objęte programem nauczania zawodu technik 
pojazdów samochodowych pod warunkiem, że praktyka 
jest odbywana na podstawie umowy dotyczącej praktyki 
zawartej między odpowiednio uczelnią albo szkołą, a sta-
cją obsługi pojazdów, stacją kontroli pojazdów, zakładem 
(warsztatem) naprawy pojazdów na podstawie umowy 
o praktykę absolwencką. Ustawodawca nie określił żad-
nych limitów i obostrzeń w zaliczaniu do praktyki służby 
policjanta, żołnierza Żandarmerii Wojskowej, funkcjona-
riusza Straży Granicznej i funkcjonariusza Służby Celno- 
-Skarbowej oraz okresu zatrudnienia na stanowisku in-
spektora Inspekcji Transportu Drogowego, jeżeli do wy-
konywania zadań należała drogowa kontrola techniczna.

Takie uregulowanie budzi moje zasadnicze obawy, al-
bowiem może doprowadzić do wyeliminowania z rynku 
wielu diagnostów już wykonujących zawód. Na przykład 
diagności posiadający wykształcenie zawodowe będą mogli 
pracować tylko w okresie 36 miesięcy od dnia wejścia w ży-
cie ustawy. Obawiam się też, że nie każdy będzie miał wy-
kształcenie wyższe określone w projekcie ustawy (obecnie 
dziedzina nauk inżynieryjno-technicznych jest szersza niż 
postulowane ograniczenie w zakresie motoryzacji poprzez 
przyporządkowanie do dyscyplin naukowych inżynieria 
mechaniczna lub inżynieria lądowa i transport lub niezwią-
zane z motoryzacją dyscypliny: automatyka, elektronika 
i elektrotechnika lub inżynieria materiałowa). Poza treścią 
regulacji znalazły się: architektura i urbanistyka, informaty-
ka techniczna i telekomunikacja, inżynieria biomedyczna, 
inżynieria chemiczna, inżynieria środowiska, górnictwo 
i energetyka. Podobnie osoby, które miały przyznane upraw-
nienia przed 2004 r., tj. zdawały egzamin w ośrodku szkole-
nia diagnostów, nie spełnią nowego wymogu posiadania eg-
zaminu kwalifikacyjnego złożonego przed dyrektorem TDT. 

Uzyskanie świadectwa kompetencji będzie możli-
we tylko dla osób, które będą spełniały wszystkie nowe 
wymagania w tym zakresie. W innym przypadku będą 
mogły pracować tylko przez 36 miesięcy. Do tego, skła-
dając wniosek do dyrektora TDT, trzeba będzie okazać 
wszystkie dokumenty w tym zakresie. Już teraz otrzy-
muję sygnały, że nie każdy ma dokumenty sprzed wielu 
lat. Obiektywnie rzecz biorąc, część obecnie pracujących 
diagnostów nie będzie w stanie ich przedstawić na nowo. 
Warto jeszcze zwrócić uwagę, że nie każdy z obecnie pra-
cujących diagnostów będzie miał wymaganą praktykę 
w stacji kontroli pojazdów lub na stanowisku naprawy lub 
obsługi pojazdów w stacji obsługi pojazdów lub zakładzie 
(warsztacie) naprawy pojazdów, albowiem ich praktyka 
w SKP będzie zaliczana tylko w maksymalnym wymiarze 
3 miesięcy. Czy zatem już teraz diagności powinni dodat-
kowo wykonywać zawód mechanika?! 

Nie umiem w tej chwili ocenić skali tego problemu, 
a może ona dotyczyć nawet kilku tysięcy diagnostów, 
którzy stracą pracę, albowiem nie zostanie im przyznane 

nowe świadectwo kompetencji. Nie spełnią nowych wy-
magań. Trudno założyć, że diagnosta w wieku przedeme-
rytalnym ukończy teraz szkołę średnią. 

Czy zatem w projekcie ustawy istnieje zapis postu-
lowany już wcześniej podczas konsultacji społecznych, 
gdzie zaproponowano normę gwarantującą prawa nabyte?  
Takiego zapisu nie odnalazłem. Powinien on określać, że 
osoby posiadające uprawnienia imienne diagnosty w dniu 
wejścia w życie ustawy uznaje się za spełniające wymagania 
określone w art. 83h ust. 3 pkt. 1-3 ustawy (z mocy woli usta-
wodawcy uznaje się ich za spełniających nowe wymagania  
w zakresie wykształcenia, egzaminu w TDT i praktyki). 

Niestety, w obecnym kształcie projekt przepisów 
przejściowych, tj. art. 7 ustawy, tylko utwierdza mnie 
w tym, że mogę mieć rację. Zgodnie z ust. 1 tego artykułu: 
Uprawnienia wydane diagnostom przez starostów przed 
dniem wejścia w życie niniejszej ustawy zachowują waż-
ność i uprawniają do przeprowadzania badań technicz-
nych do dnia wydania świadectwa kompetencji diagnosty, 
nie dłużej niż przez okres 36 miesięcy od dnia wejścia 
w życie niniejszej ustawy (…). Zatem po okresie 36 mie-
sięcy część diagnostów straci finalnie uprawnienia, albo-
wiem nie zostaną im wydane świadectwa kompetencji.  
Nie będzie podstawy prawnej, aby takie uprawnienie im 
wydać zgodnie z nowymi przepisami. Nastąpi w praktyce 
ogólna weryfikacja wszystkich uprawnień wydanych dia-
gnostom. Tylko osoby, które do dnia wejścia w życie niniej-
szej ustawy spełniły wymagania, o których mowa w art. 84 
ust. 2 ustawy w brzmieniu dotychczasowym, mogą złożyć 
wniosek o uzyskanie uprawnienia diagnosty na podstawie 
przepisów dotychczasowych, w okresie 12 miesięcy od 
dnia wejścia w życie niniejszej ustawy. Przepis ten jednak 
dotyczy osób, które nie posiadały dotychczas uprawnień. 
One także będą musiały w ciągu kolejnych 24 miesięcy 
uzyskać, po nowej weryfikacji, świadectwa kompetencji?!

Warto jeszcze dodać, że po wejściu w życie ustawy sta-
rostowie niezwłocznie przekażą akta diagnostów dyrekto-
rowi Transportowego Dozoru Technicznego, nie później 
niż w terminie 14 dni. Pomimo tego TDT nadal nie będzie 
wydawał świadectwa kompetencji z urzędu, a tylko na 
wniosek zainteresowanego, po wniesieniu opłaty i w dro-
dze decyzji. Będzie to miało miejsce tylko wtedy, gdy osoba 
ubiegająca się o jego wydanie będzie spełniała wszystkie 
nowe wymagania, o których mowa w art. 83h ust. 3 ustawy. 
Do wniosku i tak trzeba będzie dołączyć dokumenty po-
twierdzające spełnienie wymagań, mimo że TDT otrzyma 
je od starostw. Czy nie powinno być w projekcie mechani-
zmu zakładającego zaliczanie na poczet wniosku dokumen-
tów otrzymanych przez TDT ze starostw?

Mam ogromną nadzieję, że ten „problem” istnieje tylko 
na papierze. To tylko nadal projekt ustawy, który należy 
jeszcze zmieniać i udoskonalać. 

Od redakcji: Liczymy na współpracę przy tworzeniu tek-
stów z zakresu prawa. Wszystkich zainteresowanych roz-
wiązaniem nurtujących ich problemów prosimy o kontakt 
mailowy z autorem artykułu. Odpowiedzi zamieścimy na 
łamach miesięcznika.

Podstawa prawna
n	Projekt z dnia 20 stycznia 2022 r. ustawy o zmianie ustawy 

„Prawo o ruchu drogowym” oraz niektórych innych ustaw 
(numer z wykazu RCL: UC48)
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