z branzy SKP

wadzi aktywne dziatania na rzecz waloryzacji optat

za badania techniczne. Dziata takze w ramach po-
rozumienia organizacji branzy motoryzacyjnej, w sklad
ktérego wchodza: Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow,
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej, Polski Zwigzek
Motorowy, Zwiazek Dealeréw Samochodéw, Ogélnopol-
ski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego, Sto-
warzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Moto-
ryzacyjnych, Ogélnopolski Zwigzek Pracodawcow Stacji
Kontroli Pojazdéw, Dekra Polska.

Na poczatku kwietnia (07.04) podczas Targéw Tech-
niki Motoryzacyjnej w Poznaniu, organizowanych przez
Miedzynarodowe Targi Poznanskie, odbyla sig konferen-
cja pt. ,Oplaty za badania techniczne — urynkowienie czy
waloryzacja?”.

Nikogo nie trzeba przekonywa¢, ze z powodu zamroze-
nia stawek za przeglady pojazd6w, sytuacja przedsiebior-
c6w prowadzacych stacje kontroli pojazdéw jest, delikat-
nie rzecz ujmujac, coraz bardziej nieciekawa. Wysoko$é
oplat za badania zostala okreslona urzedowo w 2004 r.,
tj. 18 lat temu. Przez ten czas drastycznie wzrosly koszty
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej. Przychody za wy-
konane badania odstajg od aktualnych realiéw gospodar-
czych. Swiadcza o tym nie tylko odczucia przedsiebiorcéw,
ale takze dane i informacje pozyskane z branzy. Czgs¢ tych
danych byta prezentowana podczas konferencji w Pozna-
niu. Dane ekonomiczne, dotyczace wzrostu minimalnego
wynagrodzenia, inflacji, czy tez wynagrodzenia w sektorze
przedsiebiorstw byly prezentowane juz wielokrotnie.

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw od dawna pro-

Liczba SKP 2015-2021

Marcin Barankiewicz
radca prawny
prezes zarzadu PISKP

Czy rzeczywiscie przybywa tak duzo stacji?

W przestrzeni publicznej przedstawiciele organéw
wladzy caly czas argumentuja, Ze lawinowo przybywa no-
wych stacji, zatem prowadzenie tej dziatalnosci musi by¢
oplacalne. Podawane sg dane dotyczace liczby stacji na
podstawie decyzji wydanych przez dyrektora Transpor-
towego Dozoru Technicznego. Zdaniem przedstawicieli
branzy bardziej miarodajne sg dane z Centralnej Ewiden-
cji Pojazdéw, ktére dotycza aktywnych stacji. Jesli poréw-
namy koniec 2019 r. do kofica 2020 r., to przekonamy sie,
ze w tym okresie przybylo 41 stacji okregowych, a ubyly
4 stacje podstawowe. W sumie przybyto wiec tylko 37 sta-
cji, wzrost zaledwie o 0,7%. Wedlug najnowszych danych
CEP na koniec 2021 r. byly 5443 stacje. Lacznie rok do
roku przybyly 64 nowe stacje (39 okregowych i 25 podsta-
wowych), czyli 1,2%.

Z poréownania danych dotyczacych wydanych no-
wych poswiadczen do liczby stacji wg CEP na koniec roku
wynika, ze w 2020 r. zamknieto 126 stacji (163 — 37 = 126),
a w 2021 r. zamknieto 52 stacje (116 — 54 = 52). To dowéd
na to, ze w branzy SKP nastaly trudne czasy. Wielu przed-
siebiorcéw decyduje sie takze na zamkniecie 1 likwidacje
dziatalnoéci. Graficznie przyrost stacji obrazuje rys. nr 1.

llu jest w Polsce aktywnych diagnostow?
Uprawnienia diagnostom wydaje starostwa wlasciwy
ze wzgledu na miejsce zamieszkania osoby, ktéra chce wy-
konywa¢ badania techniczne. Nie ma jeszcze centralnego
rejestru wydanych uprawnien, chociaz posrednio okazuje
sie, ze jednak jest. Zeby podejmowac dobre decyzje, trzeba

Aktywni diagnosci 2018-2021
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dysponowac rzetelnymi danymi. Do tej pory liczba diagno-
stow byla podawana szacunkowo. Zastanawialismy sie,
gdzie zdoby¢ konkretne informacje. Nasz trop prowadzit
do CEP i okazal sie stuszny. Od wejscia w Zycie wersji 2.0
wraz z informacjg o wykonanym badaniu technicznym,
przesylany jest takze numer uprawnienia. Po odfiltrowa-
niu tych danych mozna dowiedzie¢ sie, ilu mamy aktyw-
nych diagnostéw, czyli tych, ktérzy przestali choé¢ jedno
badanie do ewidencji. W 2018 r. bylo 16 479 diagnostéw
(§rednio 3,2 na jedna stacje), a w zeszltym roku, tj. 2021,
bylo ich 14 760 (Srednio 2,71 na jedna stacje). Oznacza to,
ze w tym okresie (od kiedy mozna to weryfikowac) ubylo
1719 diagnostéw. Jest to niepokojace zjawisko, zwlaszcza
gdy weZmie sie pod uwage to, ze zgodnie z art. 83 ust. 3
pkt 6 ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” diagnosta powi-
nien zatrudnia¢ co najmniej dwéch diagnostéw. Faktem
jest, ze liczba diagnostéw spada. Egzamin dla kandyda-
tow nie nalezy do najtatwiejszych. Waskie sg tez kryteria
dotyczace wymagan prawnych w zakresie wyksztalcenia.
Do tego dochodzi sytuacja ekonomiczna przedsigbior-
céw, ktorzy przestajg by¢ atrakcyjnymi pracodawcami
na rynku pracy. Wielu niestety nie sta¢ juz na podwyzki,
a przeciez szalejaca inflacja powoduje, ze warto$¢ pienia-
dza spada. Za wszystko trzeba placi¢ wigcej, nie tylko za
paliwo. Wojna w Ukrainie i ogélna sytuacja gospodarcza
mogg niestety powodowaé, ze diagnosci bedg szukali za-
trudnienia w innych, lepiej platnych branzach. W tych
okolicznosciach przedsiebiorca prowadzacy stacje kon-
troli pojazdéw bedzie mégt niewiele zrobi¢. Trudno po-
zyska¢ dane dotyczace wieku diagnostéw, ale wiele oséb
z branzy ma takie odczucia, ze brakuje ludzi mlodych,
ktérzy mogliby w przysztosci zastapi¢ doswiadczona ka-
dre. W niedalekiej przyszltosci kolejnym problemem mogg
by¢ przejscia na zastuzong emeryture i klopoty ze znale-
zieniem nowej osoby na miejsce odchodzgcego diagnosty.
Zatem waloryzacja cennika jest kluczowa nie dlatego,
zeby przedsiebiorca miat wieksze zyski, ale dlatego, zeby
byl w stanie sig¢ utrzymaé, pokry¢ coraz wyzsze koszty
oraz zaplaci¢ diagnostom za wykonang prace wedlug sta-
wek, ktére dyktuje rynek i dostosowanych do aktualnych
reali6w gospodarczych. Liczbe diagnostéw na przestrzeni
lat 2018-2021 pokazuje rys. 2.

Co z tymi usterkami?

Czestym argumentem uzywanym w celu dyskredyto-
wania stacji kontroli pojazdéw oraz diagnostow jest powo-
lywanie si¢ na niski odsetek badan z wynikiem negatyw-
nym, ktéry za zeszly rok wynosi 2,26% — 441 927 badan
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Usterki drobne 1402 659 Usterki negatywne 441 927
na 19 516 315 w 2021 r. zakoficzylo sie¢ wynikiem nega-
tywnym. Poréwnuje sig te dane z innymi krajami, w ode-
rwaniu od specyfiki wykonywanych badan w danym pan-
stwie, a takze niestety sytuacji rynkowej. Myéle, ze wielu
diagnostéw prewencyjne odsyla kierowce do mechanika,
gdy golym okiem widag¢, ze pojazd nie przejdzie badania.
7 praktyki wiem tez, ze je$li podczas badania zostanie
ujawniona usterka, ktéra mozna usunaé¢ od reki, to jest
ona usuwana jeszcze w trakcie badania, jak np. regulacja
$wiatel, czy wymiana przepalonej zaréwki. W wielu euro-
pejskich krajach w takich przypadkach kierowca zostalby
odestany z wynikiem negatywnym do warsztatu, zeby na-
prawic¢ pojazd. Osobiscie doswiadczytem tego, ze zar6wka
w tylnej lampie mojego samochodu przepalila sie, jak wje-
chalem na stanowisko diagnostyczne, zeby przeprowadzi¢
badanie. Mialem w bagazniku zapas i wymienitem ja od
reki. Usterka zostala usunieta. Zamrozenie stawek za ba-
dania techniczne przez tak dtugi czas powoduje m.in. to,
ze diagno$ci bardziej dbajg o kierowcéw i ogdlnie obsluge
klienta. Jesli jest mozliwo$¢ pomocy i szybkiego usuniecia
usterek, to wlasnie to robia.

Podczas badania technicznego mozna wykry¢ takze
usterki drobne, ktére nie skutkujg wynikiem negatywnym.
Takich badan wykonano w zeszlym roku 1 402 659, co
stanowi 7,19%. Gdy zsumujemy te warto$ci, to okaze sie,
ze w zeszlym roku wykonano 1 844 586 badan ze stwier-
dzonymi usterkami, co stanowi 9,45% catosci. Okazuje
sie wiec, ze z tymi naszymi stacjami i diagnostami wca-
le nie jest tak zle. Usterki sq wykrywane, ale nie kazda
z nich skutkuje negatywnym wynikiem badania. Dlatego
tez zachecam diagnostéw do wpisywania tych drobnych
usterek do zaswiadczenia po to, zeby znalazly sig one

Dla poprawienia rentownosci SKP prowadze dodatkowo

Przypominamy, ze cztonkowie Izby moga zwracac sie do
radcéw o pomoc prawng w zwigzku z prowadzeniem
SKP oraz przy rozstrzyganiu sporéw z organami admi-
nistracji publicznej. Mecenas Marcin Barankiewicz jest
dostepny dla cztonkéw PISKP od poniedziatku do piatku
w godzinach 8-16 pod nr. tel. 22/811-26-06, natomiast
mecenas Rafat Szczerbicki ma dyzur w Izbie w kazdy wto-

myjnie samochodows automat...
myjnig samochodowg samoob...

warsziat samochod

regulacje geometril zawleszenia
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Jaki jest najwiekszy problem rentownosci SKP?
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Niezmienna od kilkunastu lat opfata za BTP wazrost kosztéw osobowych

(wynagrodzenie diagnostdw)

w CEP. Bedzie to z korzyscig dla calego Srodowiska i
umozliwi prezentowanie rzetelnych danych dotyczacych
pracy diagnostéw i skutecznosci wykrywanych usterek.
Liczbeg badan wykonanych w 2021 r. i stwierdzone usterki
pokazuje rys. 3.

Nastroje w branzy

Na potrzeby konferencji w Poznaniu, Stowarzyszenie
Techniki Motoryzacyjnej w porozumieniu z Polska Izbg
Stacji Kontroli Pojazd6w przeprowadzito ankiete. Wzie-
fo w niej udzial 692 uczestnikéw; ankieta jest caly czas
aktywna i po konferencji takze sptywajg odpowiedzi. Nie
wplywaja one znaczaco na zmiane wynikéw. Stan aktual-
ny przedstawimy podczas konferencji PISKP w Zakopa-
nem. Z udzielonych odpowiedzi wynika, ze 22,5% przed-
siebiorcéw nie prowadzi innej dziatalnosci oprécz stacji
kontroli pojazdéw. Dodatkowo najcze$ciej prowadzony
jest takze warsztat samochodowy, regulacja geometrii, czy
tez obstuga klimatyzacji oraz inne dzialalnoéci (rys. 4).

Przedsiebiorcy wskazuja, Ze najwiegksze problemy ren-
townosci SKP wynikajg z: niezmiennej od 18 lat oplaty
za badania, wzrostu kosztéw osobowych (wynagrodzenia
diagnostéw) oraz wzrostu kosztéw innych niz osobowe
(np. podatki, ogrzewanie, energia ustugi zewnetrzne).
Sa to dokladnie te czynniki, ktére wskazujemy w dyskusji
o konieczno$ci waloryzacji optat za badania (rys. 5).

Blisko potowa przedsiebiorcé6w wskazuje, ze w ciagu
ostatnich trzech lat liczba badan w ich stacjach pozostata
bez zmian. Oznacza to, ze przychody ksztaltuja sie na po-
dobnym poziomie, koszty niestety rosna, a dochody male-
ja. Ponad polowa przedsigbiorc6w spodziewa sie takze, ze
w biezacym roku liczba badan technicznych bedzie taka
sama, co tylko dalej pogorszy ich sytuacje (rys. 6).

692 odpowiedzi

@ spadta o wigcej niz20%

©® spadta o wiecej niz 10%

@ pozostata bez zmian (lub zmiany
mniejsze niz +/- 10%)
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@ wzrosta o wiecej niz 20%
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Co prawda 65,1% ankietowanych nie planuje w naj-
blizszym czasie likwidacji dziatalnoéci w zakresie prowa-
dzenia SKP, ale 28,4% wskazuje, ze bierze to pod uwage
i ten rok bedzie decydujacy dla podjecia decyzji, zas 5%
przedsiebiorcéw rozwaza podjecie decyzji o likwidacji
w ciggu kilku najblizszych miesiecy (rys. 7).

Wida¢ wyraznie, ze nastroje w branzy pogarszajg sie.
Stacji wcale nie buduje sie tak duzo, wielu przedsigbior-
céw juz wycofalo sig z rynku. Diagnostéw ubywa, a widaé
wyraznie, ze rzetelnie wykonujg swoje obowigzki. Koszty
rosng, spada rentowno$¢, czasy sg trudne.

W tej sytuacji jest to juz nawet nie dzwonek alarmo-
wy, lecz bija dzwony, Ze trzeba podjaé konkretne dzia-
fania i zwaloryzowaé¢ wysokoé¢ optat za badania. Grunt
jest przygotowany, spoleczenstwo takze. Poprzez dziata-
nia Izby oraz innych organizacji, strajk, a takze szerokie
nagloénienie kwestii waloryzacji w mediach, kierowcy sg
gotowi na podwyzki. Sg wrecz zdezorientowani, gdy ptacy
za badanie i dowiadujg sig, ze cena nie ulegla zmianie.
Tym bardziej, Ze realnie oceniajq rzeczywistosé i zdaja so-
bie sprawe, ze wszystko dookota drozeje.

Nie jestem zwolennikiem teorii spiskowych, ale brak
reakcji w sprawie waloryzacji optat za badania technicz-
ne bedzie tylko potegowal pojawiajace sig w §rodowisku
pytanie: czy nie jest to przypadkiem celowe dziatanie?
Mam nadziejg, ze nie. I mam tez nadzieje, Ze zostang
podjete odpowiednie dzialania, zeby nie doprowadzic¢
branzy SKP do zapasci... [

Ilustracje nr. 4-7 zostaly opracowane
we wspdlpracy ze Stowarzyszeniem
Techniki Motoryzacyjnej
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Czy bierzesz pod uwage, ze w najblizszym czasie

zlikwidujesz dziatalnosc, jakg jest prowadzenie SKP?
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