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Odwiedzajac stacje kontroli pojazdéw w kraju, zwrécitem
uwage na pewng kwestie, o ktéra pytaja rowniez sami
diagnosci podczas spotkan szkoleniowych czy w rozmowach

telefonicznych. Chodzi mianowicie o fakt, ze w niektérych
stacjach przez stanowisko kontrolne przejezdza kierowca

pojazdu, a w innych — uprawniony diagnosta.

ielokrotnie styszalem pytanie: czy kierowca
Wpojazdu moze prowadzi¢ go po linii diagno-

stycznej i tylko wykonywac polecenia diagno-
sty? Odpowiedz wcale nie jest taka prosta i jednoznaczna,
bowiem nigdzie nie ma wyraznego zakazu prowadzenia
samochodu podczas badania technicznego przez jego
uzytkownik. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo
o ruchu drogowym” (DzU z 2022 r., poz. 988 z p6Zzn. zm.)
w art. 81 ust. 1 wyraznie jest napisane, ze badanie tech-
niczne pojazdéw wykonuje zatrudniony w stacji kontro-
li pojazdéw uprawniony diagnosta. W rozporzadzeniu
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych obecnoéé¢ uzytkownika pojazdu pod-
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czas czynnoSci kontrolno-pomiarowych jest dozwolona
w niektérych przypadkach (pomiar hatasu na stanowi-
sku zewnetrznym, sprawdzenie skutecznosci uktadu
hamulcowego za pomoca op6Znieniomierza), a w wigk-
szo$ci wytycznych nie ma o tym mowy, co oczywiscie
nie wyklucza klienta z obecnosci czy nawet kierowania
pojazdem w badaniu technicznym.

Trzeba jednak zadac sobie kolejne pytanie: czy badanie
techniczne przeprowadzone w ten sposéb bedzie wykona-
ne zgodnie z przepisami? O ile pomoc wlasciciela samo-
chodu moze sie przydaé np. przy sprawdzaniu dzialania
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$wiatel, wycieraczek czy sygnatu dzwiekowego, to nie
wyobrazam sobie udzialu klienta w procedurze analizy
spalin czy pomiaru zadymienia. Procedura takich badan
jest rozpisana w rozporzadzeniu na fadnych kilka stron
i nie sadze, zeby diagnosta byt w stanie prawidlowo prze-
kazac¢ klientowi nastepujgce informacje: kiedy ma nacisna¢
pedal przyspieszenia, jak gwaltownie, na jakich obrotach
utrzymywac prace silnika, jak dtugo, kiedy przedmuchaé
uktad wydechowy, kiedy pomiar powtérzyc¢ itd.? Tak wyko-
nywane badanie trwatoby pewnie bardzo dtugo, a uzyska-
ne wyniki pomiaréw zapewne nie miatyby nic wspdlnego
Z rzeczywistoscia.

Kolejnym przyktadem jest badanie sprawnosci i dzia-
tania uktadu hamulcowego. Diagnosci doskonale wiedza,
jak zachowuje sie samochéd z przednig osig umieszczong
w uruchomionych rolkach, w przeciwienstwie do kieru-
jacych, ktérzy czesto w momencie uruchomienia rolek
zaczynaja kreci¢ kierownicg, doprowadzajac do niebez-
piecznych sytuacji. Bardzo wazne jest réwniez zbadanie
skoku jatowego pedalu badZ dzwigni hamulca, réwno-
miernego przyrostu sit hamowania, prawidlowego uzycia
czujnika nacisku na pedat hamulca, czy tez momentu wia-
czenia sig $wiatel hamowania. W sytuacji, gdy podczas
pomiaru sit hamowania czynnosci sa wykonywane przez
uzytkownika pojazdu, diagnosta nie bedzie mial wiedzy
i informacji na temat. Nalezy tez pamietaé, Ze pomiar sit
hamowania powinien by¢ dokonany na granicy blokady
ktoregokolwiek kota. Podejrzewam, ze niewielu kierow-
céw potrafitoby wykonaé te czynnosci prawidtowo.

Trzeba réwniez zwrécié uwage na rozporzadzenie
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych. Jest tam sporo zapiséw obligujacych dia-
gnoste do zajecia miejsca za kierownicg badanego pojaz-
du. Konieczne jest przeciez sprawdzenie np. stanu uktadu
kierowniczego, ruchu jalowego kota kierownicy, ruchu
kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, wskazujacego
na luz. Procedury takie jak np.: ,,Ustawi¢ pojazd kolami na
twardym podiozu i energicznie nacisnqc na kolo kierowni-
cy w kierunku poosiowym i promieniowym, jak réwniez ob-
raca¢ kolo w obie strony dookola osi kolumny” czy ,,Usta-
wi¢ pojazd na kanale przeglgdowym Iub na dzwigniku,
z kolami na podlozu, pcha¢ i ciqgnqé¢ kierownice wzdluz
osi kolumny; pcha¢ kierownice w réznych kierunkach pod
kqtem prostym do kolumny kierowniczej” sg doskonale
znane diagnoScie. Wie on, jak wykona¢ dane czynnosci,
a ttumaczenie takich kwestii kierujgcemu klientowi byto-
by wrecz niewykonalne, a poza tym to diagnosta ma oso-
biécie dokona¢ oceny badanego uktadu, a nie na podsta-
wie czynno$ci wykonanych przez inne osoby.

Tak samo dzieje sige w przypadku sprawdzenia popraw-
nosci dzialania instalacji odmgtawiajacej, kontrolnych sy-
gnaléw wigczenia i dzialania poszczeg6lnych $wiatel oraz
ich wilgcznikéw, sprawdzenia dziatania kontrolek typu
MIL, ABS i innych. Takich czynnosci jest bardzo duzo
i nie bede ich wszystkich wymieniat, jednak chce zwrécié
uwage na jedng kwestie. Otdz, zeby badanie bylo wyko-
nane zgodnie z procedura, to albo trzeba wszystko cier-
pliwie klientowi ttumaczyé¢, i wtedy czas badania wydtu-
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zy sie niesamowicie, albo samemu usig$é¢ za kierownica
i wykona¢ wszystkie czynnosci duzo szybciej sprawniej
i rzetelnie;j.

Sam przejazd po stanowisku kontrolnym réwniez jest
czynno$cig, ktéra wymaga umiejetnosci i wyczucia, a nie-
raz najmniejszy blagd moze doprowadzi¢ do sytuacji skraj-
nie niebezpiecznych (patrz fot.). Wypadki podczas jazdy
po stanowisku zdarzaja sie nie tylko §wiezym kierowcom,
ale tez i doswiadczonym, zawodowym. Wyobrazmy sobie
sytuacje, gdy podczas sprawdzania luzéw w zawiesze-
niu diagnosta — bedac w kanale przegladowym — poprosi
kierowce pojazdu o przejechanie do przodu w celu wery-
fikacji stanu tylnej osi na plycie szarpaka, a ten zrobi to
tak nieudolnie, ze wjedzie pojazdem do tego kanatu. Kto
wtedy bedzie odpowiadat za wypadek i jakie moze on spo-
wodowaé konsekwencje? Czy w takiej sytuacji ubezpie-
czyciel nie podwazy takiego zachowania, gdzie osoba bez
odpowiedniego przeszkolenia bhp bierze aktywny udziat
w czynno$ciach badania technicznego?

Pozostaje jeszcze kwestia uprawnienn do kierowania
pojazdami. Czesto padajg pytania typu: ,,Czy moge poru-
szaé sie po linii diagnostycznej ciqgnikiem siodlowym nie
majqc prawa jazdy kategorii C?”. Odpowiedz na to pytanie
réwniez nie jest prosta i jednoznaczna. Kodeks wykroczen
w art. 94. § 1. mowi, ze: kto na drodze publicznej, w stre-
fie zamieszkania lub strefie ruchu prowadzi pojazd me-
chaniczny, nie majqc do tego uprawnienia, podlega karze
aresztu, ograniczenia wolnosci albo grzywny nie nizszej niz
1500 ziotych. Wnetrze SKP nie jest zadnym z powyzszych,
wiec jakakolwiek odpowiedzialno$¢ karna diagno$cie nie
grozi za jazde bez odpowiednich uprawnien, jednak tu
nasuwa sie pytanie zwigzane z wyplata odszkodowania
w razie jakiego$ zdarzenia.

Jak wida¢ nie ma jednej, jasnej odpowiedzi na posta-
wione w tym artykule pytania. Zapewne znajda sie zwo-
lennicy przekonania, ze to uprawniony diagnosta ma
prowadzié pojazd, jak i tacy, ktérzy beda twierdzili, Ze
uzytkownik pojazdu réwniez moze poruszac sig po ,,Sciez-
ce”. Trzeba sobie jednak przekalkulowaé plusy i minusy
obydwu rozwigzan i doj$¢ do odpowiednich wnioskéw.
Osobiscie stoje na stanowisku, ze najlepszym rozwiaza-
niem jest, gdy klient czeka sobie w biurze, poczekalni,
a uprawniony diagnosta robi to, co do niego nalezy. [ |
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