Nowelizacja

PORD

Projekt ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” jest juz po pierwszym czytaniu w Sejmie oraz zostat
skierowany do podkomisji sejmowej. Daje to szanse na to, ze bedzie jeszcze mozliwo$¢ rozmowy
z projektodawcg na temat niektorych jej zapiséw. Ponizej przedstawie kilka mechanizméw, ktére
beda miaty wptyw zardwno na potfozenie diagnosty samochodowego, jak i wykonywanie przez

niego codziennej pracy.
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obecnym art. 81 ustawy postuluje sie wprowa-
dzenie dwé6ch nowych ustepow:

12b. Obecnos¢ pojazdu na badaniach tech-
nicznych, z wylqczeniem pojazdéw stuzb, o ktérych mowa
w art. 86 ust. 1, podlega dokumentowaniu fotograficzne-
mu. W dokumentacji fotograficznej zamieszcza sie wyraz-
ne zdjecie przedstawiajqce bryle pojazdu na stanowisku
kontrolnym do wykonywania badari technicznych wraz
z tablicq rejestracyjnq i zdjecie przedstawiajqce wskaza-
nie drogomierza oraz informacje dotyczqce daty i godziny
wykonania dokumentacji. Dokumentacji fotograficznej na-
daje sie numer tozsamy z numerem z rejestru badan tech-
nicznych pojazdéw.

12c. Dokumentacje fotograficznq przechowuje sig
w stacji kontroli pojazdéw przez okres pieciu lat od dnia
przeprowadzenia badania technicznego. Przedsigbiorca
prowadzqcy stacje kontroli pojazdéw niszczy dokumenta-
cje fotograficzng, w sposéb uniemozliwiajqcy identyfikacje
pojazdu, ktdérego dotyczyla, po uplywie okresu jej przecho-
wywania.

Uwazam, ze jest to jeden z najwazniejszym pozytyw-
nych zapiséw tej ustawy. Oczywiscie wymaga ona zapewne
dodatkowego doprecyzowania, by¢ moze w rozporzadze-
niu wykonawczym, albowiem nie okreslono szczegétowo
ani parametréw zdje¢, ani wytycznych ich przechowywa-
nia. Jest to jednak ogromy krok do przodu. Niejako na mar-
ginesie — nie jestem za tym, aby to doprecyzowanie bylo
zbyt szczegbtowe. Nie jestem bowiem zwolennikiem do-
ktadnego, kazuistycznego prawa, jesli chodzi o to, jaki ma
by¢ format zdjecia i za pomocs jakich urzadzen majg one
by¢ przechowywane. Im bardziej prawo to bedzie szczego-
fowe, tym wigcej obowiagzkéw dla diagnosty i tym wiecej
mozliwosci pomytek i konsekwencji stuzbowych.

Analogiczny system funkcjonuje od wielu lat przy
dokonywaniu przez diagnoste zmian konstrukcyjnych.
W tym przypadku w rozporzadzeniu nie opisano szczego-
towych wytycznych dla zdjeé. System jednak funkcjonuje
i nie rodzi probleméw. Nie ulega watpliwosci, ze klien-
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ci stacji nie beda mogli wymusza¢ badan bez pojazdu.
Nie bedzie faktycznie mozliwe wykonanie takiego ,bada-
nia”. Oczywiscie nie rozwigze to wszystkich probleméw
z lysymi oponami, zbyt glosSnym wydechem etc.. Ale to bar-
dzo duzy postep i wydaje mi sie, Ze system bedzie raczej chro-
nit diagnostéw niz prowadzit do ich eliminacji z zawodu.

Zgodnie z art. 83m projektu ustawy: Diagnosta jest
obowiqzany: 1) rzetelnie i bezstronnie wykonywacé swoje
obowiqzki; 2) uczestniczyé co 2 lata w warsztatach do-
skonalenia zawodowego — liczqc od dnia wpisu do reje-
stru diagnostow albo ukorniczenia ostatnich warsztatow
doskonalenia zawodowego; Szkolenia dla kandydatéw
na diagnostéw, warsztaty doskonalenia zawodowego
oraz dodatkowe warsztaty doskonalenia zawodowego be-
dzie prowadzit osrodek szkolenia diagnostéw. Szkolenia
i warsztaty beda realizowane zgodnie z programem okre-
glonym w rozporzgdzaniach wykonawczych. Osobiscie
takze jestem zwolennikiem okresowych szkolen diagno-
stow. Mysle, ze ich brak jest gtéwna bolaczka §rodowisk
i tego, ze wielu diagnostéw po prostu nie umie wykonaé
prawidlowo badania technicznego, zwlaszcza wtedy, gdy
mamy do czynienia z przypadkiem trudniejszym niz zwy-
kte badanie okresowe samochodu osobowego. Jesli usta-
wodawca ma zaostrzy¢ liczbe kontroli i sankcje, to oczy-
wiste jest, ze taki system szkolen musi dziata¢, albowiem
samymi przepisami karnymi nie poprawimy jakoéci badan
technicznych. Bez poprawy jakosci badan, nie ma mowy
o zmianie ceny za badanie techniczne. Jak rozumiem,
jest to gléwny postulat rzadzacych, ktérzy odmawia-
ja nam podniesienia ceny za badania techniczne. Warto
jednak w tym miejscu przypomnie¢, ze to sami rzadzacy
w 2004 r., nie wiedzac dlaczego, zlikwidowali system
szkolen okresowych diagnostéw. Jaki byl tego cel?
Nikt tego nie wie. Stracilismy blisko dwie dekady!

Na koniec tyzka dziegciu w tej ,beczce miodu”.
Wszystkie decyzje dotyczace eliminacji majg mie¢ klau-
zulg natychmiastowej wykonalno$ci. To znaczy, ze Trans-
portowy Dozér Techniczny praktycznie bedzie mégt



od razu zamkna¢ kazdg stacje kontroli pojazd6w. Jest to
realne zagrozenie dla §rodowiska. Pisalem o tym dosy¢
szeroko w poprzednich artykulach. Nie rozumiem jed-
nak, po co wprowadzono przed samym skierowaniem do
Sejmu jeszcze jeden dodatkowy zapis w ustawie. Ot6z
w art. 17 przepiséw konicowych okreslono, iz w przypadku
uprawnien diagnosty cofnietych przed wejéciem w Zzycie
ustawy nie bedzie mégt on uzyskaé ponownie uprawnien
w ciggu 5 lat od wydania decyzji ostatecznej. W przypadku
analogicznych decyzji wydanych po wejsciu w zycie no-
wych uregulowan ten okres okreslono juz tylko na 2 lata.
Nalezy zatozy¢, ze w obu przypadkach bedzie istniat wy-
mog zdania ponownie egzaminu kwalifikacyjnego. Zatem
sytuacja respondentéw tej normy bedzie zalezala tylko
i wylacznie od daty wydania dla nich decyzji. Nalezy roz-
wazy¢, czy w obu przypadkach nie nalezy stosowaé normy
wzgledniejszej, tj. zakazu wykonywania zawodu na lat 2.
Przyktadowo w art. 189c kpa okreslono zasade stosowa-
nia przepiséw wzgledniejszych przy karach finansowych.
W tym przypadku takze powinni$my ustanowié¢ taka
zasade.

W art. 83k ust. 14 pkt. 3 i 4 projektu ustawy w katalogu
razacych naruszen przepiséw dotyczacych badan tech-
nicznych przez diagnoste, okreslono pojecie dwukrotnego
przeprowadzenia badania bez wyposazenia kontrolno-
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-pomiarowego lub bez dostepu do CEP. W takim przypad-
ku diagnoscie beda obligatoryjnie cofnigte uprawnienia.
Po pierwsze nalezy doprecyzowaé, ze przepis bedzie do-
tyczyl przekroczenia przepiséw, ale w ramach dwéch
oddzielnych kontroli. Po drugie, przepis taki spowoduje
praktyczny brak mozliwosci dziatania w tzw. trybie awa-
ryjnym. Stacja w przypadku braku dostepu do Internetu
lub awarii serwera CEP bedzie praktycznie stata. Ponadto
Centralny Oérodek Informatyki — wydajac nadal §lamazar-
nie certyfikaty — narazi niejedng stacje na ogromne koszty
przestoju. Urzednicy tego nie rozumieja.

Aby przywolana ustawa byla lepszym aktem praw-
nym, jest jeszcze troche do zrobienia. Mam nadzieje, ze
w podkomisji sejmowej uda sie wiele kwestii naprawic.

Od redakcji. Liczymy na wspdlprace przy tworzeniu
tekstéow z zakresu prawa. Wszystkich zainteresowanych
rozwiqzaniem nurtujqcych ich probleméw prosimy o kon-
takt mailowy z autorem artykufu. Odpowiedzi zamiescimy
na lamach miesiecznika.




