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Przed miesiacem weszty w zycie obszerne przepisy zmieniajace procedure badan technicznych,
ktoérych najwazniejsze punkty przestawitem w nr. 11'22 SM. Wraz z uptywem czasu i stosowaniem
przepiséw w praktyce, pojawiajg sie nowe watpliwosci interpretacyjne. W tym miejscu zasadne jest
omoéwienie nowego projektu zmian rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach.

W poprzednim artykule opisatem procedure analizy spalin tacznie z badaniem OBD,

ktora za sprawa ww. projektu prawdopodobne ulegnie zmianie.
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Nowy projekt zmian procedury badania

W dniu 28 listopada na stronie internetowej RCL opu-
blikowano nowy projekt zmian rozporzadzenia w sprawie
zakresu 1 sposobu przeprowadzania badan technicznych
oraz wzor6w dokumentéw stosowanych przy tych bada-
niach. W uzasadnieniu tego projektu wskazano ,koniecz-
noé¢ nowelizacji wyzej wymienionego rozporzadzenia ze
wzgledu na oczywiste omylki pisarskie i redakcyjne, kt6-
re wystapily w zalaczniku do rozporzadzenia”. W dalszej
czesci projektu umotywowano to nastepujaco: System ba-
dan technicznych pojazdéw stanowi czesc szerszego syste-
mu majqcego zapewnic, aby pojazdy byly utrzymywane na
bezpiecznym i akceptowalnym poziomie z punktu widze-
nia ich uzytkowania. Dlatego przepisy dotyczqce zakresu
i sposobu przeprowadzania badafi technicznych pojazdéw
powinny by¢ precyzyjne i nie powinny budzi¢ wqtpliwosci
wsréd uprawnionych diagnostéw.

W zwiazku z powyzszym zmiany, ktére weszly w zycie
od 1 listopada, sa dosy¢ istotne z punktu widzenia bada-
nia technicznego, zatem zasadne jest wskazanie, o jakich
oczywistych btedach pisarskich jest mowa w wymienio-
nym wyzej rozrzadzeniu.

W dziale I w tabeli w pkt. 8.2.1.2. w kolumnie drugiej
w ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie: W odniesie-
niu do pojazdéw klas emisji FEuro 5 i Euro V: pomiar z uzy-
ciem analizatora spalin zgodnie ze sposobem okreslonym
w dziale IV zalacznika i odczyt zapiséw systemu OBD.

Zmiana metodyki badania emisji zanieczyszczen gazo-
wych odnosi sie do usunigcia slowa ,,do” po stowie ,,po-
jazdéw”. Ogloszone brzmienie przepisu moze wprowa-
dza¢ w blad uprawnionych diagnostéw. Z opisu metody
wynika, Ze obejmuje ona kilka klas emisji pojazdéw do
klasy emisji Euro 5 i Euro V wlgcznie, a powinna dotyczy¢
tylko klasy emisji Euro 5 i Euro V.

W dziale Il w § 9 w ust. 1 w pkt. 3 wprowadzenie do
wyliczenia otrzymuje brzmienie: ,.3) dla pojazdéw kate-
gorii Ti C”.

Nowelizacja wynika z koniecznoéci zastapienia kate-
gorii R (przyczepy rolnicze) kategoria T (ciagniki rolni-
cze). Konieczna jest zmiana kategorii pojazdu w przepisie
dotyczacym wykonania pomiaru halasu zewnetrznego
miernikiem poziomu dzwigku w trakcie badania technicz-
nego, w celu umozliwienia wykonania takiego pomiaru
w ciagnikach rolniczych. Nalezy dodaé, Ze nie jest moz-
liwe przeprowadzenie takiego pomiaru w przyczepach
rolniczych.

W dziale I w tabeli w pkt. 7.3. w kolumnie trzeciej
w lit. b w zdaniu drugim wyraz .samoczynne” zastepuje

sie wyrazem .samoistne”.
Zakres badania technicznego obejmuje sprawdzenie

takich elementéw, jak zamki i urzadzenia przeciwwla-
maniowe. Nie jest mozliwe, aby usterka skutkujgca uzna-
niem stanu technicznego za niezadowalajacy (samoczyn-
ne zamykanie lub blokowanie drzwi) mogta by¢ uznana
za usterke niebezpieczna, poniewaz wyraz ,,samoczynne”
oznacza — dzialajace automatycznie. Jezeli zamykanie lub
blokowanie drzwi bedzie samoistne, czyli wystapi odreb-
nie, niezaleznie, dopiero wéwczas taka usterka bedzie mo-
glta by¢ zakwalifikowana jako usterka niebezpieczna.

Zaswiadczenie z badania a pokwitowanie
zatrzymania dowodu rejestracyjnego
Usuniecie z przepiséw jednego z dokumentéw, ktéry
stuzy do identyfikacji pojazdu (karty pojazdu), pierwot-
nie mialo na celu wprowadzenie utatwienia dla obywa-
tela. Niemniej jednak stanowi to bardzo duzy problem
w przypadku ponownego sprawdzenia usterek po nega-
tywnym wyniku badania technicznego, w czasie ktdrego
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dochodzi do zatrzymania dowodu rejestracyjnego (UN).
Zgodnie bowiem z zapisami ustawy ,,Prawo o ruchu dro-
gowym” zatrzymany dowdd rejestracyjny jest przesytany
niezwlocznie do organu, ktéry go wydal. Zakladajac, ze
badanie ,,poprawkowe” jest badaniem technicznym, do
jego wykonania jest konieczna prawidtowa identyfikacja
pojazdu.

Zgodnie z zapisami art. 132 ww. ustawy w przypadku
m.in. stwierdzenia lub uzasadnionego przypuszczenia, ze
pojazd: zagraza bezpieczenstwu zwlaszcza po wypadku
drogowym, w ktérym zostaly uszkodzone zasadnicze ele-
menty no$ne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy;
zagraza porzadkowi ruchu; narusza wymagania ochrony
srodowiska, stacja kontroli pojazdéw, ktéra zatrzymata
dowdd rejestracyjny, stosuje odpowiednio przepisy ust. 2
ustawy:

W razie zatrzymania dowodu rejestracyjnego (pozwo-
lenia czasowego) policjant, funkcjonariusz Strazy Granicz-
nej albo funkcjonariusz Stuzby Celno-Skarbowej wydaje
kierowcy pokwitowanie. Moze on zezwoli¢ na uzywanie
pojazdu przez czas nieprzekraczajqcy 7 dni, okreslajqc
warunki tego uzywania w pokwitowaniu. Zezwolenie nie
moze by¢ wydane w przypadkach, o ktérych mowa w ust.
1 pkt 11it. aic, atakze wust. 1a pkt 1 lit. a i ¢ oraz pkt 6.

Dla przypomnienia — dokumentem do identyfikacji po-
jazdu wynikajgcym z procedury moze by¢ m.in.: pokwi-
towanie, o ktérym mowa w art. 132 ust. 2 ustawy, Iqcznie

z danymi i informacjami, o ktérych mowa w art. 80b ust. 1
pkt 1113 ustawy.

Trafniejszym okre$leniem byloby uzycie w przepisach
sformulowania: dokument potwierdzajqcy zatrzymanie
dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia czasowego, albo-
wiem zgodnie zatgcznikiem nr 9 rozporzadzenia ministra
spraw wewnetrznych i administracji (DzU z 2019 r., poz.
2141 z pézn. zm.) w sprawie kontroli ruchu drogowego
okreslono wzér pokwitowania zatrzymania dokumentu
stwierdzajacego uprawnienie do kierowania pojazdem lub
jego uzywania, karty kierowcy albo karty kwalifikacji kie-
rowcy, co do ktérego diagnosta nie jest uprawniony.

Wprowadzone w listopadzie zmiany przepiséw spo-
wodowaly, ze w srodowisku funkcjonujg dwie sprzeczne
interpretacje w tej kwestii. Jedna réwnowazy zaswiad-
czenie z przeprowadzonego badania technicznego z po-
kwitowaniem zatrzymania dokumentu, natomiast druga
—w celu prawidlowej identyfikacji - wymaga wizyty wia-
$ciciela w wydziale komunikacji w celu uzyskania pozwo-
lenia czasowego, ktére niewatpliwie jest w 100% pewnym
dokumentem stuzacym do identyfikacji.

Na koniec chciatbym nadmienié, ze w powyzszej pro-
blematycznej kwestii Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw
wystapita z pismem do resortu o pomoc w rozwianiu wat-
pliwoéci interpretacyjnej. Zdaje sobie sprawe, iz jest to
kwestia tak istotna, Ze istnieje potrzeba oméwienia odpo-
wiedzi ministerstwa na famach SM. u

Odpowiedzi na trudne pytania

Artur Granoszewski

Pytanie

Czy podczas badania pojazdu, w ktérym dokonano
zmian konstrukcyjnych polegajacych na zmianie liczby
miejsc siedzqgcych, trzeba ustala¢ nowq mase wlasng?

Odpowiedz

Dodatkowe badanie techniczne pojazdu, w ktérym do-
konano zmian konstrukcyjnych, w duzym stopniu polega
na ustaleniu nowych parametréw pojazdu. W rozporza-
dzeniu ministra transportu, budownictwa i gospodarki
morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojaz-
déw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach (DzU z 2015r., poz. 776 z pdzn. zm.) okre-
§lono sposéb ustalania nowych lub nieznanych danych
technicznych. Trzeba pamietaé, ze mase wlasng pojazdu
ustala sie poprzez zwazenie calego pojazdu lub jako sume
mas wynikajacych z naciskéw poszczegdlnych osi pojaz-
du. Dodatkowo procedura okresla, ze mase wlasng ustala
sie w zaokragleniu do 10 kg dla pojazdéw, ktérych masa
wlasna nie przekracza 2000 kg, a dla pojazdéw ciezszych
—w zaokragleniu do 50 kg. Odpowiadajac na zadane pyta-
nie, trzeba wiec okreéli¢, z jakim konkretnie przypadkiem
mamy do czynienia. Na przyklad w sytuacji, gdy jest de-
montowana przegroda oddzielajaca przestrzen fadunko-
wa i montowany Srodkowy pas bezpieczefistwa na tylnej

trzyosobowej kanapie, raczej nie przekroczymy tolerancji
10 kg, a wiec nie ma potrzeby zmiany masy wlasne;j.
Zupelnie innym przypadkiem bedzie np. montaz dwéch
trzyosobowych kanap w samochodzie o nadwoziu BB
(VAN), ktérego masa wlasna nie przekracza 2000 kg, gdzie
na pewno zostanie przekroczona warto$¢ 10 kg i koniecz-
ne bedzie ustalenie nowej masy wilasnej. W tym miej-
scu chcialbym zwrdci¢ uwage na jeszcze jedna kwestie,
a mianowicie na sposéb ustalania nowej masy wlasne;j.
Z definicji ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” wyni-
ka, Ze masa wlasna to masa pojazdu z jego normalnym
wyposazeniem, paliwem, olejami, smarami i cieczami
w iloSciach nominalnych, bez kierujacego. Czesto pod-
czas przeprowadzania badania po zmianach konstrukeyj-
nych klient przedstawia tzw. kwit wagowy, ktéry okresla
nowa mase i tu rodzg sie pytania: czy pomiar wykonany
byt prawidlowo z zachowaniem powyzszych warunkéw,
czy diagnosta moze uzna¢ wiarygodnosé takiego doku-
mentu? Duzo lepszym rozwigzaniem jest poproszenie
klienta o przedstawienie opinii rzeczoznawcy, ktéry zna
procedury ustalania nowych parametréw technicznych,
a samo badanie bedzie wykonane zgodnie z przepisami,
ktére mowia: W razie powstania trudnosci w ustaleniu
parametréw pojazdu, badanie techniczne moze by¢ prze-
prowadzone po przedstawieniu opinii rzeczoznawcy
samochodowego. [



