
Projekt z dnia 9 listopada 2023 r.

R O Z P O R Z Ą D Z E N I E

M I N I S T R A  I N F R A S T R U K T U R Y 1)

z dnia ………………….. 2023 r.

zmieniające rozporządzenie w sprawie szczegółowych wymagań w stosunku do stacji 

przeprowadzających badania techniczne pojazdów

Na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu 

drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z późń. zm.2)) zarządza się, co następuje:

§ 1. W rozporządzeniu Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w 

sprawie szczegółowych wymagań w stosunku do stacji przeprowadzających badania 

techniczne pojazdów (Dz. U. poz. 275) § 2 otrzymuje brzmienie:

„§ 2. Stacja kontroli pojazdów powinna posiadać:

1) co najmniej jedno stanowisko kontrolne do wykonywania badań technicznych 

pojazdów, zwane dalej „stanowiskiem kontrolnym”;

2) stanowisko zewnętrzne przeznaczone do:

a) pomiarów akustycznych,

b) przeprowadzania badań technicznych pojazdów, o których mowa w art. 81 ust. 

12b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. ─ Prawo o ruchu drogowym; dotyczy 

stacji kontroli pojazdów przeprowadzającej badania techniczne pojazdów o 

dopuszczalnej masie całkowitej do 3,5 t,

– zwane dalej „stanowiskiem zewnętrznym”.”.

§ 2. Rozporządzenie wchodzi w życie z dniem 1 czerwca 2024 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodność pod względem prawnym, 

legislacyjnym i redakcyjnym 

Tomasz Behrendt

Zastępca Dyrektora Departamentu Prawnego

1) Minister Infrastruktury kieruje działem administracji rządowej – transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 
rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegółowego zakresu 
działania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 919, 1053, 1088, 
1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723 i 2029.



– 2 –

w Ministerstwie Infrastruktury



UZASADNIENIE

Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury zmieniającego rozporządzenie w sprawie 
szczegółowych wymagań w stosunku do stacji przeprowadzających badania techniczne 
pojazdów został przygotowany na podstawie upoważnienia zawartego w art. 84a ust. 1 pkt 1 
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, 
z późn. zm.), zwanej dalej „ustawą”. 

Ustawa z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz 
niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720) wprowadziła zmiany w ustawie w rozdziale 3 
Badania techniczne pojazdów umożliwiające przeprowadzanie badania technicznego ciągnika 
rolniczego oraz ciągnika gąsienicowego o maksymalnej prędkości konstrukcyjnej 
nieprzekraczającej 40 km/h, a także przyczepy przeznaczonej do łączenia z tymi pojazdami 
w podstawowej stacji kontroli pojazdów, jeżeli stacja spełnia wymagania, o których mowa 
w przepisach wydanych na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 1, w zakresie wymiarów stanowiska 
zewnętrznego.

Obowiązujące rozporządzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. 
w sprawie szczegółowych wymagań w stosunku do stacji przeprowadzających badania 
techniczne pojazdów (Dz. U. poz. 275) określa szczegółowe wymagania dla stacji kontroli 
pojazdów przeprowadzających badania techniczne odpowiednio do zakresu wykonywanych 
badań technicznych oraz badanych pojazdów. Zgodnie z § 2 wyżej wymienionego 
rozporządzenia stacja kontroli pojazdów powinna posiadać co najmniej jedno stanowisko 
kontrolne do wykonywania badań technicznych pojazdów, zwane dalej „stanowiskiem 
kontrolnym”, oraz stanowisko zewnętrzne do pomiarów akustycznych, zwane dalej 
„stanowiskiem zewnętrznym”. 

W celu umożliwienia przeprowadzania badań technicznych ciągników rolniczych oraz 
ciągników gąsienicowych o maksymalnej prędkości konstrukcyjnej do 40 km/h a także 
przyczep przeznaczonych do łączenia z tymi pojazdami na stanowisku zewnętrznym, oprócz 
zmian wprowadzonych w ustawie, niezbędne jest wprowadzenie zmiany w § 2 rozporządzenia 
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegółowych 
wymagań w stosunku do stacji przeprowadzających badania techniczne pojazdów. 

Doprecyzowano, że stanowisko zewnętrzne, które posiada każda stacja kontroli pojazdów, 
będzie służyło do pomiarów akustycznych, ale również do przeprowadzania badań 
technicznych pojazdów, o których mowa w art. 81 ust. 12b ustawy, w odniesieniu do stacji 
kontroli pojazdów przeprowadzającej badania techniczne pojazdów o dopuszczalnej masie 
całkowitej do 3,5 t. 

Należy dodać, że na stanowisku zewnętrznym będą przeprowadzane jedynie okresowe badania 
techniczne tych pojazdów, z wyłączeniem okresowego badania technicznego przed pierwszą 
rejestracją pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Na stanowisku zewnętrznym 
uprawniony diagnosta sprawdzi i oceni prawidłowość działania poszczególnych zespołów 
i układów pojazdu, w szczególności pod względem bezpieczeństwa jazdy i ochrony 
środowiska. 



Ze względu na zakres zmian zaproponowanych w projekcie rozporządzenia stanowiący 
konsekwencję zmian wprowadzonych w ustawie a także ich charakter dostosowujący, nie 
zachodzi konieczność wprowadzenia przepisów przejściowych. Należy dodać, że zmiana 
brzmienia § 2 rozporządzenia nie wywiera wpływu na stosunki powstałe pod działaniem 
dotychczasowych przepisów.

Zgodnie z § 2 projektowane rozporządzenie wejdzie w życie z dniem 1 czerwca 2024 r. Termin 
wejścia w życie został dostosowany do terminu wejścia w życie art. 4 i art. 19 ustawy z dnia 16 
czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektórych innych 
ustaw. 

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia będzie miało wpływ na działalność 
mikroprzedsiębiorców, małych i średnich przedsiębiorców w odniesieniu do przedsiębiorców 
prowadzących działalność gospodarczą w zakresie prowadzenia podstawowej stacji kontroli 
pojazdów. Stanowisko zewnętrzne znajdujące się na zewnątrz pomieszczenia podstawowej 
stacji kontroli pojazdów będzie spełniało kolejną funkcję w przeprowadzaniu badań 
technicznych pojazdów. 

Projekt rozporządzenia nie zawiera przepisów technicznych w rozumieniu rozporządzenia 
Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego 
systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U. poz. 2039, z późn. zm.), w związku z czym 
nie podlega notyfikacji zgodnie z ww. przepisami. 

Projekt aktu nie zawiera wymogów nakładanych na usługodawców podlegających notyfikacji, 
o której mowa w art. 15 ust. 7 i art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego 
i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczącej usług na rynku wewnętrznym (Dz. Urz. UE L 276 
z 27.12.2006, str. 36). 

Projekt rozporządzenia nie wymaga przedstawienia właściwym organom i instytucjom Unii 
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania 
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, o których mowa w § 39 uchwały nr 190 Rady 
Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów (M.P. z 2022 r. 
poz. 348). 

Zgodnie z art. 5 i 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie 
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporządzenia zostanie udostępniony 
na stronach urzędowego informatora teleinformatycznego Biuletynu Informacji Publicznej. 

Ponadto, stosownie do postanowień § 52 uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 
29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów, projekt rozporządzenia zostanie 
udostępniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rządowego Centrum 
Legislacji w serwisie Rządowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania projektu do 
uzgodnień i konsultacji publicznych. 

Przedkładany projekt rozporządzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej. 



Nazwa projektu

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury zmieniające rozporządzenie 
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przeprowadzających badania techniczne pojazdów

 Ministerstwo wiodące i ministerstwa współpracujące

 Ministerstwo Infrastruktury 
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Stanu lub Podsekretarza Stanu 

Rafał Weber, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 

Anna Szwarczewska, Departament Transportu Drogowego, nr tel. 630 
17 35, adres e-mail: Anna.Szwarczewska@mi.gov.pl 

Data sporządzenia
09.11.2023

Źródło: 
Upoważnienie ustawowe

Artykuł 84a ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20 
czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym 
(Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z późn. zm.)

Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra 
Infrastruktury: 347

OCENA SKUTKÓW REGULACJI
1. Jaki problem jest rozwiązywany?

Potrzeba podjęcia prac legislacyjnych nad projektem rozporządzenia Ministra Infrastruktury zmieniającego rozporządzenie 
w sprawie szczegółowych wymagań w stosunku do stacji przeprowadzających badania techniczne pojazdów wynika 
z wprowadzenia w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym w rozdziale 3 Badania techniczne 
pojazdów zmian umożliwiających przeprowadzanie badania technicznego ciągnika rolniczego oraz ciągnika 
gąsienicowego o maksymalnej prędkości konstrukcyjnej nieprzekraczającej 40 km/h a także przyczepy przeznaczonej do 
łączenia z tymi pojazdami w podstawowej stacji kontroli pojazdów, jeżeli stacja kontroli pojazdów spełnia wymagania, 
o których mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 1, w zakresie wymiarów stanowiska zewnętrznego.

Obowiązujące rozporządzenie Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. w sprawie szczegółowych 
wymagań w stosunku do stacji przeprowadzających badania techniczne pojazdów (Dz. U. poz. 275) określa szczegółowe 
wymagania dla stacji kontroli pojazdów przeprowadzających badania techniczne odpowiednio do zakresu wykonywanych 
badań technicznych oraz badanych pojazdów, jednakże wyżej wymienione rozporządzenie nie zakłada możliwości 
przeprowadzania badań technicznych pojazdów na stanowisku zewnętrznym. 
2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

W celu umożliwienia przeprowadzania badań technicznych ciągników rolniczych oraz ciągników gąsienicowych 
o maksymalnej prędkości konstrukcyjnej do 40 km/h a także przyczep przeznaczonych do łączenia z tymi pojazdami na 
stanowisku zewnętrznym niezbędne jest wprowadzenie zmiany w rozporządzeniu, o którym mowa w pkt 1, wskazującej, 
że stanowisko zewnętrzne, które posiada każda stacja kontroli pojazdów, będzie służyło nie tylko do pomiarów 
akustycznych, ale także do przeprowadzania badań technicznych wyżej wymienionych pojazdów w odniesieniu do stacji 
kontroli pojazdów przeprowadzającej badania techniczne pojazdów o dopuszczalnej masie całkowitej do 3,5 t. 

Zaproponowane rozwiązanie jest konsekwencją zmian wprowadzonych ustawą z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy 
o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720). Nowelizacja rozporządzenia 
pozwoli na przeprowadzanie badań technicznych ciągników rolniczych oraz ciągników gąsienicowych o maksymalnej 
prędkości konstrukcyjnej do 40 km/h a także przyczep przeznaczonych do łączenia z tymi pojazdami w podstawowej stacji 
kontroli pojazdów. Oczekiwanym efektem jest zwiększenie dostępności przeprowadzania badań technicznych, ponieważ 
właściciel wyżej wymienionych pojazdów będzie mógł przedstawić pojazd do badania technicznego w podstawowej stacji 
kontroli pojazdów, jeżeli stacja spełnia wymagania, o których mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 84a ust. 1 
pkt 1, w zakresie wymiarów stanowiska zewnętrznego, zamiast przedstawiania pojazdu w okręgowej stacji kontroli 
pojazdów oddalonej od miejsca zamieszkania. 

Przeprowadzona analiza wykazała, że nie jest możliwe osiągnięcie celu projektu rozporządzenia za pomocą innych 
środków niż zmiana przepisów.
3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badań zdatności 
do ruchu drogowego pojazdów silnikowych i ich przyczep oraz uchylająca dyrektywę 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 
29.04.2014, str. 51, z późn. zm.) określa minimalne wymagania niezbędne do wprowadzenia w zakresie badań 

mailto:Anna.Szwarczewska@mi.gov.pl


technicznych pojazdów przez poszczególne państwa członkowskie UE, tworząc ramy dla ustanowienia prawidłowego i 
sprawnego systemu funkcjonowania badań technicznych pojazdów. 

Jednocześnie wyżej wymieniona dyrektywa umożliwia państwom członkowskim UE dostosowanie ustanowionych w niej 
wymogów ze względu na specyfikę krajowej infrastruktury i strukturę środków transportu, co skutkuje różnicami 
występującymi w poszczególnych krajach m. in. dotyczącymi zakresu i częstotliwości przeprowadzania badań 
technicznych określonych kategorii pojazdów. 

Ponadto, tematyka badań technicznych jest regulowana zgodnie z ich krajowymi porządkami prawnymi. 

Jednakże, przepisy Unii Europejskiej nie wymagają przeprowadzania badań technicznych ciągników i w większości 
państw członkowskich nie podlegają one okresowym badaniom technicznym.
4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

Grupa Wielkość Źródło danych Oddziaływanie
Przedsiębiorcy prowadzący 
podstawowe stacje kontroli 
pojazdów

2981 Dyrektor Transportowego 
Dozoru Technicznego na 

podstawie ważnych 
poświadczeń zgodności 

wyposażenia 
i warunków lokalowych

(stan na dzień 31 sierpnia 
2023 r.)

Bezpośrednie przez możliwość 
przeprowadzania badań 
technicznych ciągników 
rolniczych oraz ciągników 
gąsienicowych o maksymalnej 
prędkości konstrukcyjnej 
nieprzekraczającej 40 km/h  a 
także przyczep przeznaczonych 
do łączenia z tymi pojazdami 
na stanowisku zewnętrznym w 
podstawowej stacji kontroli 
pojazdów w ramach 
działalności gospodarczej w 
zakresie prowadzenia stacji 
kontroli pojazdów. 

Transportowy Dozór 
Techniczny

1 Ustawa z 21 grudnia 2000 r. 
o dozorze technicznym 

(Dz. U. z 2023 r. poz. 1622) 

Pośrednie przez sprawdzenie 
spełnienia wymagań w 
odniesieniu do posiadania 
stanowiska zewnętrznego a 
następnie przez wydanie 
poświadczenia, o którym mowa 
w art. 83 ust. 3 pkt 5 ustawy z 
dnia 20 czerwca 1997 r. 
– Prawo o ruchu drogowym, 
zarówno w przypadku 
rozpoczęcia działalności 
gospodarczej jak również po 
utracie ważności 
poświadczenia. 

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

Projekt rozporządzenia będzie podlegał konsultacjom publicznym i opiniowaniu z następującymi podmiotami: 

1. Polski Związek Przemysłu Motoryzacyjnego.
2. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdów.
3. Ogólnopolskie Stowarzyszenie Diagnostów Samochodowych.
4. Ogólnopolskie Stowarzyszenie Szefów Wydziału Komunikacji.
5. Instytut Transportu Samochodowego.
6. Przemysłowy Instytut Motoryzacji – Sieć Łukasiewicz.
7. Instytut Badawczy Dróg i Mostów.



8. Transportowy Dozór Techniczny.
9. Główny Inspektorat Transportu Drogowego.
10. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze – Oddział Kłudzienko.
11. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji.
12. Zrzeszenie Międzynarodowych Przewoźników Drogowych w Polsce.
13. Ogólnopolski Związek Pracodawców Transportu Drogowego.
14. Izba Gospodarcza Transportu Lądowego.
15. Związek Pracodawców Motoryzacji.
16. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej.
17. Stowarzyszenie Inżynierów i Techników Mechaników Polskich.
18. Krajowe Porozumienie Stowarzyszeń Rzeczoznawców Samochodowych.
19. Związek Dealerów Samochodów.
20. Ogólnopolskie Stowarzyszenie Przewoźników Transportu Nienormatywnego.
21. Stowarzyszenie Producentów Części Motoryzacyjnych (SPCM).
22. Stowarzyszenie Doradców ds. Transportu Towarów Niebezpiecznych – S-DGSA.
23. Europejskie Stowarzyszenie Doradców ADR.
24. Stowarzyszenie Inżynierów i Techników Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.
25. Instytut Badań i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.
26. Polski Związek Motorowy – Zarząd Główny.
27. Stowarzyszenie Dystrybutorów i Producentów Części Motoryzacyjnych (SDCM).
28. MOVEO Organizacja Pracodawców Motoryzacyjnych.
29. Club Antycznych Automobili i Rajdów (CAAR).
30. Transport i Logistyka Polska. 
31. Stowarzyszenie Rzeczoznawców Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.
32. Dekra Polska.
33. Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad (GDDKiA).
34. Związek Pracodawców Motoryzacji i Artykułów Przemysłowych.
35. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdów.
36. Instytut Rozwoju Miast i Regionów. 
37. Międzyzakładowa Organizacja Związkowa NSZZ „Solidarność 80”.
38. Związek Powiatów Polskich.
39. Cartest.
40. Związek Pracodawców Stacji Kontroli Pojazdów. 
41. Ogólnopolski Związek Pracodawców Stacji Kontroli Pojazdów. 
42. NSZZ Solidarność.
43. Ogólnopolskie Porozumienie Związków Zawodowych.
44. Forum Związków Zawodowych.
45. Związek Przedsiębiorców i Pracodawców.
46. Związek Pracodawców Business Centre Club. 
47. Związek Rzemiosła Polskiego.
48. Konfederacja Lewiatan.
49. Pracodawcy RP. 
50. Federacja Przedsiębiorców Polskich. 
51. Rada Dialogu Społecznego.

Termin na zgłaszanie uwag będzie wynosił 14 dni od dnia otrzymania pisma przekazującego projekt rozporządzenia do 
konsultacji publicznych. Omówienie uwag wraz ze stanowiskiem projektodawcy zostanie zamieszczone w raporcie z 
konsultacji publicznych. 
6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł](ceny stałe z …… r.)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Łącznie (0-10)

Dochody ogółem
budżet państwa



JST

pozostałe jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogółem
budżet państwa

JST

pozostałe jednostki (oddzielnie)

Saldo ogółem

budżet państwa

JST

pozostałe jednostki (oddzielnie)

Źródła finansowania 

Dodatkowe informacje, 
w tym wskazanie 
źródeł danych i 
przyjętych do obliczeń 
założeń

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie wywiera wpływu na finanse publiczne.  

7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na 
rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze

Skutki
Czas w latach od wejścia w życie zmian 0 1 2 3 5 10 Łącznie (0-10)

duże przedsiębiorstwa
sektor mikro-, małych i 
średnich 
przedsiębiorstw

W ujęciu 
pieniężnym
(w mln zł, 
ceny stałe z 
…… r.) rodzina, obywatele oraz 

gospodarstwa domowe, 
osoby niepełnosprawne 
oraz osoby starsze
duże przedsiębiorstwa

sektor mikro-, małych i 
średnich 
przedsiębiorstw

W ujęciu 
niepieniężnym

rodzina, obywatele oraz 
gospodarstwa domowe, 
osoby niepełnosprawne 
oraz osoby starsze

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia będzie miało wpływ 
na działalność mikroprzedsiębiorców, małych i średnich przedsiębiorców 
w odniesieniu do przedsiębiorców prowadzących działalność gospodarczą 
w zakresie prowadzenia podstawowej stacji kontroli pojazdów, ponieważ 
zostanie rozszerzona funkcjonalność stanowiska zewnętrznego, które posiada 
stacja kontroli pojazdów. 

Należy dodać, że zgodnie z art. 83 ust. 3 pkt 4 i 5 ustawy z dnia 20 czerwca 
1997 r. – Prawo o ruchu drogowym stację kontroli pojazdów może prowadzić 
przedsiębiorca, który posiada wyposażenie kontrolno-pomiarowe oraz 
warunki lokalowe gwarantujące wykonywanie odpowiedniego zakresu badań 
technicznych pojazdów zgodnie ze szczegółowymi warunkami 
przeprowadzania tych badań oraz posiada poświadczenie zgodności 
wyposażenia i warunków lokalowych z wymaganiami odpowiednio do 
zakresu przeprowadzanych badań wpisanego do rejestru przedsiębiorców 
prowadzących stację kontroli pojazdów.

Niemierzalne - -
Dodatkowe informacje, 
w tym wskazanie 
źródeł danych i 
przyjętych do obliczeń 
założeń 

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na konkurencyjność gospodarki 
i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli 
i gospodarstwa domowe, a także na sytuację ekonomiczną i społeczną rodziny, osób 
niepełnosprawnych oraz osób starszych.



8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

☒ nie dotyczy
Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie 
wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli 
zgodności).

☐ tak
☐ nie
☒ nie dotyczy

☐ zmniejszenie liczby dokumentów 
☐ zmniejszenie liczby procedur
☐ skrócenie czasu na załatwienie sprawy
☐ inne: …

☐ zwiększenie liczby dokumentów
☐ zwiększenie liczby procedur
☐ wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
☐ inne: …

Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich 
elektronizacji. 

☐ tak
☐ nie
☒ nie dotyczy

Komentarz:

9. Wpływ na rynek pracy 

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na rynek pracy.

10. Wpływ na pozostałe obszary

☐ środowisko naturalne
☐ sytuacja i rozwój regionalny
☐ sądy powszechne, administracyjne 
lub wojskowe

☐ demografia
☐ mienie państwowe
☐ inne:…

☐ informatyzacja
☐ zdrowie

Omówienie wpływu Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na pozostałe obszary.

11.Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nastąpi z dniem 1 czerwca 2024 r. Termin wejścia w życie został 
dostosowany do terminu wejścia w życie art. 4 i art. 19 ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym 
transporcie zbiorowym oraz niektórych innych ustaw. 

12. W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

Nie przewiduje się ewaluacji efektów projektu.

13.Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

Brak.


