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dotyczy: projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie minimalnych
wymagan dla infrastruktury innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdéw oraz
wyposazenia kontrolno-pomiarowego stosowanego do przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw w tej infrastrukturze wraz z uzasadnieniem i oceng skutkow

regulacji (wykaz prac legislacyjnych Ministra Infrastruktury pozycja 345).

W nawigzaniu do pisma z dnia 24 listopada 2023 r., znak: DTD-7.0210.5.2023 (otrzymanego
elektronicznie 27.11.2023 r.), dotyczacego projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
minimalnych wymagan dla infrastruktury innej niz stanowisko kontrolne w stacji kontroli pojazdéw oraz
wyposazenia kontrolno-pomiarowego stosowanego do przeprowadzania badan technicznych pojazdéw
w tej infrastrukturze wraz z uzasadnieniem i oceng skutkow regulacji, pragniemy przekazac nastepujgce

uwagi:

1. Na wstepie, chcielibySmy wskaza¢ uwage natury ogodlnej tj. na konieczno$¢ dostosowania
obecnej procedury badan w infrastrukturze SKP zawartej w rozporzadzeniu (Dz.U. z 2015 r. poz. 776
z pézn. zm.) do realiéw wykonywania badan ciggnikéw rolniczych poza SKP. W naszej ocenie dyskusja
nad trescig rozporzadzen wykonawczych w tym zakresie powinna rozpoczac¢ sie od ustalenia procedur
i metod wykonywania badania, a dopiero po ich ustaleniu powinnismy dyskutowac o katalogu urzadzen
i przyrzaddw niezbednie potrzebnych diagnoscie w takim przypadku.

2. W § 2 pkt 1 wskazano, ze miejsce do wykonywania badan powinno spetnia¢ warunek
posiadania ,wymiardw i poziomowosci umozliwiajagcych przeprowadzania badania technicznego”.
W naszej ocenie nalezy rozwazyC, czy pojecie wymiarow i poziomowosci nie powinno zostaé
doprecyzowane poprzez okreslenie konkretnych wartosci minimalnych. Postulat ten jest o tyle istotny,

iz zgodnie z uregulowaniem art. 81 ust. 12g (wchodzi w zycie od 1.06.2024 r., dodany ustawg z dnia



16.06.2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. z 2023 r., poz. 1720)) w przypadku, gdy w ocenie uprawnionego diagnosty infrastruktura nie
spetnia wymagan ma on obowigzek odmowi¢ przeprowadzenia badania. Praca diagnosty jest
nadzorowana przez staroste, ktory co najmniej raz w roku przeprowadza kontrole dziatania staciji.
Obawiamy sie, ze w przypadku rozbieznosci ocen w zakresie spetnienia przez dane miejsce warunkéw co
do przeprowadzania badan pomiedzy urzednikami starostwa, a diagnostami, bedg wszczynane
postepowania administracyjne o cofniecie uprawnien. Nalezy wskaza¢, ze ustawodawca S$cisle
doprecyzowuje w rozporzadzeniu ministra transportu i budownictwa w sprawie szczegétowych wymagan
w stosunku do stacji przeprowadzajgcych badania techniczne pojazdéw (Dz. U. nr 40 poz. 275)
wymagania dla dtugosci i szerokosci stanowiska kontrolnego (§ 11), taw pomiarowych (§ 12) oraz kanatu
przegladowego (§ 13). W naszej ocenie parametry te nie bedg mogly by¢ spetnione w przypadku
wykonywania badan poza infrastrukturg stacji kontroli pojazdéw. Obawiamy sie, ze organy administracji
chociazby w zakresie poziomowosci bedg odwotywac sie do tresci § 12 ust. 2 przywotanego wyzej
rozporzadzenia. Restrykcyjne parametry wskazujgce na wartosci 3 mm/m lub 4 mm/m poza infrastrukturg
stacji nie bedg mozliwe do zachowania. Ta uwaga dotyczy takze wskazanych parametréw odnoszacych
sie do dtugosci i szerokosci stanowiska kontrolnego.

Precyzyjne normy prawa w tym zakresie pozwolg na upowszechnienie tego typu badan co byto
celem wprowadzenia nowych regulacji przez ustawodawce oraz rozwieje obawy diagnostéw
i przedsiebiorcow czy dane miejsce rzeczywiscie nadaje sie do wykonywania tego rodzaju badan. Jako
Izba zrzeszajgca przedsiebiorcow juz w tej chwili otrzymujemy zapytania od przedsiebiorcéw jakie
parametry powinno miec takie miejsce, aby mozliwy byt jego wybor bez grozacych sankcji pochodzacych
od nadzorujgcego go organu jakim jest starosta.

3. Uwazamy, ze zapis w § 3 ust. 1 pkt 1 zobowigzujgcy do posiadania w infrastrukturze innej niz
stanowisko kontrolne w SKP ,urzadzenia do podnoszenia osi pojazdu o udzwigu co najmniej 115 kN,
w wersji mobilnej wraz z zestawem podktadéw do stabilizacji pojazdu podczas badania technicznego albo
urzadzenie do wymuszania szarpniec¢ kotami jezdnymi pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t
i powyzej, w wersji mobilnej”, zaprzecza idei upowszechnienia badan ciggnikéw poza SKP. Szczegodlnie
w przypadku ciggnikow dmc do 3,5 t., okreslenie takiego zapisu wprowadza uregulowania bardziej
restrykcyjne niz zawarte obecnie w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia ministra transportu, budownictwa
i gospodarki morskiej w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentdw stosowanych przy tych badaniach (Dz.U. z 2015 r. poz. 776 z pdzn. zm.). Nalezy
przywofa¢ w tym miejscu punky: 2.2.1 (stan kierownicy) oraz 2.2.2 (Kolumna kierownicy/jarzma i widelce
oraz amortyzatory kierownicy) jak takze 2.2.3 (Ustawic pojazd na kotach na kanale przeglagdowym lub na
dzwigniku, wigczy¢ silnik (dla pojazdéw ze wspomaganiem uktadu kierowniczego) i ustawi¢ kota do jazdy
na wprost. Delikatnie skreci¢ kierownice w lewo i w prawo do poruszenia kot jezdnych). Kontrola
organoleptyczna luzu, jest metodg badania, ktéra dopuszcza alternatywnie ustawienie pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnosniku przy oparciu pojazdu na podtozu.

W przedmiotowym projekcie zaktada sie, ze miejscem badania bedzie nawierzchnia réwna,

twarda i pozioma, ktéra ma zastepowac tawe pomiarowg kanatu przegladowego. Skoro ustawodawca
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nawet w budynku stacji, dla wszystkich rodzajéw pojazdéw (o dmc do 3,5 t) nie wprowadza
obligatoryjnego wymagania wykorzystania podnosnika przy badaniu okresowym pojazdu, to
niezrozumiatym - majac na wzgledzie cel nowego uregulowania - jest wprowadzenie takiego urzadzenia
na uzytek badania poza infrastrukturg SKP. Obecna propozycja razgco zwieksza koszty SKP, ktore
chciatyby takie badania przeprowadza¢. W konsekwencji wprowadzenie bezpodstawnych wydatkow,
moze zniecheci¢ przedsiebiorcow do inwestycji, a warto podkresli¢, ze celem uregulowania ma by¢
upowszechnienie takich badan.

Nalezy wskaza¢, ze powszechnie wiadomym jest, ze od blisko 20 lat ustawodawca zaniechat
waloryzowania stawek za badania techniczne, a badanie techniczne ciggnika rolniczego okreslono na
kwote 62 zt brutto. Cena podnosnika o parametrach wskazanych w projekcie rozporzgdzenia tj. o udzwigu
115 kN i wysokosci podnoszenia minimum 30 cm wynosi co najmniej kilka tysiecy ztotych.

W zakresie wprowadzenia w § 3 ust. 1 urzadzania do wymuszania szarpnie¢ kotami jezdnymi
pojazdu, zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
w punktach: 2.1.2 (Mocowanie obudowy przektadni kierowniczej), 2.1.3 (Stan potaczen ukfadu
kierowniczego), 2.1.4 (Dziatanie potagczen uktadu kierowniczego) takze podobnie jak powyzej
w przypadku urzadzenia do podnoszenia osi pojazdu w kolumnie ,metoda” wskazuje na mozliwos¢
ustawienia pojazdu na kanale przegladowym lub dzwigniku lub na zastosowanie urzadzenia do
wymuszenie szarpnie¢ kotami jezdnymi pojazdu. Jest to sytuacja analogiczna jak opisana juz powyzej.
Uwazamy, ze skoro ustawodawca podczas badania na SKP jedynie fakultatywnie okresla zastosowanie
takiego urzadzenia to nie powinno sie tego urzadzenia wprowadzac obligatoryjnie na uzytek badan poza
infrastrukturg stacji. Aktualne w tym zakresie sg uwagi w zakresie kwestii ekonomicznych dla

przedsiebiorcow prowadzacych stacje.

Sama idea przeprowadzania badan technicznych ciggnikéw i przyczep rolniczych w infrastrukturze
innej niz stanowisko kontrolne stacji kontroli pojazddéw, wydaje sie byé stuszna. Zeby przepisy prawa
w tym zakresie nie byly martwe, nalezy wzig¢ pod uwage sytuacje ekonomiczng przedsiebiorcow
prowadzacych skp. Umozliwienie przeprowadzania takich badan bedzie wymagato inwestycji
w urzadzenia, komputer, drukarke, mobilny internet, mobilng kase fiskalng, zdalny dostep do CEP, pojazd
do transportu sprzetu, a takze diagnoste, ktory bedzie przeprowadzat te badania. Brak waloryzacji optat
za badania techniczne przez prawie juz 20 lat, spowodowat, ze przedsiebiorcy praktycznie nie majg
srodkow na inwestycje. Bez poprawy kondycji ekonomicznej przedsiebiorcow prowadzacych skp, idea
przeprowadzania badan technicznych poza skp moze pozosta¢ martwa, tylko na papierze.

Mamy nadzieje, ze tak sie nie stanie. JesteSmy gotowi bra¢ udziat w dalszych pracach

legislacyjnych nad tym projektem, a takze innymi z nim powigzanymi.

Z powaianien
MARCIN Marcin Barankiewicz
BARANKIEWICZ
11.12.2023 10:41:36 [GMT+1]
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