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Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw jest organizacja zrzeszajaca podmioty prowadzace blisko 500

stacji kontroli pojazdow na terenie catego kraju. Branza ta reprezentowana jest giéwnie przez matych
i Srednich przedsiebiorcéw ze 100% polskim kapitatem.

W lipcu 2024 r. zwracalismy sie do Pani z postulatami dotyczacymi zmiany rozporzadzenia
w sprawie oplat za badania techniczne pojazddéw. Pomimo zapewnien Ministerstwa Infrastruktury na
temat tego, ze trwajg prace legislacyjne, od wielu miesiecy nie zrobiono nic w tym zakresie, argumentujac
m.in, Ze konieczne jest przeprowadzenie zmian w ustawie prawo o ruchu drogowym. Zapowiedziano nam,
Ze stosowne projekty trafig do Sejmu jeszcze w 2024 r. Niestety do dnia dzisiejszego nie otrzymaliSmy
,ani nowego projektu zmiany rozporzadzenia w zakresie optat za badania techniczne, jak rowniez nie
opublikowano projektu nowelizacji ustawy prawo o ruchu drogowym. Budzi to uzasadnione obawy
0 przysztos¢ branzy stacji kontroli pojazdéw. Przedsiebiorcy sg bardzo zaniepokojeni brakiem konkretnych
dziatan Ministra Infrastruktury.

W obecnej chwili nasze $rodowisko, stoi na krawedzi upadiosci spowodowanej brakiem
waloryzacji optat za badania techniczne. Wysoko$¢ oplat za badania zostata okreslona w 2004 roku, tj.
przeszio 20 lat temu i od tego czasu nie byta waloryzowana. Poziom cen ustalany jest przez ministra
wiasciwego ds. transportu. Zgodnie z delegacja ustawowa powinien on uwzglednié koszy wykonywania
badan.

W naszej ocenie wieloletnie zaniechania legislacyjne w tym zakresie ,nie tylko
negatywnie wplywaja na kondycje ekonomiczng przedsiebiorcow oraz diagnostéw, ale co
najistotniejsze, powoduja obnizenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Wiekszos¢ obecnie funkcjonujgcych stacji kontroli pojazdéw powstata ponad 10 lat temu. Zgodnie
z danymi pochodzacymi z Transportowego Dozoru Technicznego w 2013 roku funkcjonowato juz 4111
stacji, z obecnie dzialajgcych 5515 stacji (dane na koniec 2024 r.). Zatem ponad 75% obecnie
dziatajacych stacji ma ponad 10 lat. Ich wyposazenie diagnostyczne oraz infrastruktura wymagaijg
obecnie modernizacji, co wigze sie z koniecznoscia poniesienia przez przedsiebiorcow duzych naktadéw



finansowych. W zwiazku z rozwojem techniki motoryzacyjnej konieczne sq takze inwestycje w nowy
sprzet diagnostyczny. Juz w tej chwili Ministerstwo wprowadzito nowe urzadzenia do badania ciagnikow
rolniczych poza infrastrukturg SKP, jak réwniez trwaja prace nad wprowadzeniem licznikéw czastek
statych na wyposazenie stacji. Konieczne nakfady finansowe tylko w tym zakresie idg w dziesiatki tysiecy
zlotych. Przedsiebiorcy nie majg srodkéw na ich pokrycie. Wstrzymuja oni jakiekolwiek inwestycje,
albowiem nie majg gwarancji poprawy swojej sytuacji ekonomicznej. Wielu przedsiebiorcdw rozwaza
coraz czesciej zamkniecie stacji.

Warto takze zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z danymi z Centralnej Ewidencji Pojazdéw od 2018 r.
przestato wykonywac zawdd okoto 1500 diagnostéw. Okoto 60 % diagnostéw jest powyzej 50 roku Zycia,
a ponad 30% jest wieku emerytalnym. Przedsiebiorcy nie majg Srodkdw finansowych na przyciagniecie
do zawodu mtodych i wyksztatconych ludzi. Diagnostéw do 30 roku zycia jest tylko okolo 3%.

Stale obniza si¢ poziom badan technicznych, albowiem obecna cena za badanie wymusza na
przedsigbiorcach pogon za pienigdzem np. poprzez zwigkszenie liczby badan, ktdre musi wykonaé
diagnosta w czasie swojego dnia pracy. Przedsigbiorcy musza pokrywac zwielokrotnione od 20 lat koszty
prowadzenia stacji i nie moga sobie pozwoli¢ na "dokladanie do interesu”. Na tym stanie rzeczy coraz
bardziej cierpi bezpieczenistwo nas wszystkich.

Nalezy przypomnie¢, ze obowigzkowe badania techniczne pojazdéw (przeglady rejestracyjne) sg
bardzo wazng czescig systemu zapewniajgcego bezpieczefstwa w ruchu drogowym. Badania majg za
zadanie wyeliminowac z ruchu pojazdy niesprawne technicznie, co istotnie zmniejsza iloéé wypadkow
drogowych.

Oczywiscie propozycje Ministerstwa, o ktdrych styszymy, nie sa nadal zmaterializowane w postaci
konkretnego projektu ustawy, méwig o podniesieniu poziomu szkolenia diagnostéw. Proponuje sie takze,
aby kazdy badany pojazd zostat sfotografowany przez diagnoste. Jako Izba uwazamy, ze takie zmiany
pPrzyczynia si¢ do poprawy jakosci badan. Trzeba w tym miejscu wskazaé, ze nie wymagajg one
nowelizacji ustawy, a jedynie rozporzadzenia dotyczacego procedury wykonywania badan i wymagan dia
diagnostéw. Niestety proces legislacyjny nad ustawa bedzie trwat miesigcami. Poprzednie dwa projekty
w tym zakresie nie zostaty w ogdle przeglosowane w Sejmie.

Przedsigbiorcy nie moga diuzej czekac, tak jak nie poczekajg na optacenie rachunkéw dostawcy
mediéw oraz diagno$ci nie poczekajg na wynagrodzenie. Wydanie nowego rozporzadzenia w
sprawie cen za badania techniczne lezy w wylacznej kompetencji Ministra ds. Infrastruktury.
Nie wymaga to nowelizacji ustawy!

Mam nadziejg, Ze Pani Rzeczniczka, ktdrej dziataniem statutowym jest ochrona praw
przedsiebiorcéw z sektora MSP pochyli sie nad problemem z jakim spotkato sie nasze Srodowisko. Jedli to
mozliwe, chciatabym Panig prosi¢ o spotkanie, na ktérym moglibyémy porozmawiac w tej sprawie.

Z wyrazami szacunku
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