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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2014/45/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (2),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W swojej bialej ksiedze z dnia 28 marca 2011 r. zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” Komisja
przedstawita cel ,wizji zero” zakladajacy, ze Unia powinna do 2050 r. zmniejszy¢ liczbe $miertelnych ofiar
wypadkow w transporcie drogowym prawie do zera. Aby osiagnac ten cel, technologia motoryzacyjna powinna
w znacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia bezpieczefistwa drogowego.

(20 W swoim komunikacie zatytulowanym ,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczefistwa ruchu drogowego:
kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020” Komisja zaproponowala dalsze obnizenie
o potowe catkowitej liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od 2010 r.
Aby osiagnac ten cel, Komisja okreslifa siedem celéw strategicznych oraz okreslita dzialania na rzecz zwigkszenia
bezpieczefistwa pojazddw, strategie na rzecz ograniczenia liczby oséb rannych w wypadkach oraz $rodki stuzace
zwigkszeniu bezpieczenstwa uzytkownikéw drdg szczegélnie narazonych na wypadki, zwlaszcza motocyklistow.

(3)  Badania zdatno$ci do ruchu drogowego stanowia czg¢$¢ szerszego systemu majgcego zapewnié, aby pojazdy byly
utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich
uzytkowania. System ten powinien obejmowaé przeprowadzanie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdéw oraz drogowe kontrole techniczne pojazdéw wykorzystywanych do celéw komercyjnych w trans-
porcie drogowym, a takze przewidywal procedure rejestracji pojazdoéw pozwalajaca na zatrzymanie dopuszczenia
pojazdu do ruchu drogowego, w przypadku gdy pojazd stanowi bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
drogowego. Badania okresowe pojazdéw powinny stanowi¢ gléwne narzedzie zapewniania zdatnosci do ruchu
drogowego. Kontrole drogowe pojazdéw uzytkowych powinny by¢ jedynie uzupelnieniem badan okresowych.

(4)  Panstwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do okreslenia wyzszych standardéw badania niz standardy
wymagane na mocy niniejszej dyrektywy.

(5)  Wdrazanie Srodkéw stuzacych zapewnieniu zdatnosci pojazdéw do ruchu drogowego moze obejmowaé kampanie
uswiadamiajace skierowane do wiascicieli pojazdow i majace na celu rozwijanie dobrych praktyk i nawykéw
wynikajacych z podstawowych kontroli ich pojazdow.

(6)  Pojazdy z niesprawnymi ukladami technicznymi maja wplyw na bezpieczenstwo na drodze i moga przyczynia¢ si¢
do wypadkéw na drogach, powodujac obrazenia lub $mier¢ ofiar. Wplyw ten méglby zosta¢ zmniejszony, gdyby
wprowadzono odpowiednie zmiany do systemu badafl zdatnosci do ruchu drogowego. Wezesne wykrycie usterki
majacej wplyw na zdatno$¢ do ruchu drogowego pojazdu przyczyniloby si¢ do usunigcia tej usterki, a tym samym
do zapobiegania wypadkom.

() Dz.U. C 44 z 15.2.2013, s. 128.
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2014 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja
Rady z dnia 24 marca 2014 r.
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Pojazdy z niesprawnymi ukladami kontroli emisji maja wigkszy wplyw na Srodowisko niz pojazdy wiasciwie
utrzymywane. Dlatego tez system okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego przyczynitby si¢ do poprawy
stanu $rodowiska poprzez zmniejszenie Sredniego poziomu emisji z pojazdow.

Panistwa cztonkowskie powinny rozwazy¢ odpowiednie $rodki w celu zapobiegania manipulacjom lub ingerencjom
w czgci lub elementy pojazdu, ktére moglyby mie¢ negatywny wplyw na wilasciwosci pojazdu pod wzgledem
wymog6w dotyczacych bezpieczenistwa i $rodowiska, w szczegdlnosci poprzez okresowe badanie zdatnosci do
ruchu drogowego, w tym proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace sankgje.

W ciagu ostatnich dwudziestu lat wymogi dotyczace emisji z pojazdéw okreslone w homologacji typu sg stale
zaostrzane. Jako$¢ powietrza nie poprawila si¢ jednak w takim stopniu, jaki przewidywano dzigki zaostrzeniu
norm emisji z pojazdow, zwlaszcza w odniesieniu do tlenkéw azotu (NOx) i czastek stalych. Nalezy dokladnie
przeanalizowaé mozliwo$¢ usprawnienia cykli badan, aby dostosowa¢ je do warunkéw na drodze, w celu opra-
cowania rozwigzan na przyszto$¢, w tym réwniez okreslic metody badania w zakresie pomiaru pozioméw NOx
i warto$ci dopuszczalnych emisji NOx.

W przypadku pojazdéw klas emisji Euro 6 i Euro VI pokladowe uklady diagnostyczne (OBD) s3 coraz skutecz-
niejsze w ocenie emisji, co uzasadnia ich stosowanie jako rownowaznika standardowego badania emisji do celow
badan zdatno$ci do ruchu drogowego. Aby przewidzie¢ stosowanie OBD w badaniach zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdéw do klas emisji Euro 5 i Euro V, panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dopusz-
czenia tej metody badania takich pojazdéw zgodnie z zaleceniami producenta i innymi wymogami, w przypadku
gdy réwnowaznoé¢, z uwzglednieniem wszelkich odpowiednich przepiséw dotyczacych homologadji typu zostala,
w stosownych przypadkach, niezaleznie sprawdzona.

W Unii przyjeto szereg norm technicznych i wymogdw dotyczacych bezpieczenstwa pojazdoéw. Nalezy zapewnic,
za pomocy systemu okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, aby pojazdy w dalszym ciagu spelnialy
normy bezpieczefistwa. System ten powinien mie¢ zastosowanie do niektérych kategorii pojazdéw okreslonych
w dyrektywach Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/24/WE ('), 2003/37/WE (?) i 2007/46/WE ().

Ciaggniki kotowe o maksymalnej predkosci projektowej ponad 40 km/h coraz czgsciej wykorzystywane sg zamiast
samochodéw ciezarowych do zadaf transportowych o lokalnym zasiegu oraz do celéw komercyjnego drogowego
transportu towaréw. Zagrozenie zwigzane z ich uzytkowaniem jest zblizone do zagrozenia wystepujacego w przy-
padku samochodéw cigzarowych, dlatego pojazdy tej kategorii, wykorzystywane gtéwnie na drogach publicznych,
powinny by¢ poddawane badaniom zdatnosci do ruchu drogowego.

Pojazdy majace warto$¢ historyczng majg stuzy¢ zachowaniu dziedzictwa epoki, w ktérej zostaly zbudowane,
i uznaje si¢, ze sa one rzadko wykorzystywane na drogach publicznych. Decyzje o okresleniu czestotliwosci
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego dla takich pojazdéw nalezy pozostawi¢ w gestii pafstw
cztonkowskich. Takze w przypadku innych rodzajéw pojazdéw specjalistycznych regulacje kwestii badai zdatnosci
do ruchu drogowego nalezy pozostawi¢ w gestii pafistw cztonkowskich.

Pojazdy uzytkowane wylacznie na odleglych terytoriach pafistw czlonkowskich, w szczeg6lnoéci na malych
wyspach liczacych mniej niz 5 000 mieszkancow, lub na obszarach stabo zaludnionych o gestosci zaludnienia
mniejszej niz pie¢ oséb na kilometr kwadratowy, sa uzytkowane na warunkach, jakie moga wymaga¢ szczeg6lnego
systemu badan zdatnosci do ruchu drogowego. Dlatego panstwa czlonkowskie powinny by¢ upowaznione do
zwolnienia takich pojazdéw ze stosowania niniejszej dyrektywy.

Kwestia badant zdatnosci do ruchu drogowego jest przedmiotem suwerennych dzialan panstw czlonkowskich,
a zatem powinna ona by¢ rozstrzygana przez panstwa cztonkowskie lub przez nadzorowane przez nie podmioty
publiczne lub prywatne, ktorym powierzono prowadzenie takich badan. Pafstwa czlonkowskie powinny
niezmiennie pozostawal odpowiedzialne za badania zdatnosci do ruchu drogowego nawet w przypadku gdy
w ramach systemu krajowego dopuszcza si¢ przeprowadzanie badan zdatnosci do ruchu drogowego przez
podmioty prywatne, w tym podmioty wykonujace réwniez naprawy pojazdow.

(") Dyrektywa 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub
trzykolowych pojazdéw mechanicznych i uchylajaca dyrektywe Rady 92/61/EWG (Dz.U. L 124 z 9.5.2002, s. 1).

(%) Dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciggnikéw rolniczych
lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, facznie z ich uktadami, cz¢Sciami i oddzielnymi zespotami technicz-
nymi oraz uchylajaca dyrektywe 74/150/EWG (Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1).

(’) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (Dz.U.
L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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(16) Panstwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do wyznaczenia stacji kontroli pojazdéw znajdujacych si¢ poza
ich terytorium do przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw zarejestrowanych na ich
terytorium, jezeli te stacje kontroli pojazdéw zostaly juz upowaznione do przeprowadzania badan pojazdéw
przez panstwo czlonkowskie, w ktorym si¢ znajduja.

(17)  Na potrzeby kontroli pojazdéw, a w szczeg6lnosci ich elektronicznych podzespotéw odpowiadajacych za bezpie-
czenstwo, kluczowe znaczenie ma posiadanie dostgpu do specyfikacji technicznych kazdego pojazdu. W zwigzku
z tym producenci pojazdéw powinni udostepni¢ dane potrzebne do sprawdzenia sprawnosci elementéw odpo-
wiadajacych za bezpieczefistwo i ochrone Srodowiska. Podobnie w tym samym celu nalezy stosowaé przepisy
dotyczace dostepu do informacji o naprawach i konserwacji, zapewniajac stacjom kontroli pojazdéw dostep do
wszystkich informacji niezbednych do badan zdatnosci do ruchu drogowego. Dane te powinny obejmowaé
szczegbtowe informacje umozliwiajace monitorowanie sprawnosci systeméw odpowiadajacych za bezpieczefistwo
pojazdéw w sposéb pozwalajacy na badanie tych systeméw w Srodowisku okresowych kontroli technicznych. Ma
to kluczowe znaczenie, w szczegélnoici w obszarze ukladéw sterowanych elektronicznie i powinno dotyczyé
wszystkich czg$ci zamontowanych przez producenta.

(18)  Pojazdy uzytkowane na drogach publicznych muszg by¢ zdatne do ruchu drogowego w momencie ich eksploata-
¢ji. Posiadacz dowodu rejestracyjnego oraz, w stosownych przypadkach, uzytkownik pojazdu powinni by¢ odpo-
wiedzialni za utrzymywanie pojazdu w stanie zdatnosci do ruchu drogowego.

(19) Dla bezpieczenistwa ruchu drogowego i jego wplywu na spoleczefistwo wazny jest prawidlowy stan techniczny
pojazdéw uzytkowanych na drogach. W zwigzku z tym nie nalezy uniemozliwia¢ panstwom czlonkowskim
dopuszczania, na zasadzie dobrowolnosci, dodatkowych badan zdatnosci do ruchu drogowego.

(20)  Aby zapewni¢ posiadaczom dowodu rejestracyjnego i uzytkownikom pojazdéw okreslony margines elastycznosci,
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ okreslenia kilkutygodniowego terminu, w ramach ktdrego prze-
prowadzane maja by¢ badania zdatnosci do ruchu drogowego.

(21)  Badania stanu technicznego w cyklu Zycia pojazdéw powinny by¢ stosunkowo proste, szybkie i niedrogie, a jedno-
cze$nie skuteczne w zakresie osiggania celéw niniejszej dyrektywy.

(22) Badania zdatnoici do ruchu drogowego powinny obejmowal wszystkie elementy istotne z punktu widzenia
projektu, konstrukgji i wyposazenia wlasciwych dla badanego pojazdu. Kompatybilno$¢ migdzy czeSciami i elemen-
tami, na przyklad miedzy kolami a piastami, nalezy traktowa¢ jako kwesti¢ o zasadniczym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa, i nalezy ja sprawdzaé podczas badania zdatnosci do ruchu drogowego. Uwzgledniajac te elementy oraz
biezgcy stan zaawansowania technologicznego pojazdéw, do wykazu badanych elementéw nalezy wlaczy¢é nowo-
czesne uklady elektroniczne. Z mysla o harmonizacji badan zdatnosci do ruchu drogowego, dla kazdego z bada-
nych elementéw nalezy ustali¢ zalecane metody badan. Elementy te nalezy uaktualniaé, aby uwzgledniaé rozwoj
badar naukowych oraz postep techniczny w dziedzinie bezpieczefistwa pojazdow.

(23)  Aby ulatwi¢ harmonizacj¢ i zapewni¢ spojno$¢ standardow, nalezy stworzy¢ otwarty wykaz podstawowych kryte-
riéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w odniesieniu do wszystkich badanych elementéw. Aby
wypracowaé spdjne podejScie w zakresie oceny stanu badanego pojazdu, wykryte nieprawidlowosci powinny
by¢ oceniane wedtug wspdlnego standardu.

(24) W celu lepszego stosowania zasady swobodnego przeptywu w Unii pafistwa czlonkowskie powinny uznawaé, do
celéw przerejestrowania pojazdu, $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego wydane w innych panstwach czlon-
kowskich. Nie powinno to mie¢ wplywu na prawo panstwa cztonkowskiego do sprawdzenia $wiadectwa zdatnosci
do ruchu drogowego oraz numeru identyfikacyjnego pojazdu przy przerejestrowywaniu oraz do wymagania
przeprowadzenia nowego badania zdatnosci do ruchu drogowego na warunkach okreslonych w niniejszej dyrek-

tywie.

(25)  Oszustwo polegajace na falszowaniu przebiegu powinno by¢ traktowane jako przestgpstwo podlegajace sankcji,
poniewaz manipulacja przebiegiem moze prowadzi¢ do blednej oceny stanu zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdu. Wykrywanie manipulacji lub ingerencji w stan licznika powinno by¢ latwiejsze dzigki rejestrowaniu
przebiegu w $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego oraz dostgpowi diagnostéw do tych informacji. Komisja
powinna przeanalizowal kwestie wymiany informacji o wskazaniach drogomierza miedzy wlasciwymi organami
panstw czlonkowskich.
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(26)  Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego powinno by¢ wydawane po kazdym badaniu. Powinno zawieraé
miedzy innymi informacje dotyczace identyfikacji pojazdu oraz o wynikach badania. Wyniki badania powinny
by¢ udostepniane droga elektroniczna. Z mysla o zapewnieniu wilasciwych dzialan nastgpczych po badaniach
zdatnosci do ruchu drogowego, panstwa czlonkowskie powinny gromadzi¢ i przechowywaé takie informacje
w bazie danych, w szczegdlnosci do celéw analizy wynikéw okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego.

(27)  Posiadacz dowodu rejestracyjnego, a w stosownych przypadkach uzytkownik pojazdu przechodzacego badanie
zdatnosci do ruchu drogowego, w trakcie ktérego wykryto usterki, w szczegdlnosci usterki stanowiace zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, powinien niezwlocznie usungé te usterki. W przypadku niebezpiecznych
usterek moze by¢ konieczne ograniczenie eksploatacji pojazdu do czasu ich catkowitego usuniecia.

(28) W przypadku gdy badany pojazd nalezy do kategorii pojazdéw, ktére nie podlegaja rejestracji w panstwie czton-
kowskim, w ktérym dopuszczono go do ruchu, pafistwo to powinno mie¢ mozliwo$¢ wymagania, aby poswiad-
czenie przeprowadzenia badania byl umieszczony w widocznym miejscu na pojezdzie.

(29)  Aby osiagna¢ wysoka jako§¢ badan w calej Unii, wyposazenie kontrolno-pomiarowe wykorzystywane podczas
badan, ich konserwacja i kalibracja powinny by¢ sprawdzane w odniesieniu do specyfikacji przewidzianych przez
panstwa czlonkowskie lub producentéw.

(30) Powinna istnie¢ mozliwo$¢ stosowania alternatywnych przyrzadéw odzwierciedlajacych postep technologiczny
i innowacje pod warunkiem Ze zapewniona jest rownowazna wysoka jako$¢ badania.

(31)  Upowazniajac stacje kontroli pojazdéw na swoich terytoriach, panstwa czlonkowskie powinny wzigé pod uwage
fakt, ze dyrektywa 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') wylacza ze swojego zakresu stosowania
ustugi $wiadczone w interesie ogdlnym w dziedzinie transportu.

(32)  Stacje kontroli pojazdéw powinny zapewnial obiektywnos$¢ i wysoka jako$¢ badan technicznych pojazdéw. Aby
spetni¢ minimalne wymogi dotyczace zarzadzania jakoscia, stacje kontroli pojazdéw powinny zatem spelniaé
wymogi okre§lone przez upowazniajace panstwo cztonkowskie.

(33)  Wysokie standardy badan zdatnosci do ruchu drogowego wymagaja wysokiego poziomu kwalifikacji i kompetencji
personelu diagnostycznego. Nalezy ustanowi¢ system szkolenia obejmujacy szkolenie wstepne i okresowe szko-
lenia przypominajace lub odpowiedni egzamin. Nalezy ustanowi¢ okres przejSciowy pozwalajacy obecnej kadrze
diagnostéw na sprawne dostosowanie si¢ do systemu okresowych szkolefi lub egzaminéw. Aby zapewni¢ wysoki
standard szkolenia, kompetencji i kontroli, paristwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do okreslenia dodat-
kowych wymogéw dotyczacych kompetencji i odpowiedniego szkolenia.

(34)  Przeprowadzajac badania zdatnosci do ruchu drogowego, diagnosci powinni dziala¢ niezaleznie, a na ich ocen¢ nie
powinny mie¢ wplywu konflikty intereséw, w tym konflikty intereséw o charakterze ekonomicznym czy personal-
nym. Wynagrodzenie diagnostéw nie powinno by¢ zatem bezposrednio zwigzane z wynikami badan zdatnosci do
ruchu drogowego. Paristwo czlonkowskie powinno mie¢ mozliwos¢ okreslenia wymogéw dotyczacych rozdziatu
dzialalnosci lub upowazniania podmiotu prywatnego do wykonywania zaréwno badan zdatnosci do ruchu drogo-
wego, jak i napraw pojazdéw, nawet w odniesieniu do tego samego pojazdu, w przypadkach gdy organ nadzorczy
ustalit w sposéb zadowalajacy, Ze utrzymano wysoki poziom obiektywnosci.

(35)  Wynik6éw badan zdatnosci do ruchu drogowego nie nalezy zmienia¢ do celéw komercyjnych. Jedynie w przypadku
gdy ustalenia z przeprowadzonego przez diagnoste badania zdatnosci do ruchu drogowego okaza si¢ wyraZnie
nieprawidlowe, organ nadzoru powinien mie¢ mozliwo$¢ zmiany wynikoéw tego badania.

(36) Aby zapewni¢ trwale utrzymanie wysokiej jakoSci badan, panstwa czlonkowskie powinny ustanowi system
zapewnienia jakosci, ktory obejmuje proces wydawania zezwolen na prowadzenie badaii zdatnosci do ruchu
drogowego, ich nadzoru oraz cofania, zawieszania lub anulowania.

(") Dyrektywa 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczaca ustug na rynku wewngtrznym
(Dz.U. L 376 z 27.12.2006, s. 36).
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(37)  Akredytacja stacji kontroli pojazdéw na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
765/2008 (') nie powinna stanowi¢ obowigzku dla panstw czlonkowskich.

(38) W szeregu panstw cztonkowskich istnieje duza liczba prywatnych upowaznionych stacji kontroli pojazdéw prze-
prowadzajacych badania zdatnosci do ruchu drogowego. Aby zapewni¢ skuteczng wymiang informacji miedzy
panistwami cztonkowskimi w tym zakresie, nalezy wyznaczy¢ krajowe punkty kontaktowe.

(39) Badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowig element szerszego systemu regulacyjnego regulujacego kwestie
dotyczace pojazdéw przez caly cykl ich uzytkowania — od homologacji przez rejestracje i kontrole az do ztomo-
wania. Wymiana informacji zawartych w krajowych i producenckich elektronicznych bazach danych pojazdéw
powinna co do zasady przyczyni¢ si¢ do poprawy skutecznosci calego fancucha administrowania pojazdami oraz
poméc w obnizeniu kosztéw i obciazent administracyjnych. Komisja powinna przeanalizowa¢ wykonalno$¢, koszty
i korzysci zwigzane z ustanowieniem elektronicznej platformy wymiany informacji o pojazdach z wykorzystaniem
istniejgcych i wdrozonych juz rozwigzan informatycznych w odniesieniu do migdzynarodowej wymiany danych,
tak aby zminimalizowac¢ koszty i unikna¢ powielania. Analizujac t¢ kwesti¢, Komisja powinna rozwazy¢ najbar-
dziej odpowiednie sposoby polgczenia istniejgcych systeméw krajowych w celu wymiany informacji na temat
danych dotyczacych badan zdatnosci do ruchu drogowego i wskazaniach drogomierza migdzy wlasciwymi orga-
nami panstw czlonkowskich odpowiadajacymi za badania, rejestracj¢ i homologacje pojazdéw, stacjami kontroli
pojazdéw, producentami wyposazenia kontrolno-pomiarowego i producentami pojazdéw. Komisja powinna takze
przeanalizowa¢ wykonalnos¢, koszty i korzysci zwigzane z gromadzeniem i przechowywaniem dostepnych infor-
macji dotyczacych gléwnych elementéw dotyczacych bezpieczenstwa pojazddw, ktore ulegly powaznemu wypad-
kowi, a takze mozliwo$¢ udostepnienia diagnostom, posiadaczom dowoddéw rejestracyjnych i badajacym wypadki
informacji o historii wypadku i wskazaniach drogomierza, w anonimowej formie.

(40) W celu zapewnienia jednolitych warunkoéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji upraw-
nienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 182/2011 (2.

(41) Komisja nie powinna przyjmowaé aktéw wykonawczych dotyczacych informacji udostgpnianych przez produ-
centéw pojazdéw do celéw badan zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku, gdy komitet ustanowiony zgodnie
z niniejsza dyrektywa nie wyda zadnej opinii na temat przedstawionego przez Komisj¢ projektu aktu wykonaw-
czego.

(42) W celu aktualizacji oznaczenia kategorii pojazdow w art. 2 ust. 1 i w art. 5 ust. 1 i 2, aktualizacji zalacznika I pkt
3 w odniesieniu do metod oraz dostosowania zalacznika I pkt 3, w odniesieniu do wykazu badanych elementéw,
metod badania i oceny usterek, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow. Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych doku-
mentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

(43)  Zdatnos¢ do ruchu drogowego ma bezposredni wplyw na bezpieczenistwo na drodze, w zwiazku z czym nalezy ja
poddawa¢ okresowym badaniom. Komisja powinna przedstawi¢ sprawozdanie na temat skuteczno$ci przepiséw
niniejszej dyrektywy, w tym przepiséw dotyczacych jej zakresu, czgstotliwosci badan, dalszego udoskonalenia
systemu zdatnosci do ruchu drogowego w drodze elektronicznej wymiany informacji, a takze na temat ewentual-
nego wzajemnego uznawania $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w przyszlosci.

(44)  Wyposazenie i przyrzady wykorzystywane do badan w stacjach kontroli pojazdéw powinny spetniaé wymogi
okreslone dla przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu drogowego. Poniewaz wigze si¢ to z powaznymi
inwestycjami i dostosowaniami, ktérych nie da si¢ przeprowadzi¢ natychmiast, nalezy zapewni¢ okres pigciu lat
na dostosowanie si¢ do tych wymogdéw. Podobnie okres piecioletni nalezy zapewni¢ organom nadzoru, aby
umozliwi¢ im spelnienie wszystkich kryteriow i wymogéw dotyczacych upowazniania stacji kontroli pojazdéw
i nadzoru nad nimi.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajgce wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr
339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez pafistwa czlonkowskie wykonywania uprawnied wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).



L 127/56 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 29.4.2014

(45)  Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego poprzez ustanowienie
wspolnych minimalnych wymogéw i zharmonizowanych przepisow dotyczacych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdéw w Unii, nie moze zosta¢ osiagnicty w sposob wystarczajacy przez pafstwa czlonkowskie,
natomiast ze wzgledu na rozmiar dzialania mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, Unia moze
podjaé dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiggniecia tego celu.

(46)  Niniejsza dyrektywa nie narusza praw podstawowych i jest zgodna z zasadami uznanymi w szczegélnosci w Karcie
praw podstawowych Unii Europejskiej, o ktérych mowa w art. 6 Traktatu o Unii Europejskiej.

(47)  Niniejsza dyrektywa zawiera i aktualizuje zasady zawarte w zaleceniu Komisji 2010/378/UE (') w celu lepszego
uregulowania wynikéw badan przydatnosci do ruchu drogowego.

(48)  Niniejsza dyrektywa aktualizuje wymogi techniczne okreslone w dyrektywie 2009/40/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady (%) oraz rozszerza ich zakres, aby objaé nim w szczegdlnosci przepisy dotyczace ustanawiania stacji
kontroli pojazdéw i organéw ich nadzoru, a takze wyznaczanie diagnostow, ktérym powierza si¢ przeprowadzanie
badart zdatnosci do ruchu drogowego. Dyrektywe te nalezy zatem uchyli¢,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, DEFINICJE 1 ZAKRES STOSOWANIA
Artykut 1
Przedmiot
Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne wymogi dotyczace systemu okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw uzytkowanych na drogach publicznych.
Artykut 2
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej
25 km/h i nalezacych do nastepujacych kategorii zdefiniowanych w dyrektywie 2002/24/WE, dyrektywie 2003/37/WE
i dyrektywie 2007/46/WE:

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu osob i ich bagazu, majace nie wigcej niz
osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzgcym kierowcy — kategoria pojazdéw M,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu o0séb i ich bagazu, majace wigcej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy — kategorie pojazdéw M, i Mj,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu towaréw o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 ton — kategoria pojazdéw Ny,

— pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu towaréw o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw N, i N3,

— przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu towardéw lub oséb, a takze do celéw zamieszkania przez
osoby, o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3,5 tony — kategorie pojazdéw O5 i Oy,

— od dnia 1 stycznia 2022 r. pog'azdy dwu- lub trzykolowe — kategorie pojazdow L3e, L4e, L5e i L7e, o pojemnosci
silnika przekraczajacej 125 cm”,

— ciagniki kotowe kategorii T5 uzytkowane gtéwnie na drogach publicznych, o maksymalnej predkosci projektowej
przekraczajacej 40 km/h.

() Zalecenie Komisji 2010/378/UE z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie oceny usterek w trakcie badan zdatnosci do ruchu drogowego
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE (Dz.U. L 173 z 8.7.2010, s. 74).

(%) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 141 z 6.6.2009, s. 12).
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2. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy nastepujace pojazdy zarejestro-
wane na ich terytorium:

— pojazdy eksploatowane lub uzytkowane w warunkach wyjatkowych i pojazdy, ktére nie sg nigdy lub prawie nigdy
uzytkowane na drogach publicznych, takie jak pojazdy historyczne lub pojazdy wyczynowe,

— pojazdy objete immunitetem dyplomatycznym,

— pojazdy uzytkowane przez sily zbrojne, sity odpowiedzialne za utrzymanie fadu i porzadku, stuzby pozarnicze, stuzby
ochrony cywilnej lub stuzby pogotowia i ratownictwa,

— pojazdy uzytkowane do celéw rolniczych, ogrodniczych, lesnych, gospodarstwa rolnego lub rybotéwstwa jedynie na
terytorium danego pafistwa czlonkowskiego i gléwnie na obszarze prowadzenia takiej dzialalnoSci, w tym na drogach
polnych, lesnych lub na polach rolniczych,

— pojazdy uzytkowane wylacznie na malych wyspach lub w obszarach slabo zaludnionych,

— pojazdy specjalistyczne przewozace wyposazenie cyrkow i wesolych miasteczek o maksymalnej predkosci projektowej
nieprzekraczajacej 40 km/h i eksploatowane jedynie na terytorium danego panstwa czltonkowskiego,

— pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e i L7e o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm?, w przypadku gdy panstwa
czlonkowskie wprowadzily skuteczne alternatywne $rodki bezpieczenistwa dla pojazdéw dwu- lub trzykolowych, ze
szczegblnym uwzglednieniem odpowiednich statystyk bezpieczefistwa ruchu drogowego z ostatnich pieciu lat.
Pafistwa czlonkowskie informujg Komisje o takich wylaczeniach.

3. Panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ krajowe wymogi dotyczace badania zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw zarejestrowanych na ich terytorium, ktére nie sg objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, oraz
pojazdéw wymienionych w ust. 2.

Artykut 3
Definicje
Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje si¢ jedynie nastgpujace definicje:

1) ,pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego przyczepe;

2) ,pojazd silnikowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd na kolach, ktéry porusza si¢ dzigki wlasnemu
napedowi, osiagajacy maksymalna predko$¢ przekraczajacg 25 km/h;

3) ,przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotach niemajacy wlasnego napedu, zaprojektowany i skonstruowany tak, aby
mogt by¢ ciagniety przez pojazd silnikowy;

4) ,naczepa’ oznacza kazdg przyczepe przeznaczong do doczepienia do pojazdu silnikowego w taki sposob, ze
czeSciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym oraz istotna cz¢$¢ jej masy oraz masy jej tadunku obciaza pojazd
silnikowy;

5) ,pojazd dwu- lub trzykolowy” oznacza kazdy napedzany mechanicznie pojazd dwukolowy, z przyczepa motocy-
klowa lub bez niej, oraz kazdy pojazd trzykolowy lub czterokolowy;

6) ,pojazd zarejestrowany w panstwie czlonkowskim” oznacza pojazd, ktéry jest zarejestrowany lub dopuszczony do
uzytku w pafistwie cztonkowskim;

7) .pojazd historyczny” oznacza kazdy pojazd, ktéry jest uznany za historyczny przez panstwo czlonkowskie rejestracji
lub przez jeden z jego wyznaczonych organéw dopuszczajacych i spelnia wszystkie nastgpujace warunki:

— zostal wyprodukowany lub zarejestrowany po raz pierwszy co najmniej 30 lat temu,
— jego okreslony typ, zdefiniowany w odno$nym prawie unijnym lub krajowym, nie jest juz produkowany,

— jest zachowany i utrzymany w swoim pierwotnym stanie historycznym i nie dokonano w nim Zzadnych zasadni-
czych zmian wlasciwosci technicznych jego gléwnych podzespoléw;
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8) ,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osobe¢ prawng lub fizyczna, na ktérej nazwisko lub nazwe pojazd jest
zarejestrowany;

9) ,badanie zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza kontrole zgodnie z zalgcznikiem I, ktdrej celem jest zapewnienie,
aby pojazd mogt by¢ bezpiecznie uzytkowany na drogach publicznych i spelnial wymagane i obowiazkowe kryteria
bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska;

10) ,homologacja” oznacza procedure, za pomocg ktérej panstwo czlonkowskie poswiadcza, ze pojazd spelnia odpo-
wiednie przepisy administracyjne i wymogi techniczne, o ktérych mowa w dyrektywie 2002/24/WE, dyrektywie
2003/37|WE i dyrektywie 2007/46/WE;

11) ,usterki” oznaczaja defekty techniczne i inne przypadki niezgodnos$ci wykryte podczas badania zdatnosci do ruchu
drogowego;

12) ,$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego” oznacza za$wiadczenie badania zdatnosci do ruchu drogowego wydane
przez wlasciwy organ lub stacje kontroli pojazdéw, zawierajgce wynik badania zdatnosci do ruchu drogowego;

13) ,diagnosta” oznacza osob¢ upowazniong przez panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwy organ do przeprowadzenia
badania zdatnosci do ruchu drogowego w stacji kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, w imieniu
wlasciwego organu;

14) ,whasciwy organ” oznacza organ lub podmiot publiczny, ktéremu panistwo czlonkowskie powierzylo odpowiedzial-
no$¢ za zarzadzanie systemem badan zdatnosci do ruchu drogowego, w tym — w stosownych przypadkach — za
przeprowadzanie badan zdatnosci do ruchu drogowego;

15) ,stacja kontroli pojazdéw” oznacza organ lub podmiot, publiczny lub prywatny, upowazniony przez pafstwo
cztonkowskie do przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu drogowego;

16) ,organ nadzoru” oznacza organ lub organy ustanowione przez panstwo czlonkowskie i odpowiedzialne za nadzér
nad stacjami kontroli pojazdéw. Organ nadzoru moze stanowi¢ czg¢$¢ wlasciwego organu lub wiasciwych organdéw;

17) ,mala wyspa” oznacza wyspe liczacg mniej niz 5 000 mieszkafcéw, niepolgczong z pozostalymi cze$ciami teryto-
rium za pomoca mostéw lub tuneli drogowych;

18) ,obszar stabo zaludniony” oznacza okre$lony obszar o gestoSci zaludnienia mniejszej niz 5 oséb na kilometr
kwadratowy;

19) ,droga publiczna” oznacza droge ogdlnego uzytku publicznego, taka jak droga lokalna, regionalna lub krajowa, droga
gléwna, ekspresowa lub autostrada.

ROZDZIAL I
OBOWIAZKI OGOLNE
Artykut 4
Obowiazki

1. Kazde panstwo czlonkowskie zapewnia, aby pojazdy zarejestrowane na jego terytorium byly okresowo badane
zgodnie z niniejsza dyrektywa w stacjach kontroli pojazdéw upowaznionych przez panstwo czlonkowskie, w ktérym
pojazdy te sg zarejestrowane.

2. Badania zdatnosci do ruchu drogowego s3 przeprowadzane przez panistwo czlonkowskie rejestracji pojazdu, przez
organ publiczny, ktéremu to panstwo czlonkowskie powierzylo to zadanie, lub przez wyznaczone organy lub podmioty
nadzorowane przez to panstwo czlonkowskie, w tym upowaznione podmioty prywatne.

3. Zgodnie z zasadami okreslonymi w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (')
i rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 (%) przed dniem 20 maja 2018 r. Komisja
przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych:

(") Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu
pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5
i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu
pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci
(Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U. L 188
z 18.7.2009, s. 1).
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a) zestaw informacji technicznych dotyczacych ukladu hamulcowego, kierowniczego, widocznosci, Swiatel, Swiatel odbla-
skowych, elementéw ukladu elektrycznego, osi, kol, opon, zawieszenia, podwozia, elementéw przymocowanych do
podwozia, innych elementéw i ucigzliwosci, niezbedne do badania zdatnosci do ruchu drogowego podzespotéw
podlegajacych badaniu, oraz wykorzystania zalecanych metod badania, zgodnie z zalgcznikiem I pkt 3; oraz

b) szczegblowe przepisy dotyczace formatu danych i procedur dostepu do odpowiednich informacji technicznych.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Producenci udostgpniajg informacje techniczne, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a), bezplatnie lub po uzasad-
nionej cenie stacjom kontroli pojazdéw i odno$nym wiasciwym organom w sposéb niedyskryminujacy.

Komisja zbada mozliwo$¢ ustanowienia jednego punktu dostepu do tych informacji technicznych.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby prawo krajowe okreslalo odpowiedzialno$¢ za utrzymanie pojazdu w stanie
gwarantujacym jego bezpieczenstwo i zdatno$¢ do ruchu drogowego.
ROZDZIAL 1II
MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE BADAN ZDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO
Artykut 5
Terminy i czestotliwos$¢é badan

1. Pojazdy s3 poddawane badaniu zdatnosci do ruchu drogowego co najmniej w nastepujacych odstepach czasu, bez
uszczerbku dla okresu elastycznosci stosowanego przez panstwa czlonkowskie na mocy ust. 3:

a) pojazdy kategorii M; i Ny: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co dwa lata;

b) pojazdy kategorii M; uzytkowane jako taksowki lub karetki, pojazdy kategorii M, M3, N,, N3, O3 i Oy rok po dacie
pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co rok;

¢) pojazdy kategorii T5 uzytkowane gtéwnie na drogach publicznych do celéw komercyjnego drogowego transportu
towaréw: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co dwa lata.

2. Panstwa czlonkowskie okreslajg odpowiednig czestotliwosé, z jaka pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e i L7e, o pojem-
nosci silnika przekraczajacej 125 cm’, nalezy poddawaé badaniu zdatnosci do ruchu drogowego.

3. Panstwo czlonkowskie lub wlasciwe organy moga okresli¢ rozsadny okres, w ktorym nalezy przeprowadzi¢ badanie
zdatno$ci do ruchu drogowego, nieprzekraczajacy czestotliwosci okreslonych w ust. 1.

4. Niezaleznie od daty przeprowadzenia ostatniego badania zdatnosci pojazdu do ruchu drogowego panstwo czton-
kowskie lub odnoény whasciwy organ moze zazadal, aby pojazd zostal poddany badaniu zdatnosci do ruchu drogowego
przed uplywem terminéw, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, w nastgpujacych przypadkach:

— po wypadku majacym wplyw na gléwne elementy odpowiadajace za bezpieczenstwo pojazdu, takie jak kota, zawie-
szenie, strefy zgniotu, uklady poduszek powietrznych, uklad kierowniczy lub hamulce,

— w przypadku dokonania zmian lub modyfikacji ukltadéw i elementéw odpowiadajacych za bezpieczenstwo i ochrong
$rodowiska,

— w przypadku zmiany posiadacza dowodu rejestracyjnego pojazdu,
— w przypadku gdy pojazd osiagnal przebieg 160 000 km,
— w przypadkach gdy bezpieczefistwo ruchu drogowego jest powaznie zagrozone.

Artykut 6
Tre$¢ i metody badaf

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby w odniesieniu do kategorii pojazdéw objetych niniejsza dyrektyws, z wyjat-
kiem kategorii L3e, L4e, L5e i L7¢, 0 pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm?, badania zdatnosci do ruchu drogowego
obejmowaly co najmniej obszary, o ktérych mowa w zalaczniku I pkt 2.
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2. W odniesieniu do kazdego obszaru, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwe organy panstwa czlonkowskiego lub stacja
kontroli pojazdéw przeprowadzaja badanie zdatnosci do ruchu drogowego, uwzgledniajac przynajmniej elementy,
o ktérych mowa w zalaczniku 1 pkt 3, oraz stosujac zalecana lub réwnowazng metode zatwierdzona przez wihasciwy
organ, majacg zastosowanie do badan tych elementow, zgodnie z zalacznikiem I pkt 3. Badanie moze takze objaé
sprawdzenie, czy odpowiednie czesci i elementy tego pojazdu odpowiadajg wymaganym charakterystykom dotyczacym
bezpieczenstwa i Srodowiska, ktére obowigzywaly w momencie homologacji lub, w stosownych przypadkach,
w momencie modernizacji.

Badania sa wykonywane z wykorzystaniem aktualnie dostgpnych technik i sprzetu bez demontazu czy usuwania jakich-
kolwiek czgsci pojazdu za pomocy narzedzi.

3. Panstwa czlonkowskie okreslaja obszary, elementy i wlasciwe metody badania w odniesieniu do kategorii pojazdéw
L3e, L4e, L5e i L7e, o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm’.

Artykut 7
Ocena usterek

1. W odniesieniu do kazdego elementu objetego badaniem w zalaczniku I zawarto minimalny wykaz mozliwych
usterek wraz ze wskazaniem ich wagi.

2. Usterki stwierdzone podczas badan okresowych pojazdéw sg klasyfikowane do jednej z nastepujacych kategorii:

a) usterki drobne bez znaczacego wplywu na bezpieczefistwo pojazdu lub oddzialywania na Srodowisko oraz inne
drobne niezgodnosci;

b) usterki powazne, ktére moga zagrazal bezpieczenistwu pojazdu lub oddzialywaé na Srodowisko lub stwarzaé zagro-
zenie dla innych uzytkownikéw drdg, lub inne istotniejsze niezgodnosci;

¢) usterki niebezpieczne stanowigce bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu drogowego lub
oddziatywujace na $rodowisko, ktére uzasadniajg mozliwos¢ wydania przez pafistwo czlonkowskie lub jego wlasciwe
organy zakazu uzytkowania pojazdu na drogach publicznych.

3. Pojazd, w ktérym stwierdzono usterki zaliczane do wiecej niz jednej kategorii, o ktérych mowa w ust. 2, klasyfikuje
si¢ do najpowazniejszej kategorii usterki. Pojazd, w ktérym stwierdzono szereg usterek w tych samych obszarach
kontroli, jakie zidentyfikowano w zakresie badania, o ktérym mowa w zalgczniku I pkt 2, mozna zaklasyfikowaé do
kolejnej najpowazniejszej kategorii usterek, jezeli mozna wykazaé, ze polaczone skutki tych usterek stwarzaja wigksze
zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Artykut 8
Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ,
ktére przeprowadzily badanie zdatnosci do ruchu drogowego danego pojazdu, wydal dla tego pojazdu $wiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego, w ktérym znajduja si¢ co najmniej znormalizowane elementy odpowiednich zharmoni-
zowanych kodéw Unii okreslonych w zalgczniku II.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlasciwe organy
udostepnily osobie, ktéra przedstawita pojazd do badania, $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego lub — w przypadku
ustanowienia elektronicznego systemu $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego — uwierzytelniony wydruk takiego
$wiadectwa.

3. Bez uszczerbku dla art. 5, w przypadku przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego w innym pafstwie
czlonkowskim kazde panistwo czlonkowskie uznaje $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego wydane przez to inne
panstwo czlonkowskie, tak jak gdyby samo wydalo to $wiadectwo, pod warunkiem ze §wiadectwo zdatnosci do ruchu
drogowego jest wcigz wazne w granicach czestotliwoéci ustanowionych dla okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego przez panstwo czlonkowskie, ktére dokonuje przerejestrowania. W przypadku watpliwosci pafstwo czlon-
kowskie dokonujgce przerejestrowania moze sprawdzi¢ waznos§¢ $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego przed jego
uznaniem. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji opis $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego przed dniem
20 maja 2018 r. Komisja informuje komitet, o ktérym mowa w art. 19. Niniejszy ustgp ten nie ma zastosowania do
pojazdéw kategorii L3e, L4e, L5e i L7e.

4. Bez uszczerbku dla art. 5 ust. 4 oraz ust. 3 niniejszego artykutu panstwa czlonkowskie uznaja, co do zasady,
wazno$¢ $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku zmiany wlasciciela pojazdu, dla ktérego wydano wazne
pos$wiadczenie przeprowadzenia okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego.
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5. Od dnia 20 maja 2018 r., a najpdzniej do dnia 20 maja 2021 r., stacje kontroli pojazdow przekazuja droga
elektroniczng wlasciwemu organowi danego panstwa czlonkowskiego informacje zawarte w wystawionych przez nie
Swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego. Informacje te przekazuje si¢ w rozsadnym terminie po wydaniu kazdego
$wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego. Do chwili uplywu pdzniejszego z tych terminéw stacje kontroli pojazdéw
mogg przekazywaé odnosne informacje whasciwemu organowi w dowolny inny sposéb. Panstwa cztonkowskie okreslajg
okres, przez jaki wlasciwy organ ma przechowywac te informacje. Okres ten nie moze by¢ krétszy niz 36 miesigcy bez
uszczerbku dla krajowych systeméw podatkowych panstw czlonkowskich.

6.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby — do celéw kontroli drogomierza, w przypadku gdy jest on standardowo
zainstalowany — informacje dotyczace poprzedniego badania zdatnosci do ruchu drogowego byly dostgpne diagnostom
niezwlocznie po ich udostepnieniu droga elektroniczna. Stwierdzone manipulacje mechanizmem drogomierza w celu
zmniejszenia lub zafalszowania przebiegu pojazdu podlegaja skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym i niedyskry-
minujacym sankcjom.

7.  Pafstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego byly niezwlocznie przeka-
zywane lub udostgpniane droga elektroniczng organowi odpowiedzialnemu za rejestracje pojazdu. Powiadomienie to
zawiera informacje zawarte w $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego.

Artykut 9
Dzialania nastepcze w przypadku usterek

1. W przypadku jedynie drobnych usterek uznaje si¢, ze badanie zostalo przeprowadzone z wynikiem pozytywnym,
usterki zostaja usunigte, a pojazd nie wymaga ponownego badania.

2. W przypadku powaznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo czlonkowskie lub wiasciwy
organ decyduje o okresie, przez ktéry dany pojazd moze by¢ uzytkowany zanim wymagane bedzie poddanie go
ponownemu badaniu zdatnosci do ruchu drogowego. Ponowne badanie odbywa si¢ w okresie okre$lonym przez panstwa
czlonkowskie lub wiasciwy organ, lecz nie pdzniej niz dwa miesiace od pierwotnego badania.

3. W przypadku niebezpiecznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Pafistwo cztonkowskie lub wlasciwy
organ moga postanowi¢, ze dany pojazd nie moze by¢ uzytkowany na drogach publicznych oraz zatrzymaé dopusz-
czenie do ruchu drogowego na czas okreSlony, bez obowigzku ponownej rejestracji, do czasu usunigcia usterek i wydania
nowego $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego potwierdzajacego zdatnos¢ pojazdu do ruchu drogowego.

Artykut 10
Po$wiadczenie przeprowadzenia badania

1. Stacja kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlaiciwy organ parstwa czlonkowskiego, ktory prze-
prowadzil badanie zdatnosci do ruchu drogowego pojazdu zarejestrowanego na jego terytorium, wydaje dla kazdego
pojazdu, ktory pozytywnie przeszed! takie badanie, poswiadczenie na przyklad w postaci wzmianki w dowodzie rejes-
tracyjnym pojazdu, naklejki, $wiadectwa lub jakiejkolwiek innej latwo dostepnej informacji. Poswiadczenie wskazuje
termin, w jakim nalezy przeprowadzi¢ nast¢pne badanie zdatnosci do ruchu drogowego.

Panistwa czlonkowskie przekazuja Komisji opis tego poswiadczenia przed dniem 20 maja 2018 r. Komisja informuje
nastepnie komitet, o ktérym mowa w art. 19.

2. W przypadku gdy pojazd objety badaniem nalezy do kategorii pojazdéw, ktére nie podlegaja rejestracji w panstwie
cztonkowskim, w ktérym dopuszczono go do ruchu, to panistwo czlonkowskie moze wymaga¢ umieszczenia pos$wiad-
czenia przeprowadzenia badania w widocznym miejscu na tym pojezdzie.

3. Do celéw swobodnego obrotu kazde panstwa czlonkowskie uznaje poswiadczenie wydane przez stacj¢ kontroli
pojazdéw lub wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskie zgodnie z ust. 1.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY ADMINISTRACYJNE
Artykut 11
Wyposazenie i przyrzady do przeprowadzania badan

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby wyposazenie i przyrzady wykorzystywane do przeprowadzania badan
zdatnosci do ruchu drogowego byly zgodne z minimalnymi wymogami technicznymi okre$lonymi w zalgczniku IIL
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych przypadkach, wlasciwy organ
utrzymywaly wyposazenie i przyrzady do przeprowadzania badan w stanie zgodnym ze specyfikacjami dostarczonymi
przez producentéw.

3. Przyrzady wykorzystywane do pomiaréw muszg by¢ okresowo kalibrowane zgodnie z zalgcznikiem III i sprawdzane
zgodnie ze specyfikacjami dostarczonymi przez dane panstwo czlonkowskie lub producenta przyrzadéow.

Artykut 12
Stacje kontroli pojazdéw

1. Stacje kontroli pojazdéw, w ktérych diagnosci przeprowadzaja badania zdatnosci do ruchu drogowego, sg upowaz-
niane przez pafistwo czlonkowskie lub jego wlasciwy organ.

2. Aby speni¢ minimalne wymogi zarzadzania jakoscig, stacje kontroli pojazdéw musza spelnia¢ wymogi okreslone
przez upowazniajace panstwo cztonkowskie. Stacje kontroli pojazdéw musza zapewniaé obiektywizm i wysoka jakosé
badan zdatnosci do ruchu drogowego.

Artyku} 13
Diagnosci

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby badania zdatnosci do ruchu drogowego byly prowadzone przez diagnostéw
spetniajacych minimalne wymogi w zakresie kompetencji i wyszkolenia okreslone w zalaczniku IV. Pafistwa czlonkow-
skie moga okresli¢ dodatkowe wymogi w odniesieniu do kompetencji i odpowiedniego wyszkolenia.

2. Wiladciwe organy lub, w stosownych przypadkach, zatwierdzone osrodki szkoleniowe wystawiaja Swiadectwo
diagnostom spelniajgcym minimalne wymogi w zakresie kompetencji i wyszkolenia. Swiadectwo to zawiera co najmniej
informacje wymienione w zalaczniku IV pkt 3.

3. Diagnosci, ktérzy w dniu 20 maja 2018 r. s3 zatrudnieni lub upowaznieni przez wlasciwe organy panstw czlon-
kowskich lub stacje kontroli pojazdéw, sa zwolnieni z wymogéw okreslonych w zalgczniku IV pke 1.

4. Prowadzac badanie zdatnosci do ruchu drogowego, diagnoici musza by¢ wolni od jakichkolwiek konfliktéw
interesow, aby zapewni¢ panstwu czlonkowskiemu lub wlasciwemu organowi utrzymanie wysokiego poziomu bezstron-
nosci i obiektywnosci.

5. Osobg, ktéra przedstawita pojazd do badania, informuje si¢ o wszelkich stwierdzonych w pojezdzie usterkach
wymagajacych naprawy.

6.  Wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego mogg by¢ zmienione w stosownych przypadkach przez organ
nadzoru lub zgodnie z procedura ustanowiong przez wlaiciwy organ jedynie wowczas, gdy ustalenia z badania zdatnosci
do ruchu drogowego zawierajg oczywisty biad.

Artykut 14
Nadzo6r nad stacjami kontroli pojazdéw

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw podlegaly nadzorowi.

2. Organ nadzoru wykonuje co najmniej zadania przewidziane w zalaczniku V pkt 1 oraz musi spelniaé wymogi
okreslone w pkt 2 i 3 tego zalacznika.

Panistwa czlonkowskie udostgpniaja publicznie przepisy i procedury obejmujace organizacje, zadania i wymogi, w tym
wymogi dotyczace niezalezno$ci, majgce zastosowanie do pracownikéw organu nadzoru.

3. Stacje kontroli pojazdéw prowadzone bezposrednio przez wlasciwy organ sg zwolnione z wymogéw dotyczacych
upowaznienia i nadzoru w przypadku gdy organ nadzoru stanowi cze$¢ wlasciwego organu.

4. Mozna uznad, ze wymogi okreslone w ust. 2 i 3 niniejszego artykulu sa spelnione przez panstwa czlonkowskie,
ktore wymagaja akredytacji stacji kontroli pojazdéw na mocy rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.
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ROZDZIAL V
WSPOLPRACA 1 WYMIANA INFORMAC)I
Artykut 15
Wspoélpraca administracyjna miedzy pafistwami czlonkowskimi

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczajg krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za wymiang informacji z pozostatymi
panstwami czlonkowskimi i z Komisja w odniesieniu do stosowania niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nazwy i dane kontaktowe swoich krajowych punktéw kontaktowych do
dnia 20 maja 2015 r. oraz niezwlocznie informuja ja o wszelkich zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz
wszystkich punktéw kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Artykut 16
Elektroniczna platforma wymiany informacji o pojazdach

Komisja przeanalizuje wykonalno$¢, koszty i korzysci zwigzane ze stworzeniem elektronicznej platformy wymiany
informacji o pojazdach przy wykorzystaniu istniejacych i juz wdrozonych rozwigzan informatycznych w odniesieniu
do migdzynarodowej wymiany danych z mysla o zminimalizowaniu kosztéw i uniknigciu powielania. W ramach analizy
tej kwestii Komisja rozwazy najbardziej odpowiednie sposoby powigzania istniejacych systeméw krajowych w celu
ulatwienia wymiany informacji na temat danych dotyczacych badan zdatnosci do ruchu drogowego i wskazan drogo-
mierzy miedzy wilasciwymi organami panstw czlonkowskich odpowiadajacymi za badania, rejestracje i homologacje
pojazdéw, stacjami kontroli pojazdéw, producentami wyposazenia kontrolno-pomiarowego i producentami pojazdéw.

Komisja przeanalizuje takze wykonalnos¢, koszty i korzysci zwigzane z gromadzeniem i przechowywaniem dostgpnych
informacji odnoszacych si¢ do gléwnych elementéw dotyczacych bezpieczenistwa pojazdéw, ktére ulegly powaznemu
wypadkowi, a takze mozliwo$¢ udostepnienia diagnostom, posiadaczom dowodéw rejestracyjnych i badajacym wypadki
informacji o historii wypadku i wskazaniach drogomierza, w anonimowej formie.

ROZDZIAL VI
AKTY DELEGOWANE I WYKONAWCZE
Artykut 17
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 18 w celu:

— aktualizacji jedynie oznaczen kategorii pojazdéw, o ktérych mowa odpowiednio w art. 2 ust. 1 oraz art. 5 ust. 1 i 2,
w przypadku zmian kategorii pojazdéw wynikajacych ze zmian przepiséw dotyczacych homologacji typu, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1, bez zmiany zakresu i czestotliwosci badan,

— aktualizacji zalacznika I pkt 3 w odniesieniu do metod w przypadku dostepnosci skuteczniejszych i efektywniejszych
metod badania, bez rozszerzania wykazu elementoéw podlegajacych badaniu,

— dostosowania zalacznika I pkt 3, w nastepstwie pozytywnej analizy kosztow i korzysci, w odniesieniu do wykazu
badanych elementéw, metod, kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek, w przypadku
zmiany obowigzkowych wymogéw w zakresie homologacji typu w przepisach Unii dotyczacych bezpieczefistwa lub
srodowiska.

Artykut 18
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 17, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 19 maja 2014 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz
dziewig¢ miesigcy przed koncem tego okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie péZniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.
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3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 17, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parla-
ment Europejski lub przez Radg¢. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji péZniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw
delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 17 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski ani
Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
lub gdy przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 19
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet (,Komitet ds. Zdatnosci do Ruchu Drogowego”). Komitet ten jest komitetem w rozu-
mieniu rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. W przypadku
gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ROZDZIAL VII
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 20
Skladanie sprawozdafi

1. Do dnia 30 kwietnia 2020 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia
i skutkoéw niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci w odniesieniu do poziomu harmonizacji okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego, skutecznosci przepiséw dotyczacych jej zakresu, czestotliwoéci badan, wzajemnego uznawania $wia-
dectw zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku przerejestrowania pojazdéw pochodzacych z innego panstwa czlon-
kowskiego oraz wynikéw analiz dotyczgcych wykonalno$ci wprowadzenia elektronicznej platformy wymiany informacji
o pojazdach, o ktérej mowa w art. 16. W sprawozdaniu tym zawarta zostanie rOwniez analiza potrzeby aktualizacji
zalgcznikow, w szczegdlnosci w $wietle postepu technicznego i praktyk. Sprawozdanie zostanie przedlozone po konsul-
tacji z komitetem, o ktorym mowa w art. 19; w stosownych przypadkach sprawozdaniu towarzysza wnioski ustawo-
dawcze.

2. Nie pdzniej niz w dniu 30 kwietnia 2019 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
sporzadzone w oparciu o niezalezne badania dotyczace skutecznosci wiaczenia w zakres niniejszej dyrektywy lekkich
przyczep i pojazdéw dwu- lub trzykolowych. W sprawozdaniu tym zostanie zawarta ocena bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Unii oraz poréwnanie wynikéw krajowych pomiaréw bezpieczenistwa ruchu drogowego dla kazdej
z podkategorii pojazdéw typu L, z uwzglednieniem $redniej odleglosci pokonywanej przez te pojazdy. W szczegdlnosci
Komisja oceni, czy normy i koszty okresowych badan kazdej kategorii pojazdéw sa wspdimierne do wyznaczonych
celow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Sprawozdaniu bedzie towarzyszy¢ szczegélowa ocena wplywu wraz
z analizg kosztéw i korzySci w calej Unii, z uwzglednieniem specyfiki panstw cztonkowskich. Sprawozdanie zostanie
udostepnione co najmniej sze$¢ miesiecy przed przedlozeniem jakiegokolwiek wniosku ustawodawczego, w stosownych
przypadkach, majacego na celu wlaczenie w zakres niniejszej dyrektywy nowych kategorii.

Artykut 21

Sankgje

Panistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przepisow
niniejszej dyrektywy oraz przyjmuja wszystkie Srodki niezbedne do zapewnienia ich wdrozenia. Sankcje te musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace.

Artykut 22
Przepisy przejSciowe

1. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wykorzystywanie przez okres nie dluzszy niz pig¢ lat po dniu 20 maja
2018 r. wyposazenia i przyrzadéw do przeprowadzania badan, o ktérych mowa w art. 11, ktére nie spelniajg mini-
malnych wymogéw okreslonych w zalaczniku III, do prowadzenia badan zdatnosci do ruchu drogowego.
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2. Panstwa czlonkowskie stosuja wymogi okreslone w zalagczniku V najpdzniej od dnia 1 stycznia 2023 r.
Artyku}t 23
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja do dnia 20 maja 2017 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administ-
racyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Pafistwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komisje o tych
przepisach.

Panstwa czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia 20 maja 2018 r.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odestania okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 24
Uchylenie
Dyrektywa 2009/40/WE traci moc ze skutkiem od dnia 20 maja 2018 r.
Artykut 25
Wejicie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.
Artykut 26
Adresaci

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 3 kwietnia 2014 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE ZAKRESU I ZALECANYCH METOD BADANIA

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Niniejszy zalacznik okresla uklady i podzespoly pojazdu, ktére podlegaja badaniu, oraz zawiera szczegdlowy opis
zalecanych metod ich badania oraz kryteria, jakie powinny by¢ zastosowane do okreSlenia, czy stan techniczny
pojazdu jest zadowalajacy.

Badanie obejmuje co najmniej elementy wymienione w pkt 3 ponizej, o ile dotycza one wyposazenia zamontowanego
w pojezdzie objetym badaniem w danym panstwie czlonkowskim. Badanie moze takze obejmowaé sprawdzenie, czy
odpowiednie czesci i elementy pojazdu odpowiadaja wymaganym charakterystykom dotyczacym bezpieczenistwa
i Srodowiska, ktére obowiazywaly w momencie homologagji lub, w stosownych przypadkach, w momencie moder-
nizacji.

W przypadku gdy konstrukcja pojazdu nie pozwala na stosowanie metod badania okre$lonych w niniejszym zalacz-
niku, badanie jest prowadzone zgodnie z zalecanymi metodami badania zaakceptowanymi przez wlasciwe organy.
Wilasciwy organ musi mie¢ pewnos¢, ze normy bezpieczenistwa i ochrony $rodowiska zostana utrzymane.

Wszystkie wymienione ponizej elementy podlegaja obowiazkowej kontroli podczas okresowego badania zdatnosci do
ruchu drogowego, z wyjatkiem pozycji oznaczonych symbolem (X), ktére dotycza stanu technicznego pojazdu i jego
zdatnosci do ruchu drogowego, jednak ich kontrola nie jest niezbedna w ramach badania zdatnosci do ruchu
drogowego.

,Kryteriéw uznania stanu technicznego za niezadowalajacy” nie stosuje si¢c w przypadku gdy odnosza si¢ do wymo-
g6w, ktore nie byly obowigzujace na mocy odpowiednich przepiséw homologacyjnych w chwili pierwszej rejestracji,
dopuszczenia pojazdu do ruchu po raz pierwszy badZ wymogéw dotyczacych modernizacji.

W przypadku gdy wskazana metodg badania jest metoda wzrokowa, dodatkowo oprécz obejrzenia danych elementéw
diagnosta w stosownych przypadkach musi réwniez sprawdzi¢ je dotykowo, oceni¢ wydawany diwigk lub uzy¢
jakichkolwiek innych odpowiednich sposobéw badania bez uzycia przyrzadéw.

2. ZAKRES BADANIA
Badanie obejmuje co najmniej nastepujgce obszary:
0. Identyfikacja pojazdu.
1. Uktad hamulcowy.
2. Uklad kierowniczy.
3. Widocznos¢.
4. Urzadzenia o$wietlenia i elementy ukfadu elektrycznego.
5. Osie, kofa, opony, zawieszenie.
6. Podwozie i elementy przymocowane do podwozia.
7. Inne wyposazenie.
8. Ucigzliwosc.
9. Badania dodatkowe dla pojazdow kategorii M, i Mj przeznaczonych do przewozu oséb.

3. ZAKRES 1 METODY BADANIA; OCENA USTEREK POJAZDU

Badanie obejmuje co najmniej wymienione ponizej elementy i przeprowadza si¢ je zgodnie z minimalnymi wymogami
i zalecanymi metodami wymienionymi w ponizszej tabeli.

Dla kazdego ukladu i elementu pojazdu poddanego badaniu oceng¢ usterek przeprowadza si¢ zgodnie z kryteriami
okreslonymi w tej tabeli, stosownie do poszczegdlnych przypadkow.

Usterki niewymienione w niniejszym zalgczniku ocenia si¢ pod wzgledem zagrozenia, jakie stwarzajg dla bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
0. IDENTYFIKACJA POJAZDU
0.1  Tablice rejestracyjne Kontrola wzrokowa a) Brak tablicy/tablic lub jej/ich mocowanie grozi X
(jezeli sa obowigzkowe na odpadnigciem.
podstawie wymogow')
b) Brakujace elementy numeru rejestracyjnego lub X
tablica nieczytelna.
¢) Numer niezgodny z dokumentami lub danymi X
pojazdu.
0.2 Numer identyfikacyjny | Kontrola wzrokowa a) Brak numeru lub nie mozna go odszukac. X
pojazdu/numer
podwozia/numer seryjny b) Numer nieckompletny, nieczytelny, wyraznie sfatszo- X
podwozia wany lub nie zgadza si¢ z dokumentami pojazdu.
¢) Nieczytelne dokumenty pojazdu lub niescistosci X
formalne.
1. UKLAD HAMULCOWY
1.1.  Stan techniczny i dzialanie
1.1.1.  Sworzenr pedalu Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Zbyt ciasne pasowanie sworznia. X
hamulcowego/dZwigni pracy ukladu hamulcowego.
recznej hamulea roboczego b) Nadmierne zuzycie lub zbyt duzy luz. X
Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu
hamulcowego nalezy sprawdzal przy wyla-
czonym silniku.
1.1.2  Stan pedalu Kontrola wzrokowa elementéw podczas | @) Nadmierny lub zbyt maly skok jalowy. X
hamulcowego/dZwigni pracy ukladu hamulcowego.
recznej hamulea i skok b) Pedat hamulca nie zwalnia si¢ (luzuje) prawidtowo. X
elementu uruchamiajgcego ) .
hamulce Uwaga: Pojazdy ze wspomaganiem ukladu
hamulcowego nalezy sprawdzal przy wyla- Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
czonym silniku.
¢) Brak nakladki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, X

nakladka luzna lub wytarta.

Y10Tt'6C
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

1.1.3.  Pompa podci$nienia
lub sprezarka i zbiorniki

Kontrola wzrokowa elementéw pod ci$nie-
niem roboczym. Nalezy zmierzy¢ czas do
uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podcis-
nienia roboczego oraz sprawdzi¢ dzialanie
wskaznika ostrzegawczego, zabezpieczaja-
cego zaworu wieloobwodowego i zaworu
spustowego.

Niewystarczajace ci$nienie/podci$nienie do przynaj-
mniej czterokrotnego uruchomienia hamulcéw po
zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za malg wartosd).

Co najmniej dwukrotne uruchomienie hamulcéw po
zadzialaniu urzadzenia ostrzegawczego (lub gdy
wskaznik pokazuje za mala warto$c).

X

=

Czas do uzyskania bezpiecznego ci$nienia lub podcis-
nienia roboczego jest zbyt dlugi w stosunku do
wymogéw!.

(g)
~

Wieloobwodowy zawér zabezpieczajacy lub zawor
spustowy nie dziala.

Wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek
ci$nienia lub styszalny wyplyw powietrza.

Uszkodzenia zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na
dzialanie uktadu hamulcowego.

Awaryjny uklad hamulcowy nie dziala prawidlowo.

1.1.4.  Manometr lub
wskaznik ostrzegawczy
niskiego ci$nienia

Kontrola dzialania.

Nieprawidlowe dzialanie lub uszkodzenie manometru
lub wskaznika.

Brak sygnalizacji ostrzegawczego wskaznika identyfikacji
niskiego ci$nienia.

1.1.5.  Zawbr sterujacy
hamulca postojowego

Kontrola wzrokowa elementéw podczas
pracy ukladu hamulcowego.

a)

Urzadzenie sterujgce peknigte, uszkodzone lub

nadmiernie zuzyte.

b) Niepewne

polaczenie  urzadzenia  sterujacego
z zaworem lub niepewne osadzenie zaworu.

9

Luzne polaczenia lub nieszczelno$¢ ukladu.

d) Niepoprawne dzialanie.

89//T1 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.1.6.  Urzadzenie Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Mechanizm zapadkowy nie blokuje. X
3 p padkowy J
uruchamiajgce hamulec pracy ukladu hamulcowego.
Is)t(f)::;;l 2zy£a(i)zavc({llimﬁamulca b) Zuzycie sworznia dzwigni lub mechanizmu zapadko- X
postojowego, elektroniczny wego.
hamulec postojowy Nadmierne zuzycie. X
¢) Nadmierny skok dzwigni wskazujacy na niewlasciwg X
regulacje.
d) Brak urzadzenia uruchamiajgcego, urzadzenie uszko- X
dzone lub nie dziala.
) Nieprawidlowe dzialanie, wskaznik ostrzegawczy X
pokazuje awarie.
1.1.7.  Zawory hamulcowe | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Zawor uszkodzony lub nadmierny wyplyw powiet- X
(nozne, obcigzeniowe, pracy ukladu hamulcowego. rza.
regulujgce) Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
b) Nadmierny ubytek oleju ze sprezarki. X
¢) Niepewne lub niewla$ciwe mocowanie zaworu. X
d) Ubytek lub wyciek plynu hamulcowego. X
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
1.1.8.  Polaczenie Nalezy rozlgczy¢ 1 ponownie polaczy¢ | a) Uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkozlgcze. X
z hamulcami przyczepy wszystkie polaczenia ukladu hamulcowego Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
(elektryczne i pneumatyczne) | pomigdzy pojazdem ciggnacym a
przyczepa.
b) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie ostony lub X
zaworu.
Jezeli wplywa na funkcjonalnosé. X
¢) Nieszczelno$C. X
X

Jezeli wplywa na funkcjonalnosé.

Y10Tt'6C

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

69/LT1 1



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
d) Nieprawidlowe dziatanie. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
1.1.9.  Zbiornik Kontrola wzrokowa. a) Zbiornik nieznacznie uszkodzony lub nieznacznie X
sprezonego powietrza skorodowany.
Zbiornik powaznie uszkodzony, skorodowany lub
nieszczelny. X
b) Nieprawidlowe dzialanie urzadzenia osuszajacego. X
Urzadzenie osuszajace nie dziala. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie zbiornika. X
1.1.10.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Urzadzenie wspomagajace jest uszkodzone lub nie X
wspomagajace ukfad pracy uktadu hamulcowego, w miare mozli- dziata.
hamulcowy, pompa Woscl. Jezeli urzadzenie wspomagajace nie dziala. X
hamulcowa (ukfady
hydrauliczne) b) Pompa hamulcowa uszkodzona, ale hamulec wcigz X
dziata.
Pompa hamulcowa uszkodzona lub nieszczelna. X
¢) Niepewne mocowanie pompy hamulcowej, ale X
hamulec wcigz dziata.
Niepewne mocowanie pompy hamulcowe;j. X
d) Zbyt niski poziom plynu hamulcowego, ponizej X
znaku minimum. X
Poziom plynu hamulcowego znacznie ponizej znaku
minimum.
Brak plynu hamulcowego w zbiorniku pompy
hamulcowe;j. X
) Brak zamknigcia (pokrywki) zbiornika pltynu hamul- X
cowego.
f) Swieci si¢ wskaznik ostrzegawczy poziomu plynu X
hamulcowego lub wskaznik jest uszkodzony.
g) Nieprawidlowe dzialanie wskaznika ostrzegawczego X

poziomu plynu hamulcowego.

04221 1
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

1.1.11.  Sztywne przewody
hamulcowe

Kontrola wzrokowa elementéw podczas
pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli-
Wwosci.

Stan przewoddw grozi awaria lub peknigciem.

X

=

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (pneuma-
tyczne uklady hamulcowe).
Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau-
liczne uklady hamulcowe).

Przewody uszkodzone lub nadmiernie skorodowane.

Wplyw na dzialanie hamulcéw ze wzgledu na bloko-
wanie lub bezposrednie ryzyko wycieku.

&

Przewody przemieszczone.

Ryzyko uszkodzenia.

1.1.12.  Elastyczne
przewody hamulcowe

Kontrola wzrokowa elementéw podczas
pracy ukladu hamulcowego, w miar¢ mozli-
wosci.

Stan przewoddw grozi awaria lub peknigciem.

=

Przewody s3 uszkodzone, ocierajg si¢, sa poskrecane

lub zbyt krotkie.
Przewody sa uszkodzone lub si¢ ocieraja.

o
~

Nieszczelne przewody lub ich polgczenia (pneuma-
tyczne uklady hamulcowe).

Nieszczelne przewody lub ich polaczenia (hydrau-
liczne uklady hamulcowe).

&

Przewody pecznieja pod ci$nieniem.

Ostabione zbrojenie.

o
~

Przewody porowate.

1.1.13.  Okladziny i klocki
hamulcowe

Kontrola wzrokowa.

kS
=

Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (widoczny
znak granicznego zuzycia).

Nadmierne zuzycie klockéw lub okladzin (niewi-
doczny znak granicznego zuzycia).

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
b) Zanieczyszczenia okladzin lub klockéw (olej, smar X
itd.).
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak lub zle zamontowanie okladziny lub klocka. X
11.1.14.  Bgbny Kontrola wzrokowa. a) Zuzycie bebna lub tarczy. X
hamulcowe, tarcze Nadmierne zuzycie bebna lub tarczy; rysy lub
hamulcowe pekniecia na powierzchni; niepewne mocowanie lub
peknigcia. X
b) Zanieczyszczenie bebna lub tarczy (olej, smar itp.). X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Brak bebna lub tarczy. X
d) Niepewne mocowanie tylnej tarczy hamulca. X
1.1.15.  Linki hamulcowe, | Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Linka uszkodzona lub splatana. X
drazki, mechanizm dZwigni, | pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli- Wplyw na dziatanie hamulca. X
polaczenia wosci.
b) Nadmierne zuzycie lub korozja elementu. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne mocowanie linki, drazka lub polaczenia. X
d) Uszkodzona prowadnica linki. X
e) Ograniczenie swobodnego ruchu elementéw ukladu X
hamulcowego.
f) Nieprawidlowy ruch dzwigni/polaczent wskazujacy na X

zfe ustawienie lub nadmierne zuzycie.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.1.16.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Peknigcie lub uszkodzenie urzadzenia uruchamiaja- X
uruchamiajace hamulce (w pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli- cego.
tym hamulce sprezynowe lub | wosci. Wplyw na dziatanie hamulca. X
cylindry hydrauliczne)
b) Nieszczelnos$¢ urzgdzenia uruchamiajacego. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie urzadzenia X
uruchamiajacego.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
d) Nadmierna korozja urzadzenia uruchamiajacego. X
Grozi pegknigciem. X
e) Zbyt maly lub zbyt duzy skok tloka lub mechanizmu X
przeponowego.
Wplyw na dzialanie hamulca (brak skoku jalowego) X
f) Uszkodzenie ostony chroniacej przed brudem. X
Brak ostony chroniacej przed brudem lub nadmierne
jej uszkodzenie. X
1.1.17.  Korektor sity Kontrola wzrokowa elementéw podczas | a) Uszkodzone polaczenie. X
hamowania pracy uktadu hamulcowego, w miar¢ mozli-
wosci.
b) Nieprawidlowe ustawienia polgczenia. X
¢) Zawor zatarty lub nie dziala (ABS dziata). X
Zawor zatarty lub nie dziala. X
d) Brak zaworu (jezeli jest wymagany). X
e) Brak tabliczki znamionowe;j. X

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
f) Dane na tabliczce nieczytelne lub niezgodne z wymo- X
gamil,
1.1.18.  Korektory Kontrola wzrokowa. a) Korektor uszkodzony, zatarty lub wykazujacy niepra- X
i wskazniki luzu widlowy ruch, nadmierne zuzycie lub nieprawidlowe
ustawienie.
b) Nieprawidtowa praca korektora. X
¢) Nieprawidlowy montaz lub wymiana. X
1.1.19.  Uklad hamowania | Kontrola wzrokowa. a) Niepewne pofaczenia lub mocowanie. X
diugotrwatego (o ile jest Negatywny wplyw na dziafanie. X
wymagany lub
zamontowany)
b) Brak ukfadu lub wyraznie nieprawidlowe dzialanie. X
1.1.20  Automatyczne Nalezy rozlaczy¢ polaczenie hamulcowe | Hamulec przyczepy nie zalacza si¢ automatycznie po X
dzialanie hamulcéw miedzy pojazdem ciggnacym a przyczepa. rozlaczeniu sprzegu.
przyczepy
1.1.21.  Kompletny uklad | Kontrola wzrokowa a) Inne urzadzenia ukladu hamulcowego (np. pompa X
hamulcowy plynu  zapobiegajacego  zamarzaniu, osuszacz
powietrza itp.) wykazuja uszkodzenia zewnetrzne
lub nadmierna korozje w stopniu wykazujgcym
niekorzystny wplyw na dzialanie uktadu hamulco-
wego.
Wplyw na dzialanie hamulca. X
b) Wyplyw powietrza lub wyciek plynu zapobiegajacego X
zamarzaniu.
Wplyw na dzialanie ukladu. X
¢) Niepewne lub nieprawidlowe mocowanie dowolnego X
elementu.
d) Niebezpieczna przerébka dowolnego elementu’. X
Wplyw na dzialanie hamulca. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.1.22.  Polgczenia testowe | Kontrola wzrokowa a) Brak. X
(o ile s3 wymagane lub
zamontowane)
b) Uszkodzenie. X

Niesprawnos¢ lub nieszczelnosé. X
1.1.23.  Hamulec Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | Niewystarczajaca skutecznosé. X
najazdowy

1.2 Skuteczno$¢ i sprawno$¢ hamulca roboczego

1.2.1  Sprawnos¢ W trakcie badania na urzadzeniu do kontroli | a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym X
dzialania hamulcéw lub, jezeli jest to kole.
niemozliwe, w trakcie préby drogowej - Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole X

stopniowo zwigksza¢ site hamowania do

[1d ]

osiggniecia wartosci maksymalne;j.

b) Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwigkszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi lub nadmierne odchylenie
toru jazdy w trakcie préby drogowej.

Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
50 % najwickszej zmierzonej sity hamowania na
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

nych.

¢) Brak rownomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).

d) Nadmierne op6znienie w dzialaniu hamulcéw na X

dowolnym kole.

¢) Nadmierne wahania sily hamowania w czasie X
kazdego pelnego obrotu kofa.

s/l 1




Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.2.2.  Skutecznosé Badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli | Skuteczno$¢ mniejsza niz nastgpujace warto$ci minimal- X X
dzialania hamulcéw lub, jezeli jest to | ne ():
niemozliwe z  przyczyn  technicznych, ) ) , .
badanie nalezy wykona¢ na drodze z uzyciem 1. Pojazdy .Zage(;esztrmjvane po raz pierwszy po dniu
opo6znieniomierza z funkcja zapisu w celu 1 stycznia 2012 r.
ustalenia wskaznika skutecznos$ci hamowania — Kategoria M;: 58 %
w odniesieniu do dopuszczalnej masy catko- ) )
witej lub, w przypadku naczep, do sumy — Kategorie M, i Mj: 50 %
dopuszczalnego nacisku osi. — Kategoria Ny: 50 %
Badanie pojazdéw lub przyczep o dopusz- ) ) .
czalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony — Kategorie N, i N3 50 %
nalezy wykongc . zgodnie z normg ISO — Kategoria O,, O; i Oy
21069 lub z uzyciem metod réwnowaznych.
_ . 45 9% (2
Probe drogowa wykonuje si¢ na plaskim naczepy: 45 % ()
i prostym odcinku drogi przy suchej — przyczepy z dyszlem: 50 %
nawierzchni.
2. Pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 2012 r.: X
— Kategorie My, M, i M3: 50 % (%)
— Kategoria Ny: 45 %
— Kategorie N, i Nj: 43 % (%)
— Kategorie O,, O3 i Oy 40 % (%)
3. Pozostale kategorie X
Kategorie L (obydwa hamulce razem):
— Kategoria Lle: 42 %
— Kategorie L2e, Lée: 40 %
— Kategoria L3e: 50 %
— Kategoria L4e: 46 %
— Kategorie L5e, L7e: 44 %
Kategoria L (hamulec tylnego kota):
wszystkie kategorie: 25 % catkowitej masy pojazdu.
Osiagniete mniej niz 50 % powyzszych wartosci. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.3.  Sprawno$¢ i skuteczno$¢ pomocniczego (awaryjnego) ukladu hamulcowego (jezeli wystepuje jako oddzielny uktad)
1.3.1.  Sprawnos¢ Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec [ a) Zbyt mala sita hamowania co najmniej na jednym X
roboczy stanowia oddzielne uklady, nalezy kole.
zastosowaé metodg okreslong w pkt 1.2.1. Brak sity hamowania na co najmniej jednym kole. X
b) Sila hamowania na danym kole wynosi mniej niz X
70 % najwickszej zmierzonej sily hamowania na
drugim kole tej samej osi. W przypadku badania na
drodze pojazd nadmiernie zjezdza z linii proste;j.
Sita hamowania na danym kole wynosi mniej niz
50 % najwickszej zmierzonej sity hamowania na X
drugim kole tej samej osi w przypadku osi kierowa-
nych.
¢) Brak rownomiernego przyrostu sily hamowania X
(zakleszczanie).
1.3.2.  Skuteczno$é Jezeli hamulec pomocniczy i hamulec | Sita hamowania mniejsza niz 50 % () sprawnosci X
roboczy stanowia oddzielne uklady, nalezy | hamulca roboczego okreslonej w pkt 1.2.2 w odnie-
zastosowaé metode okreSlong w pkt 1.2.2. | sieniu do maksymalnej dopuszczalnej masy.
Osiagniecie mniej niz 50 % powyzszych wartosci sily
hamowania. X
1.4.  Sprawnos¢ i skuteczno$¢ postojowego ukladu hamulcowego
1.4.1.  Sprawnos$¢ Uruchomi¢ hamulec podczas badania na | Hamulec nie dziala co najmniej na jednej stronie lub X
urzadzeniu do kontroli dzialania hamulcéw. | w przypadku badan na drodze pojazd zjezdza
nadmiernie z linii prostej.
Podczas badania osiagnieto mniej niz 50 % wartosci sit X

hamowania, o ktérych mowa w pkt 1.4.2., w odniesieniu
do masy pojazdu..

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.4.2.  Skutecznosé Badanie wykona¢ na urzadzeniu do kontroli | Osiggniety wskaznik skuteczno$ci wynosi mniej niz X
dzialania hamulcéw. Jezeli jest to niemoz- | 16 % dla wszystkich pojazdéw w odniesieniu do maksy-
liwe, podczas préby drogowej z uzyciem | malnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub, dla
op6znieniomierza z funkcja zapisu lub wska- | pojazdéw silnikowych, mniej niz 12 % w odniesieniu do
zaniem, badZ badanie na zjezdzie o znanym | maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu,
stopniu nachylenia. w zaleznosci od tego, ktdra jest wigksza.
Podczas badania osiggni¢to mniej niz 50 % powyzszych
wartosci sit hamowania w odniesieniu do masy pojazdu. X
1.5.  Sprawno$¢ uktadu Kontrola wzrokowa oraz, w miar¢ mozliwo- | a) Brak réwnomiernego przyrostu sily hamowania (nie X
hamowania dlugotrwalego Sci, sprawdzenie, czy uklad dziala. dotyczy hamulca silnikowego).
b) Uklad nie dziala. X
1.6.  Uklad Kontrola ~wzrokowa oraz sprawdzenie | a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziafa. X
przeciwblokujacy (ABS) kontrolki systemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu.
b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X
kot
d) Uszkodzenie przewodéw instalacji elektrycznej. X
¢) Brak lub uszkodzenie innych elementéw. X
f) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X

nicznego interfejsu pojazdu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
1.7.  Elektroniczny uklad | Kontrola wzrokowa i oraz sprawdzenie | a) Kontrolka systemu samodiagnostyki nie dziata. X
hamulcowy (EBS) kontrolki systemu samodiagnostyki lub przy
uzyciu elektronicznego interfejsu pojazdu.
b) Kontrolka systemu samodiagnostyki wskazuje uszko- X
dzenie ukladu.
¢) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
1.8.  Plyn hamulcowy Kontrola wzrokowa Plyn hamulcowy zanieczyszczony lub z osadami. X
Bezposrednie ryzyko awarii. X
2. UKLAD KIEROWNICZY
2.1.  Stan techniczny
2.1.1.  Stan przekfadni Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | @) Mechanizm obraca si¢ cigzko lub z zacigciami. X
kierowniczej na podno$niku z kolami w gérze lub na
obrotnicach. Skreci¢ kierownice od skrajnego
potozenia do skrajnego polozenia. Kontrola | b) Skrecony wat kierowniczy lub zuzycie wielowypustu. X
wzrokowa dzialania przekladni kierowniczej. 1
Wplyw na dzialanie. X
¢) Nadmierne zuzycie wiclowypustu watu kierowni- X
czego.
Wplyw na dzialanie. X
d) Zbyt duzy luz na wielowypuscie watu kierowniczego. X
Wplyw na dzialanie. X
e) Wyciek. X
Tworzenie si¢ kropel. X

Y10Tt'6C
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
2.1.2.  Mocowanie ostony | Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Nieprawidlowe mocowanie obudowy przekladni X
przekladni kierowniczej na podnosniku z kotami na podlozu, skreci¢ kierowniczej. X
kierownice w prawo i w lewo lub zastosowac Mocowania niebezpiecznie obluzowane lub widoczny
odpowiednio przystosowany wykrywacz luzu wzgledny ruch w stosunku do podwozia/nadwozia.
na kole. Kontrola wzrokowa mocowania
obudowy przektadni do podwozia.
b) Deformacja otworéw do mocowania w podwoziu. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
¢) Brak $rub mocujacych lub $ruby ulamane. X
Powazny wplyw na skuteczno$¢ mocowan. X
d) Peknigcie obudowy przekladni kierownicze;. X
Wplyw na stabilnos¢ lub mocowanie obudowy. X
2.1.3.  Stan polaczen Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Ruch elementéw wzgledem siebie wymagajacy X
ukladu kierowniczego na podnosniku z kotami na podtozu, skreci¢ naprawy.
kierownicg w prawo i w lewo lub zastosowac Nadmierny ruch elementéw lub prawdopodobiefi-
urzadzenie do wymuszania szarpnig¢ kotami stwo rozlaczenia. X
jezdnymi. Kontrola wzrokowa elementow
ukladu kierowniczego pod wzgledem zuzy-
cia, peknig¢ i pewnosci mocowania. b) Nadmierne zuzycie przegubdw. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
¢) Peknigcia lub odksztalcenie dowolnego elementu. X
Wplyw na dzialanie. X
d) Brak elementéw ograniczajacych skret. X
e) Nieprawidlowe ustawienie elementéw (np. drazka X
poprzecznego lub drazka wzdluznego).
f) Niebezpieczna przerébka’. X
Wplyw na dzialanie. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
g) Uszkodzenie lub zuzycie ostony gumowej. X
Brak lub powazne zuzycie ostony gumowej. X
2.1.4.  Dzialanie polaczen | Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Ruchome czgéci ukladu kierowniczego kolidujg ze X
ukladu kierowniczego na podnosniku z kotami na podlozu, skreci¢ stalymi elementami podwozia.
kierownice w prawo i w lewo lub zastosowaé
urzadzenie do wymuszania szarpnigé¢ kofami
jezdnymi. Kontrola wzrokowa elementéw | b) Brak ogranicznikéw skretu lub ograniczniki nie dzia- X
ukladu kierowniczego pod wzgledem zuzy- laja.
cia, peknigé i pewno$ci mocowania.
2.1.5. Wspomaganie Sprawdzi¢ ewentualne wycieki z ukladu | a) Wyciek plynu lub nieprawidtowe dziaanie. X
ukfadu kierowniczego kierowniczego i poziom plynu w zbiorniku
hydraulicznego ukladu wspomagania (czy
poziom plynu jest widoczny). Postawi¢ | b) Zbyt niski poziom plynu (ponizej znaku minimum). X
pojazd na kotach, wlaczy¢ silnik i sprawdzi, . : PR
: . ) Niedostateczna pojemno$¢ zbiornika. X
czy wspomaganie ukladu kierowniczego
dziala.
¢) Mechanizm wspomagania nie dziala. X
Wplyw na uklad kierowniczy. X
d) Peknigcie lub niepewne mocowanie mechanizmu. X
Wplyw na poprawno$¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
¢) Nieprawidlowe ustawienie lub zanieczyszczenie X
elementow.
Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
f) Niebezpieczna przerébka’. X
Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
g) Uszkodzenie lub nadmierna korozja przewodéw. X
Wplyw na poprawnos¢ dziatania ukladu
kierowniczego. X
2.2.  Kierownica i kolumna kierownicy
2.2.1.  Stan kierownicy Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Ruch kierownicy wzgledem kolumny kierownicy, X
na podnosniku, pelnym ci¢zarem opiera- wskazujacy na luz.
jacym si¢ na podlozu, ciagna¢ i pcha¢ koto Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia.
kierownicze w kierunku poosiowym; pchaé X
kolo  kierownicze/kierownice w rbznych
kierunkach pod katem prostym do kolumny/
widelca. Kontrola wzrokowa luzu i stanu | b) Brak urzadzenia ustalajgcego na piascie kota kierow- X
przegubow elastycznych lub uniwersalnych. nicy.
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
¢) Pekniecie lub luz na piascie kola kierownicy, obreczy X
lub ramionach kierownicy.
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
2.2.2.  Kolumna Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | a) Nadmierny ruch piasty kota kierowniczego w gore X
kierownicy/jarzma i widelce | na podno$niku, pelnym cigzarem opiera- lub w dot.
oraz amortyzatory jacym si¢ na podlozu, ciggnaé i pchaé koto
kierownicze kierownicze w kierunku poosiowym; pchaé
kolo  kierownicze[kierownice W r6inych | b) Nadmierny luz promieniowy kolumny kierowniczej. X
kierunkach pod katem prostym do kolumny/
widelca. Kontrola wzrokowa luzu i stanu
przegubow elastycznych lub uniwersalnych. o) Zuiyty przegub clastyczny. X
d) Uszkodzone mocowanie. X
Bardzo powazne ryzyko rozlaczenia. X
e) Niebezpieczna przerdbka’. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
2.3.  Luz sumaryczny na | Ustawi¢ pojazd na kanale przegladowym lub | Zbyt duzy ruch jalowy kierownicy (na przyklad, dany X
kole kierownicy na podnosniku, pelnym ciezarem opiera- | punkt na obreczy kola przesuwa si¢ o wiecej niz jedna
jacym si¢ na podlozu, wlaczyé, w miare | pigta Srednicy kola kierownicy lub niezgodnie z wymo-
mozliwosci, silnik w pojazdach ze wspoma- | gamil. X
ganiem ukladu kierowniczego i ustawi¢ kota Wplyw na bezpieczne kierowanie.
do jazdy na wprost, delikatnie skrecié
kierownice w lewo i w prawo do poruszenia
kot jezdnych. Kontrola wzrokowa luzu.
2.4, Ustawienie kot (X)2 Sprawdzi¢ ustawienie kol kierowanych za | Ustawienie niezgodne z danymi producenta pojazdu lub X
pomocg odpowiednich przyrzadéw. wymogami'.
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci
kierunku jazdy. X
2.5.  Obrotnica osi Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie za |a) Element uszkodzony w niewielkim stopniu. X
kierowanej przyczepy pomoca odpowiednio przystosowanego urzg- Powazne uszkodzenie lub peknigcie elementu. X
dzenia do wymuszania szarpni¢¢ kotami.
b) Zbyt duzy luz. X
Wplyw na jazde na wprost; pogorszenie stabilnosci
kierunku jazdy. X
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Powazny wplyw na skutecznosci mocowania. X
2.6.  Elektroniczne Kontrola wzrokowa i sprawdzenie zgodnosci | a) Wskaznik awarii ukladu EPS wskazuje dowolny X
wspomaganie ukladu miedzy skretem kota kierownicy a skretem rodzaj awarii w ukladzie.
kierowniczego (EPS) kot przy wlaczaniu i wylgczaniu silnika lub
przy uzyciu elektronicznego interfejsu
pojazdu. b) Niezgodno$¢ miedzy skretem kola kierownicy X
a skretem kot
Wplyw na poprawno$¢ dzialania ukladu
X

kierowniczego.
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

¢) Wspomaganie nie dziala.

X

d)

System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

X

3. WIDOCZNOSC

3.1. Pole widzenia

Kontrola wzrokowa z siedzenia kierowcy.

Przeszkody w polu widzenia kierowcy znaczaco ograni-
czajagce widoczno$¢ do przodu lub na boki (poza
obszarem oczyszczanym przez wycieraczki szyby przed-
niej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym przez
wycieraczki szyby przedniej lub lusterka zewnetrzne
niewidoczne.

3.2.  Stan szyb

Kontrola wzrokowa.

a)

Peknigcia lub przebarwienia szyby szklanej lub
z tworzywa (o ile jest dozwolona) (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

Szyba szklana lub z tworzywa (wlacznie z folig
odblaskowg lub barwiong) niezgodne ze specyfika-
cjami okreslonymi w wymogach! (poza obszarem
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przedniej).

Ograniczone widzenie w obszarze oczyszczanym
przez wycieraczki szyby przedniej lub lusterka
zewnetrzne niewidoczne.

Niedopuszczalny stan techniczny szyby szklanej lub
Z tworzywa.

Znaczgce ograniczenie widocznoSci w  obszarze
oczyszczanym przez wycieraczki szyby przednie;j.

3.3.  Lusterka wsteczne lub
inne urzadzenia o funkcji
widzenia po$redniego

Kontrola wzrokowa.

Brak lusterka lub urzgdzenia, lub mocowanie
niezgodne z wymogami! (co najmniej dwa urza-
dzenia zapewniajace mozliwos¢ obserwacji strefy za
pojazdem).

Mniej niz dwa urzadzenia zapewniajgce mozliwosé
obserwagji strefy za pojazdem.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
b) Lusterko lub urzadzenie nieznacznie uszkodzone lub X
luzne.
Lusterko lub urzadzenie nie dziala, jest bardzo uszko- X
dzone, luzne lub niepewnie zamocowarne.
¢) Brak zapewnienia wymaganej widocznosci. X
3.4.  Wycieraczki przedniej | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Wycieraczki nie dzialajg, brak wycieraczek lub sa X
szyby niezgodne z wymogami'.
b) Uszkodzenie pidra wycieraczki. X
Brak pidra wycieraczki lub jego wyrazne uszkodze- X
nie.
3.5.  Spryskiwacze Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | Spryskiwacze nie dzialajg prawidlowo (brak plynu do X
przedniej szyby spryskiwaczy, ale pompa dziala lub zle ustawienie stru-
mienia spryskujacego).
Spryskiwacze nie dzialaja. X
3.6. Instalacja Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Uklad nie dziala lub jest wyraznie uszkodzony. X
odmglawiajaca (X)?
4. SWIATLA, SWIATLA ODBLASKOWE I WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE
4.1.  Swiatla drogowe i mijania
4.1.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak $wiatla, Zrédla $wiatla lub jego uszkodzenie X
(ztozone $wiatlo/zrédla Swiatla; w przypadku LED
nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze $wiatla/zrodla $wiatla; w przypadku LED
powaznie pogorszona widzialno$¢. X
b) Niewielkie uszkodzenie ukladu projektorowego X
(odblysnik i klosz).
Powazne uszkodzenie ukladu projektorowego lub
jego brak (odblysnik i klosz). X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
4.1.2.  Ustawienie Sprawdzi¢ ustawienie poziome strumienia | a) Ustawienie $wiatel drogowych i mijania niezgodne X
$wietlnego kazdego reflektora $wiatla mijania z zakresem okreslonym w wymogach!.
za pomocy urzadzenia do sprawdzania usta-
wienia $wiatel lub ekranu lub przy uzyciu . . s
. . . 1 prey uzy b) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
elektronicznego interfejsu pojazdu. 4 ; ) .
nicznego interfejsu pojazdu.
4.1.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Przetacznik dziata niezgodnie z wymogami! (dotyczy X
nicznego interfejsu pojazdu. liczby reflektoréw wlaczanych jednoczesnie).
Przekroczono maksymalna dopuszczalng jasnosé
Swiatel $wiecacych do przodu. X
b) Nieprawidlowe dziatanie przelacznika. X
¢) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
4.1.4.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' $wiatla, barwy wysy}anelgo Swiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
b) Elementy na kloszu lub Zrédle $wiatla, ktore w oczy- X
wisty sposéb zmniejszajg jasnos$¢ $wiatla lub zmie-
niaja jego barwe.
¢) Brak zgodnosci zrédla S$wiatla z zainstalowanym X
urzadzeniem o$wietleniowym.
4.1.5.  Urzadzenia do Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Urzadzenie nie dziala. X
regulacji ustawienia $wiatel | nicznego interfejsu pojazdu.
jezeli s3 obowigzkowe
o 4 2 ) b) Obsluga urzadzenia sterowanego recznie niemozliwa X
z siedzenia kierowcy.
¢) System wskazuje awari¢ za posSrednictwem elektro- X

nicznego interfejsu pojazdu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.1.6.  Urzadzenie do Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | Urzadzenie nie dziala. X
oczyszczania $wiatel jezeli istnieje taka mozliwosC. W przypadku $wiatel wytadowczych.
drogowych/mijania (jezeli jest
obowigzkowe) X
4.2.  Przednie i tylne $wiatla pozycyjne, Swiatla obrysowe boczne i tylne oraz $wiatla do jazdy dziennej.
4.2.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.2.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Przelacznik dziata niezgodnie z wymogami! X
Tylne $wiatla pozycyjne i $wiatla obrysowe boczne
mozna wylaczy¢, gdy wlaczone sa $wiatla przednie X
b) Nieprawidlowe dzialanie przelacznika. X
4.2.3.  Zgodnos¢ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' Swiatla, barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
Czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tyly;
znaczgco zmniejszona jasno$¢ Swiatla. X
b) Elementy na kloszu lub Zrddle $wiatla, ktére zmniej- X
szajg jasno$¢ Swiatla lub zmieniajg jego barwe.
Czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tyly;
znaczgco zmniejszona jasno$¢ Swiatla. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

4.3.  Swiatla stopu

4.3.1. Stan i dzialanie

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Uszkodzone zrédlo $wiatla (ztozone zrédla $wiatla;
w przypadku LED nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrédlo $wiatla; w przypadku LED dziala
mniej niz 2/3.

Zadne Zrédlo $wiatta nie dziata.

Nieznaczne uszkodzenie klosza (bez wplywu na
emitowane $wiatlo).

Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane
Swiatto).

Niepewne mocowanie $wiatla.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia.

4.3.2.  Przelaczniki

Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

Przelacznik dziata niezgodnie z wymogami!
Opéznione dzialanie.

Przelgcznik nie dziata w ogéle

=

Nieprawidlowe dzialanie przelacznika.

System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro-
nicznego interfejsu pojazdu.

&

Funkcje $wiatla hamulca awaryjnego nie dzialaja lub
dzialaja nieprawidlowo.

4.3.3.  Zgodnosé
z wymogami'

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Brak zgodnosci z wymogami pod wzgledem typu
$wiatla, barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenial

Biale $wiatlo z tylu; znaczgco zmniejszona jasnosé
Swiatla.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.4,  Swiatha kierunkowskazu i §wiatla awaryjne
4.41. Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla (ztozone Zrédla $wiatla; X
w przypadku LED nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrédlo Swiatla; w przypadku LED dziata X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza. (brak wplywu na X
emitowane $wiatto) X
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane
$wiatto)
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.4.2.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przetacznik dziala niezgodnie z wymogamil. X
Przelacznik nie dziala w ogdle. X
4.4.3.  Zgodnost Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Brak zgodnoici z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' $wiatla, barwy wysylanego $wiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenial.
4.4.4.  Czestotliwosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Czgstotliwos¢ blyskéw  kierunkowskazéw niezgodna X
blyskéw kierunkowskazéw z wymogami! (odchylenie o ponad 25 %).
4.5.  Przednie i tylne $wiatla przeciwmglowe
4.5.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone zrddlo $wiatla (zlozone Zrddla Swiatla; X
w przypadku LED nie dziala najwyzej 1/3).
Pojedyncze zrédlo $wiatla; w przypadku LED dziala X
mniej niz 2/3.
b) Niewielkie uszkodzenie klosza (brak wplywu na X
emitowane $wiato).
Powazne uszkodzenie klosza (wplyw na emitowane
Swiatto). X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia lub oslepia X
pojazdy nadjezdzajace z przeciwka.
4.5.2.  Ustawienie (X)? Kontrola poprzez wlaczenie i sprawdzenie za | Niewlaciwe ustawienie granicy $wiatla i cienia przed- X
pomoca urzadzenia do sprawdzania usta- | niego $wiatla przeciwmglowego w  plaszczyZnie
wienia $wiatel. poziomej (granica zbyt nisko).
Granica powyzej granicy dla $wiatel mijania. X
4.5.3.  Przelaczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Przetacznik dziala niezgodnie z wymogamil. X
Przelgcznik nie dziata. X
4.5.4.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodnosSci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' $wiatla, barwy wysy}ane]go Swiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
b) Uklad dziata niezgodnie z wymogami' X
4.6.  Swiatla cofania
4.6.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Uszkodzone Zrédlo $wiatla. X
b) Uszkodzenie klosza. X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.6.2.  Zgodnos¢ Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak zgodno$ci z wymogami pod wzgledem typu X
z wymogami' Swiatla, barwy wysy}ane1go Swiatla, miejsca montazu,
jasnosci lub oznaczenia'.
b) Uklad dziata niezgodnie z wymogami'. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.6.3.  Przelgczniki Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Przelacznik dziata niezgodnie z wymogami'. X
Swiatto cofania mozna whczy¢, kiedy whaczony jest bieg
inny niz wsteczny. X
4.7.  Swiatto o$wietlajace tylng tablice rejestracyjng
4.7.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Biale Swiatlo skierowane bezposrednio do tylu. X
b) Uszkodzone zrodlo $wiatla (zlozone Zrddlo Swiatta). X
Uszkodzone Zrédlo $wiatta (pojedyncze zrédlo swiat-
fa). X
¢) Niepewne mocowanie $wiatla. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.7.2.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dziatania. | Uklad dziata niezgodnie z wymogami'. X
z wymogami'
4.8. Swiatla odblaskowe, oznakowanie odblaskowe i tylne tablice odblaskowe
48.1. Stan Kontrola wzrokowa. a) Nieprawidlowe funkcjonowanie lub uszkodzenie X
urzadzen odblaskowych.
Wplyw na funkcje odblaskowa. X
b) Niepewne mocowanie odblaskéw. X
Grozi odpadnigciem. X
4.8.2.  Zgodnost Kontrola wzrokowa. Urzadzenie, jego polozenie lub barwa odbijanego $wiatla X
zZ wymogamil niezgodne z wymogami .
Brak urzadzenia lub odbijanie czerwonego $wiatla X

z przodu lub bialego $wiatlo z tylu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
4.9.  Wymagane wskazniki kontrolne urzadzen oéwietlenia.
4.9.1.  Stan i dzialanie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Wskazniki nie dzialaja. X
Nie dzialajg wskazniki wigczenia $wiatel drogowych lub
tylnego $wiatla przeciwmglowego. X
4.9.2.  Zgodnosé Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | Niezgodno$¢ z wymogami’.
z wymogami'. X
4.10.  Polaczenia Kontrola wzrokowa: w miar¢ mozliwosci | a) Niepewne mocowanie elementéw nieruchomych. X
e!ektryczne miedzy pojazdem n'e}leiy sprawdzi¢ ciaglos¢ elektryczng instala- Luzna wtyczka w gniezdzie elektrycznym. X
ciggngcym a przyczepg lub | ¢ji.
naczepa
b) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji. X
Moze spowodowaé zwarcie. X
¢) Nieprawidlowe dzialanie polaczen elektrycznych X
przyczepy lub pojazdu ciagnacego.
Swiatta stopu przyczepy nie dzialaja w ogdle. X
4.11.  Zlacza i przewody | Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie lub niewlasciwe zabezpie- X
elektryczne gladowym lub na podnosniku, obejmujgca czenie przewodow. X
taki.e komore silnikowg (jesli ma to zastoso- Obluzowane mocowania, kontakt z ostrymi krawe-
wanie). dziami, prawdopodobiefistwo rozlgczenia potaczen. X
Przewody moga dotyka¢ goracych czesci, elementéw
obracajacych si¢ lub podloza; rozlaczone zlacza
(czgsci dotyczgce ukladu hamulcowego i kierownicze-
go).
b) Niewielkie zuzycie instalacji. X
Powazne zuzycie instalacji. X
Skrajne zuzycie instalacji (czesci dotyczace ukladu X

hamulcowego i kierowniczego).
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Uszkodzenie lub zuzycie izolacji. X
Moze spowodowaé zwarcie. X
Bezposrednie zagrozenie pozarem, iskrzeniem. X
4.12.  Dodatkowe $wiatla | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Swiatto lub $wiatto odblaskowe zamontowane X
i swiatla odblaskowe (X)? niezgodnie z wymogami'.
Wysylajodbija czerwone $wiatto z przodu lub biale X
$wiatlo z tyhu.
b) Swiatto dziala niezgodnie z wymogamil. X
Liczba $wiatel przednich dzialajacych jednoczesnie
przekracza dozwolong jasno$¢ $wiatla. Emitowane
P 1 X
czerwone $wiatlo z przodu lub biale $wiatlo z tylu.
¢) Niepewne mocowanie $wiatla lub $wiatta odblasko- X
wego.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
4.13.  Akumulator(-y) Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie. X
Niewla$ciwe mocowanie. Moze spowodowaé zwarcie. X
b) Wyciek. X
Wyciek substancji niebezpiecznych. X
¢) Uszkodzony wylacznik akumulatora (jezeli jest X
wymagany).
d) Uszkodzone bezpieczniki (jezeli s3 wymagane). X
¢) Niewlasciwa wentylacja (jezeli jest wymagana). X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
5.  OSIE, KOtA, OPONY I ZAWIESZENIE
5.1. Osie
51.1.  Osie Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Pekniecie lub odksztalcenie osi. X
gladowym lub na podnosniku. Stosowanie
urzadzenia do wymuszania szarpnie¢ kolami | p) Niepewne mocowanie do pojazdu. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy- Pogorszona stabilnodd wn hw na dziala-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra- O80rSZOM 1Nos¢, negatywny wplyw na dziaia X
o nie: nadmierny ruch wzgledem mocowan.
czajgcej 3,5 tony.
¢) Niebezpieczna przerébka’. X
Wplyw na stabilno$¢, nieprawidlowe dzialanie, za X
mala odlegtos¢ od innych czesci pojazdu lub od
podloza.
5.1.2.  Zwrotnice Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Pekniecie zwrotnicy. X
gladowym lub na podnosniku. Stosowanie
urzgdzenia do wymuszania szarpnie¢ kolami | ) Nadmierne zuzycie sworznia zwrotnicy lub fozysk X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy- sworznia.
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra- - . .
o . y Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie
czajacej 3,5 tony. Do kazdego kota przylozy¢ a4 :
; . . . stabilnoci toru jazdy. X
site w kierunku poziomym lub pionowym
i obserwowa¢ ruch migdzy belkg osi a zwrot-
nica. ¢) Zbyt duzy ruch zwrotnicy wzgledem belki osi. X
Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie
stabilnodci toru jazdy. X
d) Sworzen zwrotnicy luzny w osi. X
Prawdopodobienistwo  obluzowania;  pogorszenie
stabilnodci toru jazdy. X
5.1.3.  Lozyska kot Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Zbyt duzy luz na lozysku kola. X
glqdowyrp lub na podngsmku. Stosowanie Pogorszenie stabilnoéci toru jazdy; niebezpieczefistwo
urzadzenia do wymuszania szarpni¢¢ kolami - A—. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra- . .
czajacej 3,5 tony. Rozkolysa¢ kolo lub przy- b) Lozysko kola zbyt ciasne lub zakleszczone. X
tozy¢ site boczng do kazdego kota i obser- Nigbezpiereﬁstwo przegrzania; niebezpieczefistwo
wowal ruch kofa do géry w stosunku do zniszezenia
ZWrotnicy. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

5.2.  Kofa i opony

5.2.1.  Piasta kola

Kontrola wzrokowa.

Brakujace lub obluzowane $ruby lub nakretki mocu-
jace kofa.

Brak elementéw mocujacych kota lub obluzowanie

w takim stopniu, Ze ma to bardzo powazny wplyw
na bezpieczefistwo ruchu drogowego.

=

Zuzycie lub uszkodzenie piasty.

Zuzycie lub uszkodzenie piasty w sposéb majacy
wplyw na bezpieczne mocowanie kot

5.2.2. Kola

Kontrola wzrokowa obu stron kazdego kota
pojazdu na kanale przegladowym lub na
podnosniku.

ks
=

Peknigcie lub wada spawalnicza.

=

Niewlasciwe zamocowanie pierscieni ustalajacych.

Prawdopodobiefistwo wypadniecia.

(e)
-~

Znaczgce odksztalcenie lub zuzycie kola.

Wplyw na bezpieczne mocowanie do piasty; wplyw
na bezpieczne mocowanie opony.

&

Rozmiar, kompletacja, kompatybilnos¢ lub typ kola
niezgodny z wymogami! w sposéb majacy wplyw na
bezpieczefistwo jazdy.

5.2.3.  Opony

Kontrola wzrokowa calej opony poprzez
obrét uniesionego kota pojazdu na kanale
przegladowym lub na podnosniku badz
poprzez przemieszczanie pojazdu do przodu
i do tytu na kanale przegladowym.

ks
=

Rozmiar opony, indeks no$nosci, znak homologacji
lub indeks predkosci niezgodne z wymogami!
i majace wplyw na bezpieczenstwo jazdy.
Niewystarczajacy indeks no$nosci lub predkosci
w odniesieniu do faktycznego zastosowania, opona
dotyka innych nieruchomych czgéci pojazdu, co ma
wplyw na bezpieczng jazde.

b) Rézne rozmiary opon na tej samej osi lub na kolach

blizniaczych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Opony o réznej budowie (radialna/diagonalna) na tej X
samej Osi.
d) Znaczace uszkodzenie lub przecigcie opony. X
Widoczny lub uszkodzony kord opony. X
e) Widoczny wskaznik zuzycia bieznika. X
Glebokos¢ bieznika niezgodna z wymogamil. X
f) Opona obciera o inne elementy (elastyczne fartuchy X
przeciwblotne).
Opona obciera o inne elementy (bez wplywu na X
bezpieczng jazde).
g) Opony bieznikowane niezgodne z wymogami’. X
Wplyw na warstwe ochronna kordu. X
h) System monitorowania ci$nienia w oponie zle dziata X
lub opona wyraznie niedopompowana.
Wyraznie nie dziala. X
5.3.  Zawieszenie
5.3.1.  Resory sprezynowe | Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie resoré6w do podwozia lub osi. X
i stabilizatory gladowym lub na podnosniku. Stosowanie Widoczne wzgledne przemieszczanie sie. Umoco-
urzgdzenia do wymuszania szarpnig¢ kotami wania bardzo powaznie obluzowane. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 tony. b) Uszkodzenie lub peknigcie czesci resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gldéwnego X

resora (pidra) lub piér dodatkowych.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
¢) Brak resoru. X
Bardzo powazny wplyw na dzialanie gléwnego X
resora (pidra) lub piér dodatkowych.
d) Niebezpieczna przerébka’. X
Niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu; X
uklad resorujacy nie dziala.
5.3.2.  Amortyzatory Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie amortyzatoréw do podwozia X
gladowym lub na podno$niku badz przy lub osi.
uzyciu specjalnych urzadzen, o ile sa dostep- Obluzowany amortyzator. X
ne.
b) Amortyzator jest uszkodzony i wykazuje duze X
wycieki lub niewlasciwe dzialanie.
5.3.2.1.  Badanie Uzycie specjalnych urzadzen i poréwnanie | a) Znaczgca réznica miedzy prawa a lewa strona. X
skutecznosci thumienia (X)2 | réznicy migdzy prawa a lewa strong
b) Minimalne warto$ci tlumienia nie zostaly osiagniete. X
5.3.3.  Drazki skretne, Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie cz¢Sci do podwozia lub osi. X
drazki reakcyjne, wahacze gladowym lub na podnosniku. Stqsowanie Prawdopodobiefistwo  obluzowania;  pogorszenie
urzadzenia do wymuszania szarpnigé¢ kofami stabilnosci toru jazdy. X
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy-
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 tony. ) ) )
b) Uszkodzenie lub nadmierna korozja elementu. X
Wplyw na stabilno$¢ elementu lub jego peknigcie. X
¢) Niebezpieczna przerébka’. X
Niewystarczajacy odstep od innych czesci pojazdu; X

uklad nie dziala.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
5.3.4.  Sworznie wahaczy | Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Nadmierne zuzycie sworznia lub tozysk sworznia lub X
gladowym lub na podnosniku. Stosowanie sworzni wahaczy.
urzgdzenia do wymuszania szarpnie¢ kolami Prawdopodobieristwo  obluzowania;  pogorszenie
jezdnymi jest dozwolone, a zalecane w przy- stabilnosci toru jazdy. X
padku pojazdéw o masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 tony.
b) Powazne zuzycie ostony gumowe;j. X
Brak lub peknigcie ostony gumowe;. X
5.3.5.  Zawieszenie Kontrola wzrokowa. a) Uklad nie dziala. X
pneumatyczne
b) Uszkodzenie, przerébka lub zuzycie dowolnego X
elementu w stopniu mogacym mie¢ niekorzystny
wplyw na dzialanie ukladu.
Powazny wplyw na dzialanie ukladu. X
¢) Slyszalny wyplyw powietrza z ukladu. X
6. PODWOZIE I ELEMENTY PRZYMOCOWANE DO PODWOZIA
6.1.  Podwozie lub rama i elementy do nich przymocowane
6.1.1.  Stan ogdlny Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niewielkie peknigcie lub odksztalcenie podtuznic lub X
gladowym lub na podnoéniku. poprzecznic.
Powazne pekniecie lub odksztalcenie podtuznic lub X
poprzecznic.
b) Niepewne mocowanie plyt wzmacniajacych lub pola- X
czen. X
Wigkszo$s¢ mocowan obluzowana. Niewystarczajaca
wytrzymalo$¢ czesci.
¢) Nadmierna korozja majaca wplyw na sztywnosé X
konstrukgji.
Niewystarczajaca wytrzymato$¢ czesci. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.1.2.  Rury wydechowe Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Nieszczelno$¢ lub niepewne mocowanie ukladu X
i thumiki gladowym lub na podnosniku. wydechowego.
b) Spaliny przedostaja si¢ do wngtrza kabiny lub prze- X
dziatu dla pasazerow.
Zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych sie w pojez-
dzie. X
6.1.3.  Zbiornik paliwa Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowanie zbiornika paliwa lub prze- X
i przewody paliwowe (w tym | gladowym lub na podnos$niku; w przypadku wodéw paliwowych, stwarzajace szczegblne zagro-
zbiorniki i przewody ukladow zasilania gazem LPG/CNG/LNG zenie pozarowe.
paliwowe do celow nalezy zastosowaé elektroniczny detektor
grzewczych) gazu. b) Wyciek paliwa, brak korka wlewu paliwa lub korek X
nieszczelny.
Ryzyko pozaru. Nadmierny wyciek materialow
niebezpiecznych. X
¢) Przetarcie przewodéw. X
Uszkodzenie przewodow. X
d) Nieprawidlowe dzialanie zaworu odcinajacego paliwa X
(jezeli jest wymagany).
€) Zagrozenie pozarowe z powodu: X
— wycieku paliwa,
— niewlasciwego oddzielenia zbiornika paliwa lub
ukladu wydechowego,
— stanu komory silnikowej.
f) Uklad zasilania gazem LPG/CNG/LNG lub naped X
wodorowy niezgodny z wymogami, cze$¢ systemu
nie dziata prawidtowo!.
6.1.4.  Zderzaki, Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub uszkodzone elementy grozace X
zabezpieczenia boczne i tylne uszkodzeniem ciala w przypadku zahaczenia lub
urzadzenia zabezpieczajgce uderzenia.
pr;ed wjechaniem pod Czgsci grozace odpadnigciem; znaczne pogorszenie
pojazd spetnianej funkgji. X
b) Urzadzenie wyraznie niezgodne z wymogamil. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.1.5.  Zamocowanie kofa | Kontrola wzrokowa. a) Uchwyt kola w zlym stanie. X
zapasowego (jezeli wystepuje)
b) Pekniete lub niepewne mocowanie uchwytu. X
¢) Kolo zapasowe nie trzyma si¢ w uchwycie. X
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
6.1.6.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa pod katem zuzycia | a) Uszkodzenie, nieprawidlowe dzialanie lub pekniecie X
sprzegajace i urzadzenia i prawidlowego dzialania, ze szczeg6lnym elementu (jezeli nie jest uzywany).
przeznaczone do ciagniecia | uwzglednieniem zamontowanych urzadzen Uszkodzenie, nieprawidtowe dziatanie lub pekniecie
zabe;pieczajqcych i dzialania wskaznikéw clementu (jezeli jest uzywany). X
pomiarowych.
b) Nadmierne zuzycie elementu. X
Ponizej zuzycia granicznego. X
¢) Uszkodzone mocowanie. X
Obluzowane mocowanie z bardzo powaznym ryzy-
kiem odpadnigcia. X
d) Brak lub nieprawidlowe dzialanie urzadzenia zabez- X
pieczajacego.
¢) Co najmniej jeden wskaznik urzadzen sprzegajacych X
nie dziala.
f) Elementy sprzegu zaslaniaja tablice rejestracyjng lub X
Swiatla pojazdu (kiedy sprzeg nie jest wykorzystywa-
ny).
Nieczytelna tablica rejestracyjna (kiedy sprzeg nie jest
wykorzystywany). X
g) Niebezpieczna przerébka’® (czesci drugorzedne). X
Niebezpieczna przerébka® (czesci gtowne). X
h) Urzadzenie sprzegajace o nicodpowiedniej wytrzyma- X

tosci.

001/4T1 1

[ 1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yuuarzg

Y10Tt'6C



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.1.7.  Przeniesienie Kontrola wzrokowa. a) Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajace. X
napedu Obluzowane lub brakujace $ruby zabezpieczajgce X
w takim stopniu, ze powaznie zagrozone jest bezpie-
czefstwo ruchu drogowego.
b) Nadmierne zuzycie lozysk walu napedowego. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
¢) Nadmierne zuzycie przegubéw napedowych (uniwer- X
salnych) lub tancuchéw/paséw napedowych.
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
d) Zly stan przegubéw elastycznych. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub peknigcia. X
e) Uszkodzony lub wygiety walek lub pétos. X
f) Peknigcie lub zly stan obudowy lozyska. X
Bardzo powazne ryzyko obluzowania lub pekniecia. X
g) Powazne zuzycie ostony gumowe;j. X
Brak lub pe¢kniecie ostony gumowe;. X
h) Niezgodna z prawem przerdbka ukladu napedowego. X
6.1.8.  Mocowanie silnika | Kontrola wzrokowa bez koniecznosci stoso- | Mocowanie zuzyte, wyraznie i powaznie uszkodzone. X
wania }<gna}u przegladowego lub Mocowanie obluzowane lub pekniete.
podnosnika. X
6.1.9.  Praca silnika (X)? Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Przerdbka jednostki sterujacej wplywajaca na bezpie- X

nicznego interfejsu.

czefistwo lub Srodowisko.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
b) Przerdbka silnika wplywajaca na bezpieczenstwo lub X
Srodowisko.
6.2.  Kabina i nadwozie
6.2.1.  Stan Kontrola wzrokowa a) Obluzowana lub uszkodzona cze$¢ nadwozia grozaca X
uszkodzeniem ciala.
Grozi odpadnigciem. X
b) Niepewne mocowanie stupka nadwozia. X
Pogorszona stabilnos¢. X
¢) Do wnetrza przedostajg si¢ spaliny z ukladu wyde- X
chowego lub z silnika.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez-
dzie. X
d) Niebezpieczna przerébka’. X X
Za maly odstgp od obracajgcych lub poruszajacych
si¢ czesci i nawierzchni drogi.
6.2.2.  Mocowanie Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze- | a) Niepewne mocowania nadwozia lub kabiny. X
gladowym lub na podnosniku. Wplyw na stabilnosé. X
b) Wyrazne przesunigcie nadwozia/kabiny wzgledem X
podwozia.
¢) Niepewne lub brakujagce punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzeczek ramy
podwozia oraz w przypadku gdy sa symetryczne.
Niepewne lub brakujace punkty mocowania X
nadwozia/kabiny do podwozia lub poprzecznic
ramy podwozia w takim stopniu, ze powaznie zagro-
zone jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.
d) Nadmierna korozja punktéw mocowania nadwozia X
samonosnego.
Pogorszona stabilnosc. X
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

6.2.3.

Drzwi i zamki

Kontrola wzrokowa.

a) Drzwi zle si¢ otwieraja lub zamykaja.

X

b) Drzwi groza samoczynnym otwarciem lub pozostaja
niedomknigte (drzwi przesuwne).

Drzwi grozg samoczynnym otwarciem lub pozostajg
niedomknigte (drzwi obrotowe).

X

¢) Zniszczone drzwi, zawiasy, zamki lub stupki drzwi.

Brakujace lub obluzowane drzwi, zawiasy, zamki lub
stupki drzwi.

6.2.4.

Podloga

Kontrola wzrokowa pojazdu na kanale prze-
gladowym lub na podnosniku.

Niepewne mocowanie lub zly stan techniczny podlogi.
Niewystarczajaca stabilnos¢.

6.2.5.

Siedzenie kierowcy

Kontrola wzrokowa.

a) Konstrukcja siedzenia uszkodzona.

Mocowanie siedzenia obluzowane.

b) Nieprawidlowe dzialanie regulacji ustawienia siedze-
nia.
Siedzenie si¢ przemieszcza lub nie mozna unieru-
chomi¢ oparcia.

6.2.6.

Pozostale siedzenia

Kontrola wzrokowa.

a) Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie
siedzen (czgSci drugorzedne).
Siedzenia uszkodzone lub niepewne mocowanie
siedzen (czgsci gtowne).

=

Siedzenia nie s3 zamontowane zgodnie z wymoga-
mil.

Przekroczona dozwolona liczba siedzen; mocowanie
siedzent w miejscach niezgodnych z homologacja.

6.2.7.

WskaZniki

i przyrzady kierowcy

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Nieprawidtowe dzialanie co najmniej jednego wskaznika
lub przyrzadu niezbednego do bezpiecznego uzytko-
wania pojazdu.

Wplyw na bezpieczne dzialanie.

Y10Tt'6C

[1d ]

forysfodoang nun Amopdzin yruuaizqg

€0T/LTT 1



Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.2.8.  Stopnie kabiny Kontrola wzrokowa. a) Niepewne mocowanie stopnia lub poreczy. X
Niewystarczajaca stabilnos¢. X
b) Stopien lub porecz w stanie zagrazajgcym bezpie- X
czenstwu uzytkownikéow.
6.2.9. Inne wyposazenie | Kontrola wzrokowa. a) Uszkodzone mocowanie dodatkowych akcesoriow X
wewnetrzne i zewnetrzne lub wyposazenia.
b) Dodatkowe akcesoria lub wyposazenie niezgodne X
z wymogami’.
Zamontowane cz¢Sci moga spowodowal uszko-
dzenie ciata; wplyw na bezpieczenistwo uzytkowania. X
¢) Wrycieki z uktadéw hydraulicznych. X
Nadmierne wycieki materialéw niebezpiecznych. X
6.2.10.  Blotniki, fartuchy | Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
przeciwblotne Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen; grozi
odpadnigciem. X
b) Element za blisko opony/kota (fartuchy przeciwblot- X
ne).
Element za blisko opony/kofa (blotniki). X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca ostona calej szerokosci opony. X
6.2.11.  Podpodrka Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
b) Niezgodnoé¢ z wymogami'. X
¢) Ryzyko rozlozenia, podczas gdy pojazd jest w ruchu. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
6.2.12.  Uchwyty Kontrola wzrokowa. a) Brak, obluzowanie lub znaczgce skorodowanie czesci. X
i podnézki
b) Niezgodnoé¢ z wymogami'. X
7. INNE WYPOSAZENIE
7.1.  Pasy bezpieczefistwa, zapiecia pasow i inne urzadzenia bezpieczenistwa
7.1.1.  Pewnos¢ Kontrola wzrokowa. a) Punkt kotwiczenia paséw wykazuje duze zniszczenie. X
mocowania pasow i zapie¢ Wplyw na stabilnosc. X
b) Obluzowane punkty kotwiczenia. X
7.1.2.  Stan ogdlny paséw | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Brak obowiazkowego pasa bezpieczenstwa lub pas X
i zapieé niezamontowany.
b) Uszkodzenie paséw bezpieczefistwa. X
Przecigcie lub oznaki rozciagniecia. X
¢) Pas bezpieczenistwa niezgodny z wymogami’. X
d) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zapigcia X
pasa bezpieczenistwa.
¢) Uszkodzenie lub nieprawidlowe dzialanie zwijacza X
pasa bezpieczefistwa.
7.1.3.  Ogranicznik Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak ogranicznika lub ogranicznik niezgodny X
naprezenia pasow nicznego interfejsu z typem pojazdu.
bezpieczefistwa
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X

nicznego interfejsu pojazdu.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
7.1.4.  Napinacze wstgpne | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak napinacza lub napinacz niezgodny z typem X
paséw bezpieczenstwa nicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za posrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.1.5.  Poduszki Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak poduszek lub poduszki niezgodne z typem X
powietrzne nicznego interfejsu. pojazdu.
b) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
¢) Poduszka wyraznie nie dziafa. X
7.1.6.  Systemy poduszki | Kontrola wzrokowa wskaznika awarii ukladu | a) Wskaznik autodiagnostyki ukladu SRS wskazuje X
powietrznej SRS lub przy uzyciu elektronicznego interfejsu dowolny rodzaj awarii w ukladzie.
b) System wskazuje awari¢ za poSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
7.2.  Gasnica (X)? Kontrola wzrokowa. a) Brak. X
b) Niezgodna z wymogami'. X
Jezeli jest wymagana (np. takséwki, autobusy, auto-
kary). X
7.3.  Zamki i urzadzenia | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Urzadzenie uniemozliwiajagce uruchomienie pojazdu X
przeciwwlamaniowe nie dziala
b) Uszkodzone. X
Samoczynne zamykanie lub blokowanie drzwi. X
7.4.  Trojkat ostrze%awczy Kontrola wzrokowa. a) Brak lub tréjkat nickompletny. X
(jezeli wymagany) (X)
b) Niezgodnoé¢ z wymogamil. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
7.5.  Apteczka pierwszej Kontrola wzrokowa. Brak apteczki, apteczka niekompletna lub niezgodna X
pomocy (jezeli wymagana) z wymogami'.
(X)*
7.6.  Kliny (podpérki) Kontrola wzrokowa. Brak lub w zlym stanie technicznym, niewystarczajaca X
zabezpieczajace kola (jezeli stabilno$¢ lub wymiary.
wymagane) (X)?
7.7.  Sygnal diwickowy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Nie dziala prawidlowo. X
Nie dziala w ogdle. X
b) Niepewne dzialanie przycisku sygnatu. X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Emitowany diwiek mozna pomyli¢ z syrenami
pojazdéw uprzywilejowanych. X
7.8.  PredkoSciomierz Kontrola wzrokowa lub sprawdzenie dzia- | a) Zamontowany niezgodnie z wymogamil. X
}ania,w czasie j%lZdy badz za pomocy przy- Brak (jezeli jest wymagany). X
rzadéw elektronicznych.
b) Nie dziata prawidlowo. X
Nie dziala w ogdle. X
¢) Brak wystarczajacego podswietlenia. X
Calkowity brak podswietlenia. X
7.9.  Tachograf (jezeli jest | Kontrola wzrokowa. a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'. X
zamontowany/wymagany)
b) Nie dziala. X
¢) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
d) Brak tabliczki kalibracyjnej, dane nieczytelne lub X
kalibracja niewazna.
e) Wyraznie oznaki manipulacji lub ingerencji przez X
osoby niepowolane.
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.10.  Ogranicznik Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Zamontowany niezgodnie z wymogami'. X
predkosci (jezeli jest urzadzenia, jezeli dostepny jest odpowiedni
zamontowany/wymagany) sprzet.
ylwymagany pree b) Ogranicznik wyraznie nie dziala. X
¢) Ustawiono za duza predko$¢ graniczng (jezeli jest X
sprawdzana).
d) Brak plomb lub plomby uszkodzone. X
¢) Brak tabliczki lub tabliczka nieczytelna. X
f) Rozmiar opon niezgodny z parametrami kalibracji. X
7.11.  Drogomierz, jezeli | Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) WyraZne oznaki manipulacji (oszustwo), w celu X
wystepuje (X)? nicznego interfejsu. zmniejszenia zapisu przebiegu pojazdu lub przedsta-
wienia niewlasciwego zapisu przebiegu pojazdu.
b) Wyraznie nie dziala. X
7.12.  Elektroniczny Kontrola wzrokowa lub przy uzyciu elektro- | a) Brak lub uszkodzenie czujnikéw predkosci obrotowej X X
system stabilizacji (ESC), nicznego interfejsu. kot
jezeli jest
zamontowany/wymagan
ylwymagany b) Uszkodzenie przewodéw instalacji elektrycznej. X
¢) Brak lub uszkodzenie innych element6w. X
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
d) Uszkodzenie lub nieprawidtowe dzialanie X
przefgcznika.
¢) Wskaznik awarii ukladu ESC wskazuje dowolny X
rodzaj awarii w ukladzie.
f) System wskazuje awari¢ za posSrednictwem elektro- X
nicznego interfejsu pojazdu.
8.  UCIAZLIWOSC
8.1. Halas
8.1.1.  Uklad tlumienia Ocena subiektywna (jezeli w ocenie diag- | a) Poziom halasu przekracza wartosci dopuszczalne X
halasu nosty halas jest na granicy dopuszczalnosci, okreslone w wymogach!.
mozna wykonaé statyczny pomiar halasu
emitowanego przez stojacy pojazd za
pomoca miernika poziomu hatasu). b) Obluzowanie, uszkodzenie, niewlaiciwe mocowanie, X
brak lub wyrazna przerébka dowolnej czgsci uktadu
tlumienia halasu w stopniu majgcym niekorzystny
wplyw na poziom halasu.
Bardzo powazne ryzyko odpadnigcia. X
8.2.  Emisja spalin
8.2.1.  Emisja spalin z silnikéw z zaplonem iskrowym
8.2.1.1.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
kontrolne emisji spalin Inego emisji spalin, przerdbka urzadzenia lub
wyraznie nieprawidlowe dzialanie.
b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X

emisji spalin.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
8.2.1.2. Emisja — W odniesieniu do pojazdéw do klas | a) Emisja zanieczyszczen gazowych przekracza poziom X
zanieczyszczen gazowych emisji Euro 5 i Euro V ('): dopuszczalny okreslony przez producenta;
pomiar z uzyciem analizatora spalin
zgodnie z wymogami! lub odczyt
zapisow systemu OBD. Badanie emisji
z rury wydechowej jest domy.slle% metod 4| b) albo, jezeli informacje te nie sg dostepne, emisja CO X
stosowang przy ocenie emisji spalin. rrekracza:
W  oparciu o oceng réwnowaznosci p' ' o ) )
oraz z uwzglednieniem odno$nych prze- (i) w  przypadku  pojazdéw  niewyposazonych
pisow dotyczacych homologacji typu, w zaawansowany uklad kontroli emisji spalin,
panstwa czlonkowskie moga zezwolié — 45%, lub
na stosowanie odczytdw  zapiséw 359
systemu OBD zgodnie z zaleceniami U ) o - )
producenta oraz innymi wymogami. W zaleznoéci od daty pierwszej rejestracji quz
L o pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowiazuja-
W odniesieniu do pojazdéw od klas cych wymogw!
emisji Euro 6 i Euro VI (¥): '
J, . ( ), ) (ii) w przypadku pojazdéw wyposazonych w zaawan-
pomiar z uyciem analizatora spalin sowany uklad kontroli emisji spalin:
zgodnie z wymogami! lub odczyt . o .
zapisow systemu OBD zgodnie z zalece- — pomiar na biegu jalowym 0,5 %
niami producenta oraz innymi wymoga- — pomiar przy podwyzszonej predkosci obro-
mil. towej biegu jalowego: 0,3 %
Pomiary nie majg zastosowania do lub
silnikow dwusuwowych. — pomiar na biegu jatowym 0,3 % ()
— pomiar przy podwyzszonej predkosci obro-
towej biegu jalowego: 0,2 %
w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji badz
pierwszego dopuszczenia do ruchu i obowiazuja-
cych wymogéow!.
¢) Wspélczynnik lambda poza zakresem 1 + 0,03 lub X
brak zgodnosci ze specyfikacja producenta.
d) Odczyt z OBD wskazuje powazna awari¢ X

011/21 1
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna

8.2.2.  Emisja z silnikéw o zaplonie samoczynnym
8.2.2.1.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa. a) Brak fabrycznie montowanego urzadzenia kontro- X
kontrolne emisji spalin Inego emisji spalin lub wyraZnie nieprawidtowe dzia-

fanie urzgdzenia.

b) Nieszczelnosci mogace mie¢ wplyw na pomiary X

emisji spalin.

8.2.2.2.  Zadymienie spalin | — W odniesieniu do pojazdéw do klas | a) W przypadku pojazdéw po raz pierwszy zarejestro- X

Pojazdy zarejestrowane lub
dopuszczone do ruchu po raz
pierwszy przed dniem

1 stycznia 1980 r. s3
zwolnione z tego wymogu.

emisji Euro 5 i Euro V(1) ('):
zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
swobodnego przyspieszania (bez obcia-
zenia, od obrotéw biegu jalowego do
predkoéci maksymalnej) z  dZwignia
zmiany biegébw w polozeniu neutralnym
i z wlaczonym sprzeglem lub odczyt
zapisow systemu OBD. Badanie emisji
z rury wydechowej jest domysla metodg
stosowana przy ocenie emisji spalin.
W oparcit o ocen¢ réwnowaznosci
panstwa czlonkowskie moga zezwolié
na stosowanie odczytdw  zapisow
systemu OBD zgodnie z zaleceniami
producenta oraz innymi wymogami.

— W odniesieniu do pojazdéw od klas
emisji Euro 6 i Euro VI (3):
zadymienie spalin mierzy si¢ podczas
swobodnego przyspieszania (bez obcig-
zenia, od obrotéw biegu jalowego do
predkosci maksymalnej) z dzwignia
zmiany biegéw w polozeniu neutralnym
i z wlaczonym sprzeglem lub odczyt
zapisow systemu OBD zgodnie z zalece-
niami producenta oraz innymi wymoga-
mil.

Wstepne przygotowanie pojazdu:

1. Pojazdy mozna badaé bez wstepnego
przygotowywania, chociaz ze wzgledéw
bezpieczenistwa nalezy sprawdzié, czy
silnik jest rozgrzany i w zadowalajacym
stanie technicznym.

wanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu okre-
$lonym w wymogach!,

poziom zadymienia przekracza poziom podany na
tabliczce producenta umieszczonej w pojezdzie;
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

2. Wymogi dotyczace przygotowania wstep-
nego:

(i) silnik powinien byé w  pelni
rozgrzany, na przyklad temperatura
oleju silnika mierzona za pomocy
sondy umieszczonej w rurce wskaz-
nika poziomu oleju powinna wynosi¢
co najmniej 80 °C lub, jesli jest nizsza,
odpowiada¢ normalnej pracy silnika,
lub temperatura bloku silnika okre-
Slana za pomoca pomiaru poziomu
promieniowania podczerwonego
powinna odpowiadaé co najmniej
temperaturze réwnowaznej. Jesli, ze
wzgledu na budowe silnika, pomiar
ten jest niewykonalny, to temperature
odpowiadajaca normalnej pracy silnika
mozna okresli¢ innymi sposobami, na
przyklad na podstawie = wlaczen
wentylatora silnika;

(ii

=

uklad wydechowy nalezy przedmu-
cha¢ poprzez co najmniej trzykrotne
zwigkszenie obrotéw lub za pomocy
innej réwnowaznej metody.

b) W przypadku braku danych lub gdy wymogi! nie
zezwalajq na stosowanie wartosci odniesienia,

— dla silnikéw wolnossacych: 2,5 m™,
— dla silnikéw turbodotadowanych: 3,0 mL, lub

— w przypadku pojazdéw okreslonych w wymo-
gach! lub po raz pierwszy zarejestrowanych lub
dopuszczonych do ruchu po dniu okreslonym
w wymogach'!:
1,5m™! (9
lub 0,7 m™! (19)
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

Procedura badania:

1. Przed rozpoczeciem cyklu swobodnego
przyspieszania obrotéw silnik i ewentualna
turbosprezarka powinny pracowaé na obro-
tach biegu jalowego. W przypadku silnikow
wysokopreznych o duzej mocy oznacza to
odczekanie co najmniej 10 sekund po zwol-
nieniu pedalu przyspieszenia.

2. W celu rozpoczgcia kazdego cyklu
swobodnego przyspieszenia obrotéw nalezy
nacisng¢ pedal przyspieszenia do oporu,
szybko i plynnie (w czasie krétszym od
jednej sekundy), lecz nie gwaltownie, tak
aby uzyska¢ maksymalng dawke paliwa,
jaka moze poda¢ pompa wtryskowa.

3. Podczas kazdego cyklu swobodnego
przyspieszenia obrotéw pedal przyspieszenia
nalezy zwolni¢ po osiagnieciu przez silnik
maksymalnej  predkosci  obrotowej  lub,
w przypadku pojazdéw z automatyczna
skrzyniag biegéw, predkosci podanej przez
producenta, lub, je$li nie zostala podana,
dwoch  trzecich  predkosci  maksymalnej.
Mozna to sprawdzi¢ poprzez odczyt pred-
kosci obrotowej silnika lub pozostawienie
wystarczajacej ilo$ci czasu od poczatku nacis-
nigcia pedatu przyspieszenia do jego zwolnie-
nia, co w przypadku pojazdéw kategorii M,,
M;, N, i N3 wynosi co najmniej dwie
sekundy.

4. Pojazdy uznaje si¢ za niespelniajace
wymogow tylko wtedy, jezeli Srednie arytme-
tyczne z co najmniej trzech ostatnich cykli
swobodnego przyspieszenia obrotéw prze-
kraczaja warto$¢ dopuszczalng. Mozna to
obliczy¢  poprzez  pominiecie  kazdego
pomiaru, ktdéry znaczaco odbiega od Sredniej
z pomiar6w lub od wyniku innego obli-
czenia  statystycznego  uwzgledniajacego
rozrzut pomiaréw. Pafistwa czlonkowskie
mogg ograniczy¢ liczbe cykli badan.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
5. Aby unikna¢ zbednych badan, panistwa
cztonkowskie moga zakwestionowa¢
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci
znacznie przekraczajg warto$ci dopuszczalne
po mniej niz trzech cyklach swobodnego
przyspieszenia obrotéw lub po cyklach prze-
dmuchiwania. Podobnie w celu uniknigcia
zbednych badan panstwa czlonkowskie
moga oceni¢ pozytywnie pojazdy, dla
ktérych zmierzone warto$ci sa znacznie
nizsze od warto$ci dopuszczalnych po
mniej niz trzech cyklach swobodnego przy-
spieszenia obrotéw lub po cyklach przedmu-
chiwania.
8.3.  Tlumienie zakldcen elektromagnetycznych
Zaktécenia radiowe (X)? Niezgodno$¢ z jakimikolwiek wymogami?. X
8.4. Inne pozycje zwigzane z ochrong Srodowiska
8.4.1.  Wrycieki plynéow Kazdy nadmierny wyciek plynu, innego niz woda, ktéry X
moze zagraza¢ Srodowisku lub stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drogi.
X
Stale powstawanie kropli, ktére stanowi bardzo
powazne ryzyko.
9.  BADANIA DODATKOWE DOTYCZACE PO]AZDOW KATEGORII M, I M3 DO PRZEWOZU 0SOB
9.1.  Drzwi
9.1.1.  Drzwi wejsciowe Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
i wyjsciowe
b) Zly stan techniczny. X
Prawdopodobienistwo spowodowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie awaryjnego otwierania drzwi. X
d) Uszkodzenie urzadzen do zdalnego sterowania drzwi X
lub urzadzenr ostrzegawczych.
e) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca szeroko$¢ drzwi. X

PIT/LTT 1
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Pozycja

Metoda

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy

Ocena usterek

Drobna

Powazna

Niebezpieczna

9.1.2.  Wyjscia awaryjne

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania
(w miarg mozliwosci).

Nieprawidlowe dziatanie.

X

=

Nieczytelne znaki wyjicia awaryjnego.
Brak znakéw wyjscia awaryjnego.

Brak mlotka do wybicia szyby.

&

Niezgodnos¢ z wymogami'.

Niewystarczajaca szeroko$¢ lub zablokowany dostep.

9.2.  Odmglawianie
i odmrazanie szyb (X)?

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

Nieprawidlowe dzialanie.
Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu.

=

Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do
wnetrza przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazer-
skiego.

Zagrozenie zdrowia os6b znajdujgcych si¢ w pojez-
dzie.

Uszkodzenie ukladu odmrazania szyb (jezeli jest
wymagany).

9.3. Wentylagja
i ogrzewanie (X)?

Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania.

ks
=

Nieprawidlowe dzialanie.
Zagrozenie zdrowia oséb znajdujacych si¢ w pojez-
dzie.

=

Przedostawanie si¢ toksycznych gazéw lub spalin do
wnetrza przedziatu kierowcy lub przedziatu pasazer-
skiego.

Zagrozenie zdrowia os6b znajdujacych si¢ w pojez-
dzie.

9.4.  Siedzenia

9.4.1.  Siedzenia pasazeréw
(w tym siedzenia dla
personelu pomocniczego)

Kontrola wzrokowa.

Siedzenia skladane (jezeli sa dozwolone) nie dzialaja
automatycznie.

Siedzenia blokuja wyjscie awaryjne.

9.4.2.  Siedzenie kierowcy
(dodatkowe wymogi)

Kontrola wzrokowa.

a)

Uszkodzenie urzadzenr specjalnych, takich jak ostona
przeciwstoneczna.

Zaklocone pole widzenia.

b) Urzgdzenia chronigce kierowce niepewnie zamoco-

wane lub niezgodne z wymogami’.
Prawdopodobieristwo spowodowania obrazen.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
9.5.  Oswietlenie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie Urzadzenie uszkodzone lub niezgodne z wymogami'. X
wewnetrzne i urzgdzenia do Nie dziala w ogéle.
wyswietlana celu podrézy
(X)? X
9.6.  Przejscia, miejsca dla | Kontrola wzrokowa. a) Niepewne zamocowanie podlogi. X
pasazer6w stojacych Wplyw na stabilnos¢. X
b) Uszkodzone porecze lub uchwyty. X
Niepewne lub niemozliwe uzycie. X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca szerokos$¢ lub przestrzen. X
9.7.  Schody i stopnie Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania | a) Zly stan techniczny. X X
(w miare mozliwosci). Uszkodzone.
W stopniu wplywajacym na stabilnos¢. X
b) Nieprawidlowe dzialanie stopni chowanych. X
¢) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
Niewystarczajaca szerokos¢ lub przekroczona dozwo-
lona wysokos¢. X
9.8.  System komunikacji | Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | System uszkodzony. X
. . 2
z pasazerami (X) Nie dziata w ogdle. X
9.9.  Tablice informacyjne | Kontrola wzrokowa. a) Brak tablic lub tablice bledne lub nieczytelne. X
(X)?
b) Niezgodne z wymogami'. X
Nieprawdziwe informacje. X
9.10.  Wymogi dotyczace przewozu dzieci. (X)?
9.10.1.  Drzwi Kontrola wzrokowa. Zabezpieczenie drzwi niezgodne z wymogami! dotycza- X
cymi tej formy transportu.
Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego, lub X

9.10.2.  Wyposazenie
sygnalizacyjne i specjalne

wyposazenie niezgodne z wymogami .
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
9.11.  Wymogi dotyczace przewozu 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (X)2.
9.11.1.  Drzwi, rampy Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania. | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
i podnosniki Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilnos¢. Prawdopodobiefistwo spowo-
dowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
d) Uszkodzenie urzadzen ostrzegawczych. X
Nie dzialajg w ogodle. X
e) Niezgodnos¢ z wymogami'. X
9.11.2.  Urzadzenia Kontrola wzrokowa i sprawdzenie dzialania, | a) Nieprawidlowe dzialanie. X
zabezpieczajgce dla wozkéw | w miare mozliwosci. Wplyw na bezpieczne dziatanie. X
inwalidzkich
b) Zly stan techniczny. X
Wplyw na stabilnosé. Prawdopodobiefistwo spowo-
dowania obrazen. X
¢) Uszkodzenie urzadzen sterujacych. X
Wplyw na bezpieczne dzialanie. X
d) Niezgodna z wymogami'. X
9.11.3.  Wyposazenie Kontrola wzrokowa. Brak wyposazenia sygnalizacyjnego lub specjalnego, lub X
sygnalizacyjne i specjalne wyposazenie niezgodne z wymogami'.
9.12.  Inne wyposazenie specjalne (X)2
9.12.1.  Instalacje do Kontrola wzrokowa. a) Instalacja niezgodna z wymogami'. X
przygotowywania positkow
b) Instalacja uszkodzona w stopniu stwarzajacym zagro- X

zenie dla uzytkownikow.
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Pozycja Metoda Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy Ocena usterek
Drobna Powazna | Niebezpieczna
9. 12.2. Instalacja Kontrola wzrokowa. Instalacja niezgodna z wymogami'. X
sanitarna Prawdopodobiefistwo spowodowania obrazen. X
9.12.3.  Inne urzadzenia Kontrola wzrokowa. Niezgodno$¢ z wymogami’. X
(np. systemy audiowizualne) Wplyw na bezpieczne dzialanie pojazdu. X

2005/55/WE.

(®) Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalgcznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z wartoSciami granicznymi z wiersza B w pkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy 70/220/EWG zmienionej dyrektywa 98/69/WE lub pdZniejsza;
wiersza B1, B2 lub C w pkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy 88/77/EWG, lub zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.

(19 Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie z zalgcznikiem I tabela 2 (Euro 6) do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (Euro 6). Pojazdy, ktére otrzymaly homologacje typu zgodnie
z rozporzgdzeniem (WE) nr 595/2009 (Euro VI).

UWAGI:

I Wymogi” s3 okreslone w homologacji typu w dniu zatwierdzenia, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do ruchu, a takze zgodnie z obowigzkami w zakresie modernizacji lub
przepisami krajowymi w pafstwie rejestracji pojazdu. Te kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajacy maja zastosowanie wylacznie wtedy, gdy sprawdzono zgodno$¢ z wymogami.

2 (X) oznacza pozydje, ktére dotycza stanu technicznego pojazdu i jego zdatnosci do ruchu drogowego, ale ich kontrola nie jest niezbedna w ramach badania zdatnosci do ruchu.

3 Niebezpieczna przerdbka oznacza przerobke majaca niekorzystny wplyw na bezpieczefstwo pojazdu na drodze lub majacg nieproporcjonalnie niekorzystny wplyw na srodowisko.

811//T1 1
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ZALACZNIK 11

MINIMALNA ZAWARTOSC SWIADECTWA ZDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Swiadectwo zdatnoici do ruchu drogowego wydane w wyniku badania zdatnosci do ruchu drogowego zawiera co
najmniej nastgpujace elementy poprzedzone odpowiadajacymi zharmonizowanymi kodami unijnymi:

1) numer identyfikacyjny pojazdu (numer VIN lub numer podwozia);

2) numer rejestracyjny pojazdu i oznaczenie kraju rejestracji pojazdu;

3) miejsce i date badania;

4) odczyt licznika przebiegu w momencie badania, jezeli dane sg dostepne;
5) kategori¢ pojazdu, jezeli dane sg dostepne;

6) zidentyfikowane usterki i ich kategorie;

7) wynik badania zdatnosci do ruchu drogowego;

8) date nastepnego badania zdatnosci do ruchu drogowego lub date wygasnigcia aktualnego $wiadectwa, jezeli nie
podano tej informacji w inny sposéb;

9) nazwe organu kontrolnego lub stacji kontroli pojazdéw i podpis lub symbol identyfikacyjny diagnosty, ktéry
przeprowadzil badanie;

10) inne informacje.
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ZALACZNIK III

MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE WYPOSAZENIA I PRZYRZAD()W KONTROLNO-POMIAROWYCH

. Wyposazenie i przyrzady

Badania zdatnosci do ruchu drogowego przeprowadzane zgodnie z zalecanymi metodami okreslonymi w zalaczniku
I wykonuje si¢ z wykorzystaniem odpowiedniego wyposazenia i przyrzadéw. Moze to obejmowaé, w stosownych
przypadkach, uzycie mobilnych urzadzen do przeprowadzania badan. Niezbedne wyposazenie kontrolno-pomiarowe
bedzie odpowiednie do kategorii pojazdéw objetych badaniem, zgodnie z tabelg 1. Wyposazenie i przyrzady musi
spetniaé nastgpujace minimalne wymogi:

1) pomieszczenie o odpowiedniej powierzchni umozliwiajacej oceng pojazdéw, spelniajace niezbedne wymogi
w zakresie bezpieczefistwa i higieny pracy;

2) stanowisko kontrolne o rozmiarze wystarczajagcym do wykonania kazdego badania, kanal przegladowy lub
podnosnik oraz w odniesieniu do pojazdéw o catkowitej masie przekraczajacej 3,5 tony urzadzenie do podnie-
sienia osi pojazdu, wyposazone w stosowne o$wietlenie oraz, w stosownych przypadkach, urzadzenia wentyla-
cyjne;

3) w odniesieniu do badania wszelkich pojazdéw — urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcéw dokonujgce
pomiaru, wyswietlenia i zapisu sity hamowania oraz ci$nienia powietrza w pneumatycznych ukladach hamulco-
wych zgodnie z zalgcznikiem A do normy ISO 21069-1 dotyczacej wymogdéw technicznych dla urzadzen
rolkowych do kontroli dzialania hamulcéw lub zgodnie z réwnowaznymi normami;

4) w odniesieniu do badania pojazdéw o catkowitej masie nieprzekraczajacej 3,5 tony — rolkowe urzadzenie do
kontroli hamulcéw zgodnie z pkt 3, ktére moze nie obejmowal zapisu i wysSwietlania sity hamowania, sily
nacisku na pedal hamulca oraz ci$nienia powietrza w pneumatycznych uktadach hamulcowych;

lub

urzadzenie plytowe do kontroli dzialania hamulcow réwnowazne z urzadzeniem rolkowym zgodnie z pkt 3, ktére moze
nie obejmowaé funkcji zapisu sity hamowania i sily nacisku na pedal hamulca oraz wySwietlania ci$nienia powietrza
w pneumatycznych ukladach hamulcowych;

5) opdznieniomierz do kontroli dzialania hamulcow, ktéry w przypadku pomiaru nieciaglego musi rejestrowad/
zapamigtywaé pomiary co najmniej 10 razy na sekundg;

6) wyposazenie stuzace do badania pneumatycznych ukladéw hamulcowych, takie jak manometry, zlacza i prze-
wody;

7) urzadzenie do pomiaru nacisku két/osi do okreslania obcigzenia osi (opcjonalne wyposazenie do pomiaru nacisku
dwoch ko, takie jak wagi najazdowe);

8) urzadzenie do kontroli zawieszenia (urzadzenie do wymuszania szarpnie¢ kolami jezdnymi pojazdu) bez
podnoszenia osi, spelniajace nastgpujace wymogi:

a) urzadzenie musi by¢ wyposazone w co najmniej dwie napedzane plyty, wykonujace ruch posuwisto-zwrotny
zarbwno w kierunki podtuznym, jak i poprzecznym;

b) ruch plyt musi by¢ sterowany przez operatora z miejsca przeprowadzania badania;

¢) w odniesieniu do pojazdéw o catkowitej masie przekraczajacej 3,5 tony plyty musza spelniaé nastepujace
wymogi:

— skok w kierunku podluznym i poprzecznym wynoszacy co najmniej 95 mm,

— predkos¢ przesuwu podtuznego i poprzecznego od 5 cmfs do 15 cmys;
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9) miernik poziomu dzwigku klasy II, jezeli poziom dzwigku jest mierzony;
10) wieloskladnikowy analizator spalin zgodnie z dyrektywa 2004/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (1);
11) urzadzenie do pomiaru wspdlczynnika pochlaniania $wiatla o wystarczajacej dokladnosci;

12) jedno urzadzenie do sprawdzania ustawienia reflektoréw umozliwiajace badanie ustawienia reflektoréw zgodnie
z przepisami dotyczacymi ustawienia reflektoréw w pojazdach silnikowych (dyrektywa 76/756/EWG); granica
Swiatla i cienia musi by¢ rozpoznawalna przy $wietle dziennym (ale nie przy bezposrednim s$wietle stonecznym);

13) urzadzenie do pomiaru glebokosci bieznika opon;
14) urzadzenie do polaczenia z elektronicznym interfejsem pojazdu, jak np. urzadzenie skanujace OBD;
15) urzadzenie do wykrywania nieszczelnosci LPG/CNGJLNG, jezeli takie pojazdy s3 badane.

Kazde z powyzszych urzadzen mozna polaczy¢ w jedno urzadzenie zlozone, pod warunkiem Ze nie ma to wplywu na
dokfadnos¢ kazdego z tych urzadzef.

II. Kalibracja wyposazenia stosowanego do pomiaréw
O ile odpowiednie przepisy unijne nie przewiduja inaczej, okres miedzy dwoma kolejnymi kalibracjami nie moze
przekroczy¢:
(i) 24 miesigcy dla pomiaru wagi, ci$nienia i poziomu dzwigku;

(i) 24 miesiecy dla pomiaru sily;

(iti) 12 miesiecy dla pomiaru emisji zanieczyszczen gazowych.

(") Dyrektywa 2004/22/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie przyrzadéw pomiarowych (Dz.U.
L1357 30.4.2004, s.1).



Tabela I (1)

Minimalne wyposazenie wymagane na potrzeby badania zdatnoéci do ruchu drogowego

Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekji I
Maksymalna masa 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. Motocykle
Lle X X X X X
L3e, L4e X X X X X
L3e, L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Loée X X X X X X
Lo6e X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X

2. Pojazdy do przewozu os6b
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Minimalne wyposazenie wymagane na potrzeby badania zdatnosci do ruchu drogowego

Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekcji
Maksymalna masa 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
do 3500 kg M, M, X X X X X X X
do 3500 kg M;, M, X X X X X X
>3 500 kg M,, M; X X X X X X X X X X
>3 500 kg M,, M; X X X X X X X X X
3. Pojazdy do przewozu towa-
16w
do 3500 kg N, X X X X X X X
do 3500 kg N, X X X X X X
>3 500 kg Ny, N; X X X X X X X X X X
>3 500 kg Ny, N; X X X X X X X X X
4. Pojazdy specjalne z kategorii
N, T5
do 3500 kg N, X X X X X X X
do 3500 kg N, X X X X X X

Y10Tt'6C
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Minimalne wyposazenie wymagane na potrzeby badania zdatnoéci do ruchu drogowego

Pojazdy Kategoria Wyposazenie wymagane dla kazdej pozycji wymienionej w sekji I
Maksymalna masa 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,, N3, T5 X X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,, N3, T5 X X X X X X X X X X X X
5. Przyczepy do 750 kg 0, b X
>750 do 3500kg | O, X X X X
>3 500 kg 03, 0,4 X X X X X X X

(") Kategorie pojazdow poza zakresem stosowania niniejszej dyrektywy zostaly uwzglednione do celéw orientacyjnych.

1P ... benzyna (zapton iskrowy); D... diesel (zapton samoczynny).

Yer/LTT 1
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ZALACZNIK IV

WYMOGI MINIMALNE DOTYCZACE KOMPETENCJI, WYSZKOLENIA I CERTYFIKAC]I DIAGNOSTOW

1. Kompetencje

Przed upowaznieniem osoby ubiegajacej si¢ o stanowisko diagnosty do przeprowadzania okresowych badan zdatnosci
do ruchu drogowego panstwa cztonkowskie lub wlasciwe organy sprawdzajg, czy osoba ta:

a) ma po$wiadczong wiedz¢ i zrozumienie kwestii zwiazanych z pojazdami drogowymi w nast¢pujacych obszarach:
— mechanika,
— dynamika,
— dynamika pojazdu,
— silniki spalinowe,
— technologia materialéw,
— eclektronika,
— eclektryka,
— elektroniczne uktady pojazdu,
— aplikacje informatyczne;
b) posiada co najmniej trzy lata udokumentowanego doswiadczenia lub jego réwnowaznika, jak np. udokumentowa-

nego mentoringu lub studiéw, i przeszla odpowiednie szkolenie w wyzej wymienionej dziedzinie pojazdéw drogo-
wych.

2. Szkolenia wstepne i przypominajace

Panstwa czlonkowskie lub wlasciwe organy zapewniaja, aby diagno$ci przechodzili stosowne szkolenia wstepne
i przypominajace lub poddawali si¢ odpowiedniemu egzaminowi, obejmujacym elementy teoretyczne i praktyczne,
w celu umozliwienia im uzyskania upowaznienia do przeprowadzania badaf zdatnosci do ruchu drogowego.

Szkolenia wstgpne i przypominajace lub odpowiedni egzamin obejmujg co najmniej nastgpujace tematy:

a) Szkolenie wstepne lub odpowiedni egzamin

Szkolenie wstepne prowadzone przez panstwo czlonkowskie lub upowazniony osrodek szkoleniowy pafistwa
czlonkowskiego obejmuje co najmniej nastepujace tematy:

(i) technologia pojazdu:
— uklady hamulcowe,
— uklady kierownicze,
— pola widzenia,
— instalacja Swietlna, urzadzenia o$wietlenia i elementy ukladu elektrycznego,
— osie, kola i opony,
— podwozie i nadwozie,
— ucigzliwos¢ i emisje,

— dodatkowe wymogi w zakresie pojazdow specjalnych;
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(i) metody badania;

(iii) ocena usterek;

(iv) obowigzujace wymogi prawne w zakresie stanu pojazdu podlegajacego homologadji;

(v) obowiazujace wymogi prawne w zakresie badan zdatnosci do ruchu drogowego;

(vi) przepisy administracyjne dotyczace homologacji, rejestracji i badan zdatnosci pojazdu do ruchu drogowego;
(vii) aplikacje informatyczne stosowane w badaniach pojazdéw i procedurach administracyjnych.

b) Szkolenie przypominajace lub odpowiedni egzamin

Panistwa czlonkowskie zapewniajg, aby diagnosci przechodzili regularnie szkolenia przypominajace lub poddawali
si¢ odpowiednim egzaminom, organizowanym przez panstwo czlonkowskie lub upowazniony osrodek szkole-
niowy panstwa czlonkowskiego.

Panistwa czlonkowskie zapewniaja, aby tre$¢ szkolenia przypominajacego lub odpowiedniego egzaminu umozli-
wiala diagnostom zachowanie i utrwalenie niezb¢dnej wiedzy i umiejetnodci w zakresie, o ktérym mowa w lit. a)
ppkt (i)—(vii) powyzej.

3. Swiadectwo kompetencji

Swiadectwo lub réwnowazny dokument wydawane diagnoscie upowaznionemu do przeprowadzania badan zdatnosci
do ruchu drogowego muszg zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

— identyfikacja diagnosty (imi¢, nazwisko),
— kategorie pojazdow, w zakresie ktorych diagnosta moze prowadzi¢ badania zdatnosci do ruchu drogowego,
— nazwa organu wydajacego $wiadectwo,

— data wystawienia.
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ZALACZNIK V

ORGANY NADZORU

Przepisy i procedury dotyczace organéw nadzoru ustanowionych przez panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 14 obej-
mujg nastgpujgce minimalne wymogi:

1. Zadania i dzialania organéw nadzoru

Organy nadzoru wykonujg co najmniej nastepujgce zadania:
a) nadzor stacji kontroli pojazdéw:

— weryfikacja spelnienia minimalnych wymogoéw dotyczacych warunkéw lokalowych i wyposazenia kontrolno-
pomiarowego,

— weryfikacja spelnienia obowigzkowych wymogéw upowaznionego organu;
b) weryfikacja szkolenia i egzaminowania diagnostéw:
— weryfikacja szkolenia wstepnego dla diagnostow,
— weryfikacja okresowego szkolenia przypominajacego dla diagnostow,
— okresowe szkolenia przypominajace dla egzaminatoréw organdéw nadzoru,
— prowadzenie egzaminéw lub nadzér nad nimi;
¢) audyt:
— pierwszy audyt stacji kontroli pojazdéw przed jej zatwierdzeniem,
— okresowy audyt stacji kontroli pojazdow,
— audyt specjalny w przypadku nieprawidlowosci,
— audyt osrodka szkoleniowego/egzaminacyjnego;
d) monitorowanie z zastosowaniem $rodkéw, takich jak:
— ponowne badanie statystycznie waznej czesci badanych pojazdow,
— badania ,tajemniczego klienta” (stosowanie uszkodzonego pojazdu nieobowigzkowe),
— analiza wynikow badania zdatnosci do ruchu drogowego (metody statystyczne),
— badania sprawdzajace,
— badanie skarg;
e) zatwierdzanie wynikéw pomiaréw przeprowadzonych podczas badania zdatnosci do ruchu;
f) proponowanie cofnigcia lub zawieszenia upowaznienia stacji kontroli pojazdéw lub licencji diagnostéw:
— w przypadku gdy stacja lub diagnosta nie spelniajg waznego wymogu w zakresie upowaznienia,
— w przypadku wykrycia powaznych nieprawidlowosci,
— w przypadku powtarzajacych si¢ negatywnych wynikéw audytu,

— w przypadku utraty dobrej reputacji przez dana stacj¢ lub danego diagnoste.
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2. Wymogi dotyczace organu nadzoru

Wymogi majace zastosowanie do personelu zatrudnionego przez organ nadzoru obejmuja nastepujace obszary:
— kompetencje techniczne,

— bezstronnos¢,

— normy w zakresie kwalifikacji i szkolen.

3. Zakres przepiséw i procedur

Kazde panstwo czlonkowskie lub jego wlasciwy organ ustanawia odpowiednie przepisy i procedury obejmujace co
najmniej nastepujgce pozygje:

a) wymogi dotyczace upowaznienia stacji kontroli pojazdéw i nadzoru nad nimi:
— wniosek o upowaznienia stacji kontroli pojazdow,
— obowiazki stacji kontroli pojazdéw,
— kontrole przed upowaznieniem w celu sprawdzenia, czy spetniono wszystkie wymogi,
— zatwierdzenie stacji kontroli pojazdéw,
— okresowy audyt stacji kontroli pojazdéow,

— okresowe kontrole stacji kontroli pojazdéw pod wzgledem zgodnosci z majacymi zastosowanie przepisami
i procedurami,

— spegcjalne niezapowiedziane kontrole stacji kontroli pojazdéw w oparciu o dowody,

— analiza wynikéw badan w celu sprawdzenia dowoddw istnienia niezgodnosci z majacymi zastosowanie
przepisami i procedurami,

— cofnigcie lub zawieszenie upowaznient stacji kontroli pojazdéw;
b) diagnosci stacji kontroli pojazdéw:
— wymogi, jakie muszg spelnia¢ upowaznieni diagnosci,
— szkolenia wstepne, przypominajace i egzaminy,
— cofnigcie lub zawieszenie upowaznienia diagnosty;
¢) wyposazenie i pomieszczenia:
— wymogi w zakresie wyposazenia kontrolno-pomiarowego,
— wymogi w zakresie warunkoéw lokalowych, w ktérych przeprowadza si¢ badania,
— wymogi w zakresie oznakowania,
— wymogi w zakresie konserwagji i kalibracji wyposazenia badawczego,
— wymogi w zakresie systeméw komputerowych;
d) organy nadzoru:
— uprawnienia organéw nadzoru,
— wymogi majace zastosowanie do personelu organéw nadzoru,

— odwolania i skargi.



	Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badań zdatności do ruchu drogowego pojazdów silnikowych i ich przyczep oraz uchylająca dyrektywę 2009/40/WE (Tekst mający znaczenie dla EOG)

