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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 678/2011
z dnia 14 lipca 2011 r.

zastepujace zalacznik II i zmieniajace zalgczniki IV, IX i XI do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu

Europejskiego i Rady ustanawiajgcej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep

oraz ukladow, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw
(dyrektywa ramowa)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych przezna-

czonych do  tych

pojazdéw  (dyrektywa ramowa) (1),

w szczegolnosci jej art. 39 ust. 2 i 3,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

M

W dyrektywie 2007/46/WE ustanowiono zharmonizo-
wane ramy obejmujace przepisy administracyjne
i ogblne wymagania techniczne odnoszace si¢ do wszyst-
kich nowych pojazdéw, czgsci do nich oraz oddzielnych
zespotéw technicznych. W szczegdlnosci zawarto w niej
szczegOtowe definicje dotyczace pojazdéw, ktore sa
niezbedne dla prawidlowego funkcjonowania europej-
skiego systemu homologadji typu.

Jednym z celéw dyrektywy 2007/46/WE jest rozsze-
rzenie europejskiego systemu homologacji typu na
wszystkie kategorie pojazdéow. Nalezy na nowo opra-
cowac zalgcznik IT do dyrektywy 2007/46/WE, zawiera-
jacy niezbedne szczegdtowe definicje, tak aby uwzglednié
postep techniczny. Konieczna jest zatem zmiana istnieja-
cych definicji lub ustanowienie nowych.

Z do$wiadczenia wynika, ze obecne kryteria stuzace usta-
leniu, czy nowy model pojazdu ma by¢ uwazany za
nowy typ pojazdu, sa zbyt ogélnikowe. Ten brak
pewnosci moze opdzniaé wdrazanie nowych wymogéw
okreslonych w prawodawstwie UE dotyczacym nowych
typéw pojazdéw. Doswiadczenie pokazuje tez, ze
mozliwe jest obejscie unijnych przepisow dotyczacych
malych serii przez podzielenie typu pojazdu na kilka
podtypéw podlegajacych réznym homologacjom typu.
W rezultacie liczba nowych pojazdéw dopuszczanych
do ruchu w Unii Europejskiej na podstawie systemu
malych serii moze przekraczaé dozwolona ich liczbe.
Dlatego wazne jest okreSlenie, ktére cechy techniczne
pojazdu maja by¢ stosowane jako kryteria przy ustalaniu,
co stanowi nowy typ pojazdu.

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

(4)

Zgodnie z zasadami zawartymi w komunikatach Komisji
zatytulowanych  ,Plan  dzialania -  Uproszczenie
i poprawa Srodowiska regulacyjnego” (3) oraz ,Program
dzialan na rzecz zmniejszenia obcigzen administracyj-
nych w Unii Europejskiej” () nalezy rozwazy¢ kryteria
stosowane w definicji wariantéw i wersji w ramach
typu pojazdu, aby zmniejszy¢ obcigZenia administracyjne
spoczywajgce na producentach pojazdéw. W efekcie tych
dzialan takze proces homologadji typu stalby si¢ bardziej
przejrzysty dla wlasciwych organdéw panstw czlonkow-

skich.

Bioragc pod uwage tendencje w kierunku globalizacji
sektora motoryzacyjnego, coraz wigksze znaczenie ma
dziatalno$¢ Swiatowego Forum na rzecz Harmonizacji
Regulaminéw Dotyczacych Pojazdéw — Grupy Roboczej
29 (,the Working Party 29 — WP.29"). Ze wzgledu na to,
ze do wypehienia zalecefi grupy wysokiego szczebla
CARS 21 niezbe¢dne jest wigczenie regulaminéw Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych (EKG ONZ) do prawodawstwa UE albo wrecz
zastgpienie dyrektyw lub rozporzadzen UE regulaminami
EKG ONZ, a takze wiaczenie do prawodawstwa UE ogdl-
nych przepiséw technicznych, nalezy zapewni¢ spdjnosé
prawodawstwa Unii Europejskiej z regulaminami EKG
ONZ.

Biorgc pod uwage prace w dziedzinie harmonizacji
prowadzone w ramach Swiatowego Forum na rzecz
Harmonizacji Regulaminéw Dotyczacych Pojazdéw,
nalezy uwzgledni¢ najnowsze zmiany okreslone
w rezolucji nr RE. 3 w sprawie klasyfikacji i definicji
pojazdéw silnikowych i przyczep w ramach Porozu-
mienia EKG ONZ dotyczacego przyjecia jednolitych
wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wypo-
sazenia i czg$ci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojaz-
dach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielo-
nych na podstawie tych wymagan (Zrewidowane Poro-
zumienie z 1958 r.), a takze rezolucje specjalng SR. 1
w sprawie wspélnych definicji kategorii, mas i wymiaréw
pojazdéw w ramach Porozumienia EKG ONZ dotycza-
cego ustanowienia ogélnych przepiséw technicznych dla
pojazdéw kolowych, wyposazenia i czg¢sci, ktére moga
by¢ montowane lub wykorzystywane w pojazdach koto-
wych (,Porozumienie réwnolegle z 1998 r.). Jedynie
wlaczenie tych zmian do dyrektywy ramowej moze
zagwarantowal prawidlowe funkcjonowanie europej-
skiego systemu homologagji typu. Konieczne jest zatem
wprowadzenie nowych kryteriow okreslajacych, czy dany
typ pojazdu powinien by¢ zaliczony do kategorii ,M”
czy ,N”.

() COM(2002) 278 wersja ostateczna.

() COM(2007) 23 wersja ostateczna.
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Zgodnie z art. 8 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. okreslajgcego normy emisji dla nowych samo-
chod6éw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia
Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich
pojazdéw dostawczych () panstwa czlonkowskie sa
zobowigzane do prowadzenia rejestru zawierajacego
dane dotyczgce m.in. typu, wariantu i wersji poszczegdl-
nych pojazdéw odnoénie do ich indywidualnych
pozioméw emisji CO, dla wszystkich nowych samo-
chodéw zarejestrowanych na terytorium danego pafistwa.
Konieczne jest okreSlenie kryteriéw, zgodnie z kt6rymi
lekki pojazd dostawczy ma byé homologowany jako
pojazd kategorii M; lub Nj. Kryteria te powinny by¢
obiektywne 1 stanowi¢ wskazéwki dla producentéw
pojazdu, jak réwniez dla organdéw udzielajacych homo-
logacji typu i organéw rejestrujacych. Zgodnie z art. 13
ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 nalezy ziden-
tyfikowaé obecno$¢ innowacyjnych technologii wspiera-
jacych redukcje emisji CO,. Powinno to by¢ osiagniete za
pomoca ,kodu” przypisanego pojazdowi przez produ-
centa, tak aby kazdy typ/wariant/wersja odpowiadaty
jednemu zestawowi technologii innowacyjnych. Identyfi-
kagja tych technologii innowacyjnych powinna by¢ wigc
mozliwa na podstawie definicji typu/wariantu/wersji.
Nalezy zatem dodaé odpowiednig pozycje do zalacznika
II do dyrektywy 2007/46/WE.

Poniewaz w $wiadectwie zgodnosci nalezy okresli¢ typ
nadwozia, co ma ulatwi¢ rejestracje nowych pojazdéw
w pafistwach czlonkowskich, stosowanie zharmonizowa-
nych kodéw do kazdego rodzaju nadwozia powinno
spowodowaé uproszczenie procesu rejestracji. Nalezy
stworzy¢ wykaz kodéw odpowiadajacych réznym
rodzajom nadwozia, aby zautomatyzowal przetwarzanie
danych.

Poniewaz przyczepy przeznaczone specjalnie do trans-
portu ladunkéw nienormatywnych nie moga spehnié
wszystkich przepisow aktéw prawnych wymienionych
w zalaczniku IV do dyrektywy 2007/46/WE, ktére sa
wymagane do celéw europejskiej homologacji typu,
nalezy wihaczy¢ te przyczepy do kategorii pojazdéw
specjalnego przeznaczenia, biorac pod uwage ich whasci-
wosci techniczne. Do celéw homologacji typu nalezy
ustanowi¢ uproszczony zestaw zasad, aby umozliwié
homologacje typu tych pojazdéw na poziomie europej-
skim. W rezultacie konieczne jest dolaczenie nowego
dodatku do zalacznika XI do dyrektywy 2007/46/WE.

Obecnie prowadzone sg prace nad rozwojem nowych
technologii w celu sprostania zapotrzebowaniu na
nowe rozwigzania w transporcie towaréw. Konieczne
jest zatem wprowadzenie nowych definicji do przepiséw
ramowych, aby nastepnie ustanowi¢ wiasciwe przepisy
techniczne w  odpowiednich aktach wykonawczych
wymienionych w zalacznikach IV lub XI do dyrektywy
2007/46/WE. Wazne jest wyja$nienie, Ze nie mozna

() Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(11)

(12)

(14)

(15)

przyzna¢ homologacji typu WE takim pojazdom, zanim
nie zostanie zmienione prawodawstwo dotyczace homo-
logacji typu w tym zakresie.

Podczas przyjecia dyrektywy Komisji 2010/19/UE z dnia
9 marca 2010 r. zmieniajacej, w celu dostosowania do
postepu technicznego w zakresie oston przeciwrozbryz-
gowych kot niektérych kategorii pojazdéw silnikowych
i ich przyczep, dyrektywe Rady 91/226/EWG i dyrektywe
2007/46/WE  Parlamentu Europejskiego i Rady (%),
wystapil blad polegajacy na tym, ze dyrektywa tg zmie-
niono takze zalgczniki IV oraz XI do dyrektywy
2007/46/WE. Zalaczniki te byly wczesniej zmieniane
rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1060/2008 z dnia
7 pazdziernika 2008 r. zmieniajacym zalgczniki I, III,
IV, VI, VII, XI i XV do dyrektywy 2007/46/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej ramy dla
homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladow, czesci 1 oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych  pojazdéw  (dyrektywa
ramowa) (). W trosce o pewno$¢ prawa, wszelkie
cze$ciowe zmiany tych zalacznikéw powinny takze by¢
wprowadzane w drodze rozporzadzenia. Poniewaz
odnosny art. 2 dyrektywy 2010/19/WE zostal skreslony
decyzjg Komisji 2011/415/UE z dnia 14 lipca 2011 r.
w sprawie sprostowania dyrektywy 2010/19/UE zmienia-
jacej, w celu dostosowania do postgpu technicznego
w zakresie oston przeciwrozbryzgowych két niektérych
kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep, dyrek-
tywe Rady 91/226/EWG i dyrektywe 2007/46/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do zmiany
zalgcznikow do dyrektywy 2007/46/WE (*) w celu napra-
wienia tego bledu, nalezy wprowadzi¢ wcze$niej okre-
Slone w tym artykule zmiany w drodze rozporzadzenia.

Aby zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie systemu
homologacji typu, nalezy zaktualizowaé zalaczniki do
dyrektywy 2007/46/WE, dostosowujac je do postepu
naukowego i technicznego.

Zalaczniki do dyrektywy 2007/46/WE nalezy takze
zaktualizowaé w celu ustanowienia wymogéw technicz-
nych dotyczacych homologacji typu pojazdéw specjal-
nego przeznaczenia.

Poniewaz przepisy zawarte w tych zalacznikach sa
wystarczajgco szczegblowe i nie wymagaja wprowa-
dzania dalszych $rodkéw transpozycji przez parnstwa
czlonkowskie, nalezy zastapi¢ zalgcznik II i zmienié
zalgczniki 1V, IX i XI drogg rozporzadzenia, zgodnie
z art. 39 ust. 8 dyrektywy 2007/46/WE.

Nalezy zatem zastgpi¢ zalacznik II i odpowiednio
zmieni¢ zalaczniki IV, IX 1 XL

() DzU. L 72 z 20.3.2010, s. 17.

() Dz.U. L 292 z 31.10.2008, s. 1.
(*) Zob. s. 76 niniejszego Dziennika Urzedowego.
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(16) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdow
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) zalacznik 1T  zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym  sig
w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) w zalgczniku IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;

3) w zalgczniku IX wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

4) w zalgczniku  XI  wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej homologacji
typu udzielonej przed 29 pazdziernika 2012 r. ani nie unie-
mozliwia rozszerzenia takich homologacji.

Artykut 3

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do nowych typéw
pojazdow, ktére bedg homologowane w dniu 29 pazdziernika
2012 r. lub pézniej.

Niemniej jednak, wymogi okre$lone w zalgczniku II oraz w pkt
1 i 2 zalacznika IV stosuje si¢ od dnia 9 kwietnia 2011 r.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 akapit drugi producenci
mogg stosowaé przepisy niniejszego rozporzadzenia od dnia
4 sierpnia 2011 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 14 lipca 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK 11

OGOLNE DEFINICJE, KRYTERIA KLASYFIKACJI POJAZDOW, TYPOW POJAZDOW I TYPOW NADWOZIA

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.1.

CZESC WPROWADZAJACA

Ogoélne definicje i przepisy ogdlne

Definicje

,Miejsce siedzgce” oznacza dowolna przestrzen, w ktorej moze siedzie¢ jedna osoba i ktéra ma wielko$¢ przy-
najmniej:

a) manekina meskiego 50-percentylowego w przypadku kierowcy;
b) manekina zenskiego dorostego 5-percentylowego we wszystkich pozostatych przypadkach.

,Siedzenie” oznacza przeznaczong dla jednej osoby kompletng konstrukcje wraz z wykonczeniem, ktéra moze, ale
nie musi, by¢ integralna z konstrukcja pojazdu.

Pojecie ,siedzenia” obejmuje zaréwno siedzenie indywidualne, jak i kanape.
Definicja ta obejmuje takze siedzenia skladane i demontowalne.
,Ladunki” oznaczaja przede wszystkim dowolne rzeczy ruchome.

Pojecie Jadunkéw” obejmuje produkty luzem, wyroby gotowe, ciecze, Zywe zwierzeta, plody rolne, fadunki
niepodzielne.

,Masa maksymalna” oznacza technicznie dopuszczalng maksymalna mase catkowita okreslong w pkt 2.8 zalgcz-
nika [

Postanowienia ogélne
Liczba miejsc siedzacych

Wymogi dotyczace liczby miejsc siedzacych dotycza miejsc, ktére sa przeznaczone do uzytkowania, kiedy pojazd
porusza si¢ po drodze.

Wymogi te nie dotyczg siedzefi, ktdre sg przeznaczone do uzytkowania, kiedy pojazd nie jest w ruchu, i ktore sa
wyraznie oznaczone dla uzytkownikéw za pomocg piktogramu albo znaku z odpowiednim tekstem.

Do liczenia miejsc siedzacych stosuje si¢ nastgpujace wymogi:
a) kazde indywidualne siedzenie liczy si¢ jako jedno miejsce siedzgce;

b) w przypadku kanapy dowolne miejsce o szerokosci przynajmniej 400 mm mierzone na poziomie siedziska
liczy si¢ jako jedno miejsce siedzace.

Warunek ten nie zwalnia producenta z obowigzku przestrzegania ogdlnych przepisow okreslonych w pkt
1.1,

¢) miejsca okre§lonego w lit. b) nie liczy si¢ jednak jako jedno miejsce siedzace, w przypadku gdy:

(i) kanapa zawiera elementy, ktore nie pozwalaja na umieszczenie dolnej czg$ci manekina w naturalnej
pozycji siedzacej — na przyklad: nieruchomy podiokietnik ze schowkiem, powierzchni¢ niewyscietana
lub elementy wykonczenia wngtrza zaktécajace nominalng powierzchnie siedzenia;

(i) ksztalt plyty podtogowej znajdujacej si¢ bezposrednio przed przewidywanym miejscem siedzacym (np.
obecnos¢ tunelu) nie pozwala na umieszczenie stop manekina w naturalnej pozydji.

Odnosnie do pojazdéw objetych dyrektywa 2001/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada
2001 r. odnoszaca si¢ do przepisow szczegblnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu
pasazer6w i majacych wiecej niz osiem siedzefi poza siedzeniem kierowcy oraz zmieniajacg dyrektywy
70/156[EWG i 97/27|WE (!) wymiary, o ktérych mowa w pkt 2.1.3 lit. b), muszg by¢ zgodne z wymogami
dotyczacymi minimalnej przestrzeni dla jednej osoby w odniesieniu do réznych klas pojazdéw.

() Dz.U. L 42 z 13.2.2002, s. 1.
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2.1.5. Kiedy w pojezdzie znajduja si¢ mocowania siedzenia demontowalnego, siedzenie demontowalne liczy si¢ przy
ustalaniu liczby miejsc siedzacych.

2.1.6.  Przestrzen przeznaczong dla pasazera na woézku inwalidzkim traktuje si¢ jako jedno miejsce siedzace.

2.1.6.1. Niniejszy przepis nie narusza przepisow okreSlonych w pkt 3.6.1 i 3.7 zalagcznika VII do dyrektywy
2001/85/WE.

2.2. Masa maksymalna
2.2.1. W przypadku ciagnika siodlowego masa maksymalna, wedtug ktorej klasyfikuje si¢ pojazd, obejmuje mase

maksymalng naczepy ciggnionej za pomocg sprzegu siodtowego.

2.2.2. W przypadku pojazdu silnikowego, ktéry moze ciggnaé przyczepe z osig centralng lub przyczepe ze sztywnym
dyszlem masa maksymalna, wedtug ktorej klasyfikuje si¢ pojazd, obejmuje mas¢ maksymalna przeniesiong przez
urzadzenie sprzggajace na pojazd ciagnacy.

2.2.3. W przypadku naczepy, przyczepy z osig centralng i przyczepy ze sztywnym dyszlem masa maksymalna, wedtug
ktorej klasyfikuje si¢ pojazd, obejmuje mas¢ maksymalng przeniesiong na podloze przez kofa osi lub grupy osi,
gdy naczepa/przyczepa jest sprzgzona z pojazdem ciagnacym.

2.2.4. W przypadku woézka jednoosiowego podpierajgcego naczepe masa maksymalna, wedlug ktorej klasyfikuje sie
pojazd, obejmuje mas¢ maksymalng naczepy ciagnionej za pomocg sprzegu siodtowego.

2.3.  Urzadzenia specjalne

2.3.1.  Pojazdy wyposazone gléwnie w zamontowany na stale sprzet, taki jak maszyny lub urzadzenia, zalicza si¢ do
kategorii N lub O.

2.4, Jednostki

2.41. O ile nie okreslono inaczej wszystkie jednostki miary i odpowiadajgce im symbole muszg by¢ zgodne
z przepisami dyrektywy Rady 80/181/EWG (1.

3. Zakwalifikowanie pojazdu do okreslonej kategorii

3.1. Producent jest odpowiedzialny za zakwalifikowanie typu pojazdu do okreslonej kategorii.
W tym celu musza by¢ spelnione wszystkie stosowne kryteria okreslone w niniejszym zalaczniku.

3.2. Organ udzielajacy homologacji moze zazada¢ od producenta odpowiednich dodatkowych informacji, ktére
pozwolg na wykazanie, ze dany typ pojazdu powinien by¢ zaliczony do kategorii pojazdéow specjalnego prze-
znaczenia (,kod SG”).

CZESC A
Kryteria kwalifikowania pojazdéw do danej kategorii
1. Kategorie pojazdu
Do celéow europejskiej i krajowej homologacji typu, jak réwniez w przypadku dopuszczenia indywidualnego,

pojazdy klasyfikuje si¢ wedlug nastgpujacych kategorii:

(Uznaje si¢, ze homologacja moze by¢ przyznana tylko dla kategorii, o ktérych mowa w pkt 1.1.1-1.1.3,
1.2.1-1.2.3 oraz 1.3.1-1.3.4)

1.1. Kategoria M Pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gtéwnie do przewozu oséb i ich bagazu.
1.1.1. Kategoria M; Pojazdy kategorii M majace nie wigcej niz osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym
kierowcy.

W pojazdach nalezacych do kategorii M; nie ma miejsc dla pasazeréw stojacych.

Liczba miejsc siedzgcych moze by¢ ograniczona do jednego miejsca (tj. do miejsca siedzacego
kierowcy).

() Dz.U. L 39 z 15.2.1980, s. 40.
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1.2.3.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

Kategoria M, Pojazdy kategorii M o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 5 ton, majace wigcej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy.

W pojazdach nalezacych do kategorii M, poza miejscami siedzacymi moga znajdowal sig
miejsca dla pasazeréw stojacych.

Kategoria M; Pojazdy kategorii M o masie maksymalnej przekraczajacej 5 ton, majgce wigcej niz osiem miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy.

W pojazdach nalezacych do kategorii M3 mogg znajdowa¢ si¢ miejsca dla pasazeréw stojgcych.
Kategoria N Pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gléwnie do przewozu tadunkéw.
Kategoria N; Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony.

Kategoria N, Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajgcej 12
ton.

Kategoria N3 Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej przekraczajacej 12 ton.

Kategoria O Przyczepy zaprojektowane i skonstruowane do przewozu ladunkéw lub osob, jak réowniez
przeznaczone do celéw mieszkalnych.

Kategoria O; Pojazdy kategorii O o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 0,75 tony.

Kategoria O, Pojazdy kategorii O o masie maksymalnej przekraczajacej 0,75 ton, ale nieprzekraczajacej 3,5
tony.

Kategoria O3 Pojazdy kategorii O o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 10
ton.

Kategoria O, Pojazdy kategorii N o masie maksymalnej przekraczajacej 10 ton.

Podkategorie pojazdéw
Pojazdy terenowe
,Pojazd terenowy” oznacza pojazd nalezacy do kategorii M lub N, posiadajacy specyficzne wlasciwosci tech-

niczne, ktére pozwalaja na jego uzytkowanie poza zwyklymi drogami.

W przypadku tych kategorii pojazdéw do litery i numeru oznaczajacych kategori¢ pojazdu dodaje si¢ jako
sufiks litere ,G”".

Kryteria zaliczania pojazdéw do podkategorii pojazdéw terenowych okreSlone s3 w sekcji 4 czedci
A niniejszego zalacznika.
Pojazdy specjalnego przeznaczenia

JPojazd specjalnego przeznaczenia” oznacza pojazd nalezacy do kategorii M, N lub O posiadajacy specyficzne
wlasciwosci techniczne w celu wykonywania funkgji, ktéra wymaga specjalnego dostosowania lub wyposa-
Zenia.

W przypadku pojazdéw niekompletnych, ktére maja zostaé objete podkategorig pojazdéw specjalnego prze-
znaczenia, do litery i numeru oznaczajacych kategori¢ pojazdu dodaje si¢ jako sufiks literg ,S".

Rézne typy pojazdéw specjalnego przeznaczenia sa zdefiniowane i wymienione w sekgji 5.

Pojazd terenowy specjalnego przeznaczenia
Pojazd terenowy specjalnego przeznaczenia” oznacza pojazd nalezacy do kategorii M lub N posiadajacy specyficzne

wlasciwosci techniczne, o ktérych mowa w pkt 2.1 i 2.2.

W przypadku tych kategorii pojazdéw do litery i numeru oznaczajacych kategori¢ pojazdu dodaje si¢ jako
sufiks litere ,G”.

Ponadto w przypadku pojazdéw niekompletnych, ktére sg przewidziane do objecia podkategoria pojazdéw
specjalnego przeznaczenia, dodaje si¢ jako sufiks litere ,S".
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

3.8.

Kryteria kwalifikowania pojazdéw do kategorii N
Zaliczenie typu pojazdu do kategorii N zalezy od wiasciwosci technicznych pojazdu, o ktérych mowa w pkt
3.2-3.6.

Z zasady, przedzialy, w ktorych znajduja si¢ wszystkie miejsca siedzace, sa catkiem oddzielone od przestrzeni
fadunkowe;.

W drodze odstepstwa od wymogu okreslonego w pkt 3.2, osoby i ladunki moga by¢ przewozone w tym
samym przedziale pod warunkiem, ze przestrzen fadunkowa jest wyposazona w elementy zabezpieczajace
przeznaczone do ochrony przewozonych oséb w przypadku przemieszczenia si¢ tadunku w czasie jazdy,
w tym przy gwaltownym hamowaniu lub pokonywaniu zakretu.

Elementy zabezpieczajace — urzadzenia do mocowania — przeznaczone do zabezpieczenia fadunku zgodnie
z wymogami okreslonymi w pkt 3.3, jak réwniez systemy przegrdd, przeznaczone dla pojazdéow do 7,5 ton, sg
projektowane zgodnie z przepisami okreslonymi w sekcjach 3 i 4 normy ISO 27956-2009 ,Pojazdy drogowe
— Zabezpieczanie tadunku w samochodach dostawczych — Wymogi i metody badan”.

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 3.4, moga by¢ zweryfikowane przez o$§wiadczenie zgodnosci przedstawione
przez producenta.

Alternatywnie do wymogéw okreslonych w pkt 3.4 producent moze wykaza¢ przed urzgdem udzielajgcym
homologacji, ze zamontowane urzadzenia zabezpieczajgce zapewniaja poziom ochrony réwnowazny pozio-
mowi przewidzianemu we wspomnianej normie.

Liczba miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy nie moze przekroczy:
a) 6 w przypadku pojazdow kategorii Ny;
b) 8 w przypadku pojazdéw kategorii N, lub Nj.

Pojazdy musza wykaza¢ zdolno§¢ przewozu ladunkéw réwna lub wyzsza niz zdolno$¢ przewozu oséb
wyrazong w kg.

Do tego celu, we wszystkich konfiguracjach, szczeg6lnie w przypadku gdy wszystkie miejsca siedzace sg zajete,
spetnione musza by¢ nastepujace réwnania.

a) gdy N = 0:

P-M

v

100 kg;
b) gdy 0 <N < 2
P—(M+N x 68) > 150 kg;
¢) gdy N > 2
P-(M+Nx68 =N x 68
gdzie litery oznaczaja:
,P” technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowita pojazdu,
,M” mase pojazdu gotowego do jazdy,
,N” liczbe miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy.

M obejmuje takze mase sprzetu zamontowanego w pojezdzie w celu przechowywania fadunkéw (np. cysterna,
nadwozie itp.), przenoszenia fadunkéw (np. zuraw, platforma zaladunkowa itp.) i zabezpieczenia ladunkéw
(np. urzadzenia zabezpieczajace tadunek).

Do celow zastosowania powyzszego rownania M nie obejmuje masy sprzgtu, ktory nie jest wykorzystywany do
celow okreslonych powyzej (takiego jak sprezarka, wyciggarka, pradnica, sprzet nadawczy itp.).

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 3.2-3.6, musza by¢ spelnione w przypadku wszystkich wariantéw i wersji
w ramach typu pojazdu.

Kryteria kwalifikowania pojazdéw do kategorii Nj.
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3.8.1 Pojazd zalicza si¢ do kategorii Ny, gdy spelnione sa wszystkie obowigzujace kryteria.
Jezeli co najmniej jedno z tych kryteriéw nie jest spelnione, pojazd kwalifikuje si¢ do kategorii M;.

3.8.2. Oprécz ogblnych kryteriéw, o ktérych mowa w pkt 3.2-3.6, spelnione muszg by¢ kryteria okreslone w pkt
3.8.2.1-3.8.2.3.5 w przypadku pojazdéw, w ktérych przedzial, gdzie znajduje si¢ kierowca, oraz fadunek
znajduja si¢ w obrebie jednej jednostki (tj. nadwozie ,BB”).

3.8.2.1. Fakt, ze migdzy rzedem siedzen a przestrzenig tadunkowa zamontowana jest Scianka lub przegroda, nie
zwalnia z obowiazku spelnienia wymaganych kryteriow.

3.8.2.2. Kryteria s3 nastepujace:

a) musi by¢ mozliwy zaladunek towaréw przez zaprojektowane i skonstruowane w tym celu tylne drzwi,
klape tylng lub drzwi boczne;

b) w przypadku tylnych drzwi lub klapy tylnej otwér tadunkowy musi spetniaé nastgpujace wymogi:

(i) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad siedzefi lub jedno siedzenie kierowcy,
minimalna wysokos¢ otworu tadunkowego wynosi 600 mm;

(i) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony przynajmnicj w dwa rzedy siedzef minimalna wysoko$¢
otworu tadunkowego wynosi 800 mm, a powierzchnia tego otworu — przynajmniej 12 800 cm?;

¢) przestrzen fadunkowa musi spelnia¢ nastgpujace wymogi:

Lprzestrzeti fadunkowa” oznacza cz¢$¢ pojazdu znajdujaca si¢ za rzedami siedzen lub za siedzeniem kierowcy,
gdy pojazd jest wyposazony tylko w siedzenie kierowcy;

(i) powierzchnia zaladunkowa przestrzeni fadunkowej jest zasadniczo plaska;

(ii) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony tylko w jeden rzad siedzefi lub jedno siedzenie, minimalna
dtugos¢ przestrzeni fadunkowej wynosi 40 % rozstawu osi;

(iii) w przypadku gdy pojazd jest wyposazony przynajmniej w dwa rzedy siedzen, minimalna dlugosé
przestrzeni fadunkowej wynosi 30 % rozstawu osi;

w przypadku gdy siedzenia w ostatnim rzedzie mozna latwo usunaé z pojazdu bez uzycia specjalnych
narzedzi, wymogi dotyczace dlugosci przestrzeni tadunkowej musza by¢ spetnione przy wszystkich
siedzeniach zamontowanych w pojezdzie;

(iv) wymogi dotyczace dtugosci przestrzeni tadunkowej musza by¢ spetnione w przypadku, gdy pierwszy
i ostatni rzad sa w swojej normalnej pionowej pozycji do uzytku przez pasazeréw pojazdu.
3.8.2.3  Szczegdlowe warunki dotyczace pomiaru
3.8.2.3.1 Definicje
a) ,wysoko$¢ otworu fadunkowego” oznacza odleglo$¢ w pionie miedzy dwiema poziomymi plaszczyznami

stycznymi odpowiednio do najwyzszego punktu dolnej czgdci otworu drzwiowego i najnizszego punktu
gbrnej czesci otworu drzwiowego;

b) .powierzchnia otworu fadunkowego” oznacza najwicksza powierzchni¢ rzutu prostopadlego na plaszczyzne
pionowa, prostopadia do linii $rodkowej pojazdu, maksymalnego otworu dozwolonego, gdy tylne drzwi
lub klapa tylna sa szeroko otwarte;

¢) ,rozstaw osi” do celéw zastosowania rownan okreslonych w pkt 3.8.2.2 i 3.8.3.1 oznacza odleglo$¢ miedzy:
(i) Srodkowa linia przedniej osi a $rodkowa linig drugiej osi w przypadku pojazdu dwuosiowego lub

(ii) $rodkowa linig przedniej osi a $rodkowa linia hipotetycznej osi znajdujacej si¢ w rownej odleglosci od
drugiej i trzeciej osi w przypadku pojazdu trzyosiowego.
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3.8.2.3.2

3.8.2.3.3

3.8.2.3.4

3.8.2.3.5

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

3.8.3.3.

3.8.3.4.

Regulacja siedzenia
a) siedzenie ustawia si¢ w najbardziej wysunigtej do tylu pozydji;

b) jezeli oparcie siedzenia jest regulowane, ustawia si¢ je w takiej pozycji, aby mozna tam bylo umiesci¢
tréjwymiarowg maszyne punktu H przy kacie tulowia wynoszacym 25 stopni;

c) jezeli oparcie siedzenia nie jest regulowane, nalezy je ustawi¢ w pozycji wyznaczonej przez producenta
pojazdu;

d) jezeli oparcie siedzenia ma mozliwo$¢ regulacji wysokosci, nalezy je ustawi¢ w najnizszej pozycji.

Warunki dotyczace pojazdu

a) pojazd musi by¢ zaladowany tak, aby jego masa odpowiadala masie maksymalnej;

b) pojazd musi by¢ ustawiony z kolami skierowanymi na wprost.

Wymogi okreslone w pkt 3.8.2.3.2 nie obowigzuja, gdy pojazd jest wyposazony w $cianke lub przegrode.

Pomiar dlugosci powierzchni fadunkowej

a) jezeli pojazd nie jest wyposazony w przegrode lub $cianke, dlugo$¢ mierzy si¢ od pionowej plaszczyzny
stycznej do najbardziej wysunigtego do tylu punktu gérnej cz¢sci oparcia siedzenia do tylnej wewngtrznej
plyty lub tylnych drzwi lub klapy tylnej w pozycji zamknigtej;

b) jezeli pojazd jest wyposazony w przegrodg lub $cianke, dlugo$¢ mierzy si¢ od pionowej plaszczyzny
stycznej do najbardziej wysunigtego do tylu punktu przegrody lub $cianki do tylnej wewnetrznej plyty
lub tylnych drzwi lub klapy tylnej, zaleznie od przypadku, w pozycji zamknietej;

¢) wymogi dotyczace dlugosci muszg by¢ spelnione przynajmniej wzdluz poziomej linii znajdujacej si¢ we
wzdluznej plaszczyznie pionowej przechodzacej przez Srodkows linie pojazdu na poziomie podlogi prze-
strzeni fadunkowej.

Oprécz ogdlnych kryteriéw, o ktérych mowa w pkt 3.2-3.6, spelnione muszg by¢ kryteria okreslone w pkt

3.8.3.1-3.8.3.4 w przypadku pojazdéw, w ktorych przedzial dla kierowcy oraz ladunek nie znajdujg sig

w obrgbie jednej jednostki (tj. nadwozie ,BE”).

W przypadku gdy pojazd jest wyposazony w nadwozie typu zamknigtego, obowiazuja nastgpujace wymogi:

a) zaladunek musi by¢ mozliwy przez tylne drzwi, klape tylna, panel lub w inny sposéb;

b) wysokos¢ otworu tadunkowego musi wynosi¢ przynajmniej 800 mm, a powierzchnia tego otworu — przy-
najmniej 12 800 cm?;

¢) dtugo$¢ powierzchni fadunkowej musi stanowi¢ przynajmniej 40 % rozstawu osi;

Jezeli pojazd jest wyposazony w powierzchni¢ fadunkows typu otwartego obowiazuja tylko przepisy okreslone
w pkt 3.8.3.1 lit. a) i ¢).

W przypadku stosowania przepiséw, o ktérych mowa w pkt 3.8.3, stosuje si¢ odpowiednio definicje okreslone
w pkt 3.8.2.

Wymogi dotyczace dlugosci powierzchni tadunkowej musza jednak by¢ spelnione wzdluz poziomej linii
znajdujacej si¢ we wzdluznej plaszczyznie przechodzacej przez $rodkowa linie pojazdu na poziomie podiogi

przestrzeni fadunkowej.

Kryteria kwalifikowania pojazdéw do podkategorii pojazdow terenowych

Pojazdy kategorii M; lub N zalicza si¢ do podkategorii pojazdéw terenowych, jezeli spelnione sg jednoczesnie
nastepujgce warunki:

a) przynajmniej jedna o$ przednia i przynajmniej jedna o tylna sa zaprojektowane tak, aby byly napedzane
réwnocze$nie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zosta¢ odlgczony;

b) zamontowana jest przynajmniej jedna blokada mechanizmu réznicowego lub mechanizm o podobnym
dziataniu;

¢) pojazd bez przyczepy jest zdolny do pokonywania wzniesien o nachyleniu co najmniej 25 %;
d) spelnione jest pie¢ sposrod szeSciu ponizszych wymogow:
(i) kat natarcia wynosi co najmniej 25 stopni;

(i) kat zejscia wynosi co najmniej 20 stopni;
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(iii) kat rampowy wynosi co najmniej 20 stopni;

(iv) przeswit pojazdu pod osig przednig wynosi co najmniej 180 mm;
(v) przeswit pojazdu pod osia tylng wynosi co najmniej 180 mm;
(vi) przeswit pojazdu miedzy osiami wynosi co najmniej 200 mm.

4.2. Pojazdy kategorii M,, N, lub M;, ktérych masa maksymalna nie przekracza 12 ton, zalicza si¢ do podkategorii
pojazdow terenowych, jesli spelniaja one warunki okreslone w lit. a) lub oba warunki okreslone w lit. b) i ¢):

a) wszystkie osie s3 napedzane rownoczesnie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zostaé
odlaczony,

b) () przynajmniej jedna o§ przednia i przynajmniej jedna o$ tylna sa zaprojektowane tak, aby byly nape-
dzane réwnocze$nie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zostaé odlaczony;

(i) zamontowana jest przynajmniej jedna blokada mechanizmu réznicowego lub mechanizm o podobnym
dziataniu;

(i) pojazd bez przyczepy jest zdolny do pokonywania wzniesiefi 0 nachyleniu co najmniej 25 %;

¢) spelionych jest przynajmniej pig¢ sposrdd szesciu ponizszych wymogéw, jezeli masa maksymalna pojazdu
nie przekracza 7,5 ton, lub przynajmniej cztery — jezeli masa maksymalna pojazdu przekracza 7,5 ton:

(i) kat natarcia wynosi co najmniej 25 stopni;

(ii) kat zejscia wynosi co najmniej 25 stopni;
(i) kat rampowy wynosi co najmniej 25 stopni,

(iv) przeswit pojazdu pod osig przednig wynosi co najmniej 250 mm;
(v) przeswit pojazdu miedzy osiami wynosi co najmniej 300 mmy;
(vi) prze$wit pojazdu pod osig tylng wynosi co najmniej 250 mm.

4.3. Pojazdy kategorii M3 lub Nj, ktérych masa maksymalna przekracza 12 ton zalicza si¢ do podkategorii
pojazdéw terenowych, jesli spetniaja one warunki okreslone w lit. a) lub oba warunki okreslone w lit. b) i ¢):

a) wszystkie osie sa napedzane réwnoczesnie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zostaé
odlaczony;

b) () przynajmniej polowa z osi (lub dwie z trzech osi w przypadku pojazdu trzyosiowego oraz odpo-
wiednio w przypadku pojazdu pigcioosiowego) jest zaprojektowana tak, aby byly one napedzane
réwnocze$nie, niezaleznie od tego, czy naped jednej z osi moze zosta¢ odlaczony;

(i) zamontowana jest przynajmniej jedna blokada mechanizmu réznicowego lub mechanizm o podobnym
dzialaniu;

(i) pojazd bez przyczepy jest zdolny do pokonywania wzniesiefi 0 nachyleniu co najmniej 25 %;
¢) spelnione sg przynajmniej cztery sposrod szeSciu ponizszych wymogéw:

(i) kat natarcia wynosi co najmniej 25 stopni;

(i) kat zejscia wynosi co najmniej 25 stopni;

(i) kat rampowy wynosi co najmniej 25 stopni;

(iv) przeswit pojazdu pod osig przednig wynosi co najmniej 250 mm;

(v) przeswit pojazdu miedzy osiami wynosi co najmniej 300 mm;

(vi) prze$wit pojazdu pod osig tylng wynosi co najmniej 250 mm.

4.4. Procedura sprawdzania zgodnos$ci z przepisami z zakresu geometrii okre§lonymi w niniejszej sekgji ustano-
wiona jest w dodatku 1.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

1.
1.1.

Pojazdy specjalnego przeznaczenia

Nazwa Kod Definicja
Samochéd SA Pojazd kategorii M z przestrzenig mieszkalng, w ktérej znajduje si¢ przy-
kempingowy najmniej nastepujace wyposazenie:
a) siedzenia i stolik;
b) miejsca do spania, ktére moga powstawal z siedzen;
¢) urzgdzenia kuchenne;
d) szafki.
Wyposazenie to jest zamocowane trwale w przedziale mieszkalnym.
Stolik moze by¢ jednak zbudowany tak, aby fatwo mozna go bylo zdemon-
towac.
Pojazd opan- SB Pojazd z kuloodpornymi ostonami pancernymi przeznaczony do ochrony
cerzony przewozonych oséb lub fadunkéw.
Samochéd SC Pojazd silnikowy kategorii M przeznaczony do transportu chorych lub
sanitarny rannych, posiadajacy do tego celu specjalne wyposazenie.
(ambulans) Przedzial dla pacjentéw musi spetnia¢ wymogi techniczne normy EN 1789:
2007 ,Pojazdy medyczne i ich wyposazenie — Ambulanse drogowe”
z wyjatkiem pkt 6.5 ,Wykaz wyposazenia”.
Samochéd SD Pojazd kategorii M przeznaczony do transportu zmarlych, posiadajacy do
pogrzebowy tego celu specjalne wyposazenie.
(karawan)
Pojazd  przy- SH Pojazd kategorii M; skonstruowany lub przerobiony specjalnie w ten
stosowany do sposob, aby pomiesci¢ co najmniej jedna osobe siedzaca na wdzku inwa-
przewozu lidzkim w trakcie jazdy po drogach.
wozkow inwa-
lidzkich
Przyczepa SE Pojazd kategorii O zdefiniowany w normie 1ISO 3833-1977 pkt 3.2.1.3.
kempingowa
Zuraw samo- SF Pojazd kategorii Nj, nieposiadajgcy wyposazenia do przewozu ladunkéw,
jezdny wyposazony w zuraw, ktérego moment podnoszenia wynosi przynajmniej
400 kNm.
Grupa SG Pojazdy specjalnego przeznaczenia, ktore nie wchodza w zakres definicji
pojazdéw okreslonych w niniejszej sekgji.
specjalnych
Woézek jedno- S Pojazd kategorii O wyposazony w sprzeg siodlowy do podpierania naczepy
osiowy w celu jej zamiany w przyczepe.
podpierajacy
naczepe
Przyczepy do SK Pojazd kategorii O4 przeznaczony do transportu fadunkéw niepodzielnych,

przewozenia ktéry podlega ograniczeniom predkosci i ruchu drogowego ze wzgledu na
fadunkéw swoje wymiary.
wyjatkowych Pojecie to obejmuje takze przyczepy modulowe ze sterowaniem hydrau-
licznym, niezaleznie od liczby modutéw.
Uwagi

Homologacji typu nie przyznaje sig:

a) woézkom jednoosiowym podpierajacym naczepe zdefiniowanym w sekgji 5 czgSci A niniejszego zalacznika;

b) przyczepom ze sztywnym dyszlem zdefiniowanym w sekcji 4 czeéci C niniejszego zalacznika;

¢) przyczepom, w ktérych moga by¢ przewozone osoby w trakcie jazdy po drogach.

Punkt 6.1 nie narusza przepiséw okreslonych w art. 23 dotyczacych homologacji krajowej udzielanej
pojazdom produkowanym w malych seriach.

Kategoria M;

Typ pojazdu

CZESC B

Kryteria dla typéw pojazdéw, ich wariantéw i wersji

1.1.1. ,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla kt6rych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy:
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1.2.
1.2.1.

1.3.

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta.
Zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) projekt i montaz podstawowych czesci karoserii w przypadku nadwozia samonosnego.

To samo stosuje si¢ odpowiednio do pojazdéw, ktérych nadwozie jest przykrecone lub przyspawane do
oddzielnej ramy;

¢) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo, producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

W drodze odstgpstwa od wymogéw okreslonych w pke 1.1.1. lit. b), jesli producent wykorzystuje cz¢s¢ podtogowa
karoserii, jak rowniez podstawowe elementy tworzace przednig czes¢ karoserii, znajdujace si¢ bezposrednio przed
otworem przedniej szyby, w konstrukcjach réznych typéw nadwozia (na przyklad kareta (sedan) i coupé), pojazdy
te moga by¢ uwazane za nalezace do tego samego typu. Producent musi dostarczy¢ dokumenty o tym $wiadczace.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersje.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy
konstrukcyjne:

a) liczba drzwi bocznych lub typ nadwozia wedlug definicji okreslonej w sekcji 1 czesci C, kiedy producent
stosuje kryterium z pkt 1.1.2;

A=x

silnik w zakresie nastgpujacych cech konstrukcyjnych:
(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);
(ii) zasada dzialania silnika (z zaptonem iskrowym/samoczynnym lub inne);
(iii) liczba i uklad cylindréw w przypadku silnika spalania wewngtrznego (L4, V6 lub inne);
¢) liczba osi;
d) liczba oraz powigzanie kinematyczne osi napedzanych;
e) liczba osi kierowanych;
f) etap skompletowania (np. kompletny/niekompletny),

Wersja

. wWersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktorych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;

b) pojemno$¢ skokowa silnika w przypadku silnika spalania wewnetrznego;

¢) maksymalna moc wyjsciowa silnika lub maksymalna ciggla moc znamionowa (silnik elektryczny);

d) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);

¢) maksymalna liczba miejsc siedzacych;

f) poziom hatasu przejezdzajacego pojazdu;

g) normy emisji spalin (na przyktad Euro 5, Euro 6 lub inny);

h) $rednia emisja CO, (cykl mieszany lub warto$¢ wazona);

i) zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl mieszany);

j) $rednie zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl mieszany);

k) obecno$¢ zestawu innowacyjnych technologii zgodnie z art. 12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 443/2009 z 23 kwietnia 2009 r. okreslajacego normy emisji dla nowych samochodéw

osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich
pojazdéw dostawczych (1).

() Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.
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2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

Kategorie M, i M3
Typ pojazdu
,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta.
Zmiana prawnej formy wlasnoéci przedsicbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;
¢) nastepujace cechy projektu i konstrukeji:
(i) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych podwozie;
(ii) projekt i konstrukcja podstawowych czesci karoserii w przypadku nadwozia samono$nego;
d) liczba pokladéw (pojazd jednopoktadowy lub dwupoktadowy);
e) liczba segmentéw (pojazd pojedynczy lub przegubowy);
f) liczba osi;
g) rodzaj zrédla energii (pokladowe, zewnetrzne);

h) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedna wersje.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy
konstrukcyjne:

a) typ nadwozia wedlug definicji okreslonych w sekcji 2 czesci C;

b) klasa lub kombinacja klas pojazdéw wedtug definicji okreslonych w pkt 2.1.1 zalacznika I do dyrektywy
2001/85/WE (tylko w przypadku pojazdow kompletnych i skompletowanych);

¢) etap skompletowania (np. kompletny/nickompletny/skompletowany);
d) silnik w zakresie nastepujacych cech konstrukcyjnych:
(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);
(ii) zasada dzialania silnika (z zaplonem iskrowym/ samoczynnym lub inne);
(iii) liczba i uklad cylindréow w przypadku silnika spalania wewngtrznego (L6, V8 lub inne).

Wersja

,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;

b) mozliwo$¢ ciagnigcia przyczepy;

¢) pojemno$¢ skokowa silnika w przypadku silnika spalania wewnetrznego;

d) maksymalna moc wyjéciowa silnika lub maksymalna ciagta moc znamionowa (silnik elektryczny);
¢) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);

f) poziom hatasu przejezdzajacego pojazdu;

g) normy emisji spalin (na przyklad Euro IV, Euro V lub inne);

Kategoria N;

Typ pojazdu

., Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sg wszystkie nastepujace cechy:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta.

Zmiana prawnej formy wlasnoSci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
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3.2.
3.2.1.

3.3.
3.3.1.

4.1.
4.1.1.

4.1.2.

b) projekt i montaz podstawowych czesci karoserii w przypadku nadwozia samonosnego;

¢) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych podwozie w przypadku nadwozia innego niz
samonosne;

d) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

. W drodze odstepstwa od wymogow okreslonych w pkt 3.1.1. lit. b), jesli producent wykorzystuje czes¢ podlogowa

karoserii, jak réwniez podstawowe elementy tworzgce przednig czg$¢ karoserii, znajdujace si¢ bezpo$rednio przed
otworem przedniej szyby, w konstrukcjach réznych typéw nadwozia (na przyklad podwozie z kabing, rézne
rozstawy osi lub réznej wysokosci dach), pojazdy te moga by¢ uwazane za nalezace do tego samego typu.
Producent musi dostarczy¢ dokumenty o tym $wiadczace.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersjg.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy
konstrukcyjne:

a) liczba drzwi bocznych lub typ nadwozia wedlug definicji okreslonych w sekcji 3 czesci C (dla pojazdow
kompletnych i skompletowanych), kiedy producent wykorzystuje kryterium zawarte w pkt 3.1.2;

b) etap skompletowania (np. kompletny/niekompletny/skompletowany);
¢) silnik w zakresie nast¢pujacych cech konstrukcyjnych:

(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);

(ii) zasada dzialania silnika (z zaptonem iskrowym/samoczynnym lub inne);

(iii) liczba i uklad cylindréw w przypadku silnika spalania wewnetrznego (L6, V8 lub inne);
d) liczba osi;
¢) liczba oraz powigzanie kinematyczne osi napedzanych;
f) liczba osi kierowanych.
Wersja
,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktorych wspélne s3 nastepujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;
b) pojemno$¢ skokowa silnika w przypadku silnika spalania wewnetrznego;
¢) maksymalna moc wyj$ciowa silnika lub maksymalna ciagta moc znamionowa (silnik elektryczny);
d) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);
¢) maksymalna liczba miejsc siedzgcych;
f) poziom halasu przejezdzajacego pojazdu;
g) normy emisji spalin (na przyktad Euro 5, Euro 6 lub inne);
h) $rednia emisja CO, (cykl mieszany lub warto$¢ wazona);
i) zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ wazona, cykl mieszany);
j) zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl faczony).
Kategorie N, i N3
Typ pojazdu
,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy zasadnicze:
a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;

zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;
¢) projekt i konstrukcja podwozia, ktére sa wspélne dla pojedynczej linii produktu;
d) liczba osi;
e) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedna wersje.
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4.2.  Wariant

4.2.1. ,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy
konstrukcyjne:

a) konstrukcyjne przeznaczenie nadwozia lub typ nadwozia, o ktérych mowa w sekcji 3 czesci C oraz w dodatku
2 (tylko dla pojazdéw kompletnych i skompletowanych);

b) etap skompletowania (np. kompletny/niekompletny/skompletowany);
¢) silnik w zakresie nastgpujacych cech konstrukcyjnych:
(i) typ zasilania (silnik spalania wewnetrznego, silnik elektryczny lub inne);
(ii) zasada dzialania silnika (z zaplonem iskrowym/samoczynnym lub inne);
(iii) liczba i uklad cylindrow w przypadku silnika spalania wewngtrznego (L6, V8 lub inne);
d) liczba oraz powigzanie kinematyczne osi napedzanych;
e) liczba osi kierowanych.

4.3.  Wersja

4.3.1. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspélne sg nastepujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;
b) mozliwos¢ ciagnigcia przyczepy, jak nastepuje:
(i) przyczepa bez hamulca;

(ii) przyczepa z bezwladnosciowym (lub najazdowym) ukladem hamulcowym zgodnie z definicja okreslona
w pkt 2.12 regulaminu EKG ONZ nr 13;

(iii) przyczepa z ciaglym lub pélciaglym systemem hamowania zgodnie z definicjg okreslong w pkt 2.9 i 2.10
regulaminu EKG ONZ nr 13;

(iv) przyczepa kategorii Oy, ktérej masa maksymalna w przypadku polaczenia z pojazdem ciggnacym nie
przekracza 44 ton;

(v) przyczepa kategorii Oy, ktérej masa maksymalna w przypadku polaczenia z pojazdem ciggnacym prze-
kracza 44 ton;

¢) pojemno$¢ skokowa silnika;

d) maksymalna moc wyjsciowa silnika;

¢) rodzaj paliwa (benzyna, olej napedowy, LPG, zasilanie dwupaliwowe lub inne);
f) poziom halasu przejezdzajacego pojazdu;

g) normy emisji spalin (na przyklad Euro IV, Euro V lub inne);

5. Kategorie O, i O,
5.1.  Typ pojazdu
5.1.1. ,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy:

a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;
zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;

¢) rodzaj pojazdu wedlug definicji okreslonej w sekgji 4 czgici G
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5.2.
5.2.1.

5.3.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

d) nastepujace cechy projektu i konstrukeji:
(i) projekt i konstrukcja podstawowych elementoéw tworzacych podwozie;

(ii) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych karoserie w przypadku nadwozia samonos-
1nego;

e) liczba osi;

f) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.

. Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersje.

Wariant

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastgpujace cechy
konstrukcyjne:

a) rodzaj nadwozia okreSlony w dodatku 2 (dla pojazdéw kompletnych i skompletowanych);
b) etap skompletowania (np. kompletny/nickompletny/skompletowany);

¢) rodzaj ukladu hamulcowego (np. bez hamulca/z hamulcem najazdowym/z hamulcem zasilanym z pojazdu
ciggnacego).

Wersja

. wWersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita pojazdu;
b) rodzaj zawieszenia (elementy zawieszenia pneumatyczne, stalowe lub gumowe, drazek skretny lub inne);
¢) rodzaj dyszla (tr6jkatny, rurowy lub inny).
Kategorie O3 i O,
Typ pojazdu
,Typ pojazdu” obejmuje pojazdy, dla ktorych wspdlne sa wszystkie nastepujace cechy:
a) nazwa przedsigbiorstwa producenta;
zmiana prawnej formy wlasnosci przedsigbiorstwa nie wymaga przyznania nowej homologacji;
b) kategoria;
¢) rodzaj przyczepy wedlug definicji okreslonych w sekeji 4 czesci G
d) nastepujace cechy projektu i konstrukgji:
(i) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych podwozie;
(ii) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych karoseri¢ w przypadku przyczep samono$nych;
e) liczba osi;
f) w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo — producent i typ pojazdu na poprzednim etapie.
Typ obejmuje przynajmniej jeden wariant i jedng wersje.
Warianty

,Wariant” w ramach typu pojazdu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspdlne sa nastgpujace cechy projektu
i konstrukgji:

a) rodzaj nadwozia okreslony w dodatku 2 (dla pojazdéw kompletnych i skompletowanych);
b) etap skompletowania (np. kompletny/nickompletny/skompletowany);
¢) rodzaj zawieszenia (elementy zawieszenia stalowe, pneumatyczne lub hydrauliczne);
d) nastepujace cechy techniczne:
(i) mozliwo$¢ regulowania podwozia;

(ii) wysoko$¢ poktadu (normalny, niskopodlogowy, Srednioniskopodtogowy etc.).
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6.3. Wersje

6.3.1. ,Wersja” w ramach wariantu obejmuje pojazdy, dla ktérych wspélne sa nastgpujace cechy:
a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu;

b) podgrupa lub kombinacje podgrup okreslone w pkt 3.2 i 3.3 zalgcznika I do dyrektywy 96/53/WE, na ktére
podzielono pojazdy ze wzgledu na odlegtos¢ miedzy dwoma kolejnymi osiami;

¢) rodzaje osi wedlug nastepujacego podziatu:
(i) osie podnoszone (liczba i polozenie);
(ii) osie przenoszace obcigzenia (liczba i polozenie);
(iii) osie kierowane (liczba i polozenie).

7. Wspélne wymogi dotyczace wszystkich kategorii pojazdéw

7.1.  Jezeli pojazd miesci si¢ w kilku kategoriach ze wzgledu na maksymalng mase lub liczbe miejsc siedzacych lub oba
te czynniki, producent musi wybra¢ kryteria jednej lub drugiej kategorii do okreslenia wariantéw i wersji.

7.1.1. Przyklady:

a) pojazd ,A” moze by¢ homologowany jako Ny (3,5 tony) lub N, (4,2 tony) odnosnie do jego masy maksy-
malnej. W takim przypadku parametry okreslone dla kategorii N; moga by¢ wykorzystane takze dla pojazdu,
ktéry miesci si¢ w kategorii N, (i vice-versa);

b) pojazd ,B” moze by¢ homologowany jako M; i M, odnoénie do liczby miejsc siedzacych (7+1 lub 10+1),
parametry okre$lone dla kategorii M; moga by¢ wykorzystane takze dla pojazdu, ktéry miesci si¢ w kategorii
M, (i vice-versa).

7.2.  Pojazd kategorii N moze by¢ homologowany na podstawie przepiséw wymaganych dla kategorii M; lub M,,
w zalezno$ci od przypadku, w przypadku gdy ma by¢ on przeksztalcony na pojazd tej kategorii w nastgpnym
etapie procedury homologacji wielostopniowe;.

7.2.1. Opgja ta jest dozwolona tylko w przypadku pojazdéw nickompletnych.

Takie pojazdy oznacza si¢ specjalnym kodem wariantu, ktory nadaje producent pojazdu podstawowego.

7.3.  Okreslenie typu, wariantu i wersji

7.3.1. Producent przypisuje kazdemu typowi, wariantowi i wersji pojazdu kod alfanumeryczny skladajacy si¢ z rzymskich
liter lub cyfr arabskich.

Dozwolone jest stosowanie nawiaséw i myslnikow, pod warunkiem ze nie zastepujg one litery lub liczby.
7.3.2. Caly kod okresla si¢ jako: Typ-Wariant-Wersja (,TVV”).

7.3.3. TVV oznacza w sposéb wyrazny i jednoznaczny niepowtarzalne zestawienie cech technicznych odnosnie do
kryteriow okreslonych w czgsci B niniejszego zalgcznika.

7.3.4. Ten sam producent moze uzy¢ tego samego kodu, aby okresli¢ typ pojazdu, jesli miesci si¢ on w co najmniej
dwoch kategoriach.

7.3.5. Ten sam producent nie moze uzy¢ tego samego kodu, aby okresli¢ typ pojazdu, w przypadku wigcej niz jednej
homologacji typu w ramach tej samej kategorii pojazdu.

7.4. Liczba znakéw w TVV

7.4.1. Liczba znakéw nie moze przekroczy¢:
a) 15 dla kodu typu pojazdu;
b) 25 dla kodu jednego wariantu;
¢) 35 dla kodu jednej wersji.
7.4.2. Kompletny alfanumeryczny kod »TVV« nie moze zawieral wigcej niz 75 znakow.
7.4.3. W przypadku gdy kod TVV jest uzywany w catosci, nalezy zachowaé odstep miedzy typem, wariantem i wersja.

Oto przyklad takiego kodu: 159AF[...odstgp]0054]...odstep] 97 7K(BE).
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0.2.

0.3.

0.4.

0.4.1.

0.5.

2.

CZESC C
Definicje typéw nadwozia
Zagadnienia ogdlne
Typ nadwozia, o ktérym mowa w sekcji 9 zalacznika I i czedci 1 zalgcznika III, jak réwniez kod nadwozia,
o ktérym mowa w pozycji 38 zalgcznika IX, nalezy oznaczal za pomoca koddw.
Wykaz kodéw dotyczy przede wszystkim pojazdéw kompletnych i skompletowanych.

Odnoénie do pojazdow kategorii M kod typu nadwozia sklada si¢ z dwoch liter, zgodnie z wymogami sekcji 1 i 2.

Odnosnie do pojazdéw kategorii N i O kod typu nadwozia sklada si¢ z dwoch liter, zgodnie z wymogami sekgji 3
i4.

W stosownych przypadkach (szczegdlnie dla typéw nadwozia, o ktérych mowa odpowiednio w pkt 3.1 i 3.6 oraz
pkt 4.1-4.4), do kodu dodaje si¢ dwie cyfry.

Wykaz cyfr ustalony jest w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

W przypadku pojazdéw specjalnego przeznaczenia zastosowany typ nadwozia musi by¢ powiazany z kategoria
pojazdu.

Pojazdy nalezace do kategorii M;

Nr ref. [ Kod Nazwa Definicja

1.1. AA | Kareta (sedan) pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.1, wypo-
sazony przynajmniej w cztery szyby boczne.

1.2. AB | Hatchback kareta (sedan) wedtug definicji okreslonej w pkt 1.1 z podnoszonymi
drzwiami z tylu nadwozia.

1.3. AC | Kombi pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.4.

1.4. AD | Coupé pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.5.

1.5. AE | Kabriolet pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.6.

Kabriolet moze jednak nie posiada¢ drzwi.

1.6. AF | Pojazd wielozadaniowy | pojazd inny niz o kodzie AG i inny niz pojazdy wymienione
w AA-AE, przeznaczony do przewozu oséb i ich bagazy lub ewen-
tualnie fadunkéw w tym samym przedziale nadwozia.

1.7. AG | Pick-up pojazd zdefiniowany w normie ISO nr 3833-1977 pkt 3.1.1.4.1.

Przedzial bagazowy musi by¢ jednak zupelnie oddzielony od prze-
dzialu pasazerskiego.

Dodatkowo punkt odniesienia miejsca siedzgcego kierowcy nie musi
znajdowaé si¢ przynajmniej 750 mm nad powierzchnig podparcia
pojazdu.

Pojazdy nalezgce do kategorii M, lub M;

Nr ref. |  Kod Nazwa Definicja
2.1. CA | Pojazd  jednopokla- | pojazd, w ktérym miejsca przeznaczone dla pasazeréw umieszczone
dowy s3 na jednym poziomie lub w taki sposdb, aby jeden poziom nie

znajdowal si¢ nad drugim;

2.2. CB | Pojazd dwupokladowy [ pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.6 zalgcznika I do dyrektywy

2001/85WE;
2.3. CC [ Pojazd  przegubowy | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.3 zalagcznika I do dyrektywy
jednopoktadowy 2001/85/WE z jednym pokladem;

2.4. CD | Pojazd  przegubowy | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.3.1 zalacznika I do dyrektywy
dwupokladowy 2001/85/WE;
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4.

Nr ref. | Kod Nazwa Definicja

2.5. CE | Pojazd  niskopodto- | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.4 zalgcznika 1 do dyrektywy
gowy jednopokladowy | 2001/85/WE z jednym pokladem;

2.6. CF | Pojazd niskopodlo- | pojazd zdefiniowany w pkt 2.1.4 zalagcznika I do dyrektywy
gowy dwupokladowy | 2001/85/WE z dwoma pokladami;

2.7. CG | Pojazd  przegubowy | pojazd, ktéry laczy cechy techniczne pozycji 2.3 i 2.5;
niskopodlogowy
jednopoktadowy

2.8. CH | Pojazd  przegubowy | pojazd, ktéry laczy cechy techniczne pozycji 2.4 i 2.6;
niskopodtogowy
dwupoktadowy

2.9. I Pojazd jednopokla- | pojazd bez dachu lub z czesciowym dachem;
dowy z  otwartym
dachem

2.10. q Pojazd dwupokladowy | pojazd bez dachu nad calym gérnym pokladem lub jego czescia;
z otwartym dachem

2.11. CX | Podwozie autobusu pojazd niekompletny, tylko z profilem podwozia, zespolem nape-

dowym i osiami, ktéry ma zosta¢ uzupelniony nadwoziem przysto-
sowanym do potrzeb przewoznika.

Pojazdy silnikowe kategorii N;, N, lub N3
Nr ref. |  Kod Nazwa Definicja
3.1 BA | Samochdd ci¢zarowy | pojazd, ktéry zostal zaprojektowany i zbudowany wylacznie lub
glownie do przewozu towarow.
Moze on réwniez ciggnaé przyczepe;
3.2. BB | Van samoch6d cigzarowy z przedzialem, w ktorym kierowca oraz
powierzchnia zaladunkowa znajduja si¢ w obrebie jednej jednostki;
3.3. BC | Ciagnik siodtowy pojazd ciggnacy, ktory zostal zaprojektowany i zbudowany wyltacznie
lub gtéwnie do ciagnigcia naczep;
3.4. BD | Ciggnik drogowy pojazd ciggnacy, ktéry zostal zaprojektowany i zbudowany wyltacznie
lub gléwnie do ciggniecia przyczep innych niz naczepy.
3.5. BE | Pick-up pojazd o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3 500 kg, w ktorym
miejsca siedzace 1 powierzchnia zaladunkowa nie znajdujg sig
w obrebie jednej jednostki;
3.6. BX | Podwozie z kabing | pojazd nickompletny, tylko z kabing (kompletng lub cz¢Sciows),
(podwozie do adap- | profilem podwozia, zespolem napedowym i osiami, ktéry ma zostaé

tacji)

uzupelniony nadwoziem przystosowanym do potrzeb przewoznika.

Pojazdy kategorii O
Nr ref. |  Kod Nazwa Definicja
4.1. DA | Naczepa przyczepa, ktéra zostala zaprojektowana i zbudowana do sprzeg-
nigcia z ciggnikiem siodlowym lub z wézkiem jednoosiowym oraz
przenoszgca znaczne obcigzenie pionowe na pojazd ciggngcy lub
wozek jednoosiowy.
Urzadzenie sprzggajace stosowane do polaczenia tych pojazdow
sklada sie ze sworznia i siodla;
4.2. DB | Przyczepa z dyszlem przyczepa o przynajmniej dwoch osiach, z ktorych przynajmniej

jedna jest osig kierowang:

a) wyposazona w zaczep holowniczy, ktory moze poruszal sig
w pionie (w stosunku do przyczepy); oraz

b) ktéra przenosi mniej niz 100 daN statycznego obcigzenia piono-
wego na pojazd ciagnacy;
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Nr ref. [ Kod Nazwa Definicja
4.3 DC | Przyczepa z  osia | przyczepa, ktorej osie sa umiejscowione blisko §rodka cigzkosci
centralng pojazdu (przy réwnomiernym rozlozeniu fadunku) w taki sposob,
ze tylko niewielkie statyczne obciazenie pionowe, nieprzekraczajace
10 % masy maksymalnej przyczepy lub obcigzenie 1000 daN (w
zaleznosci ktéra z tych wielkosci jest mniejsza) jest przenoszone na
pojazd ciagnacy;
4.4. DE | Przyczepa ze | przyczepa z jedng osig lub jedna grupa osi, wyposazona w dyszel,

sztywnym dyszlem

ktora przenosi statyczne obciazenie nieprzekraczajace 4 000 daN na
pojazd ciagnacy ze wzgledu na jego budowe i ktéra nie odpowiada
definicji przyczepy z osig centralng.

Urzadzenie sprzegajace stosowane do polfaczenia tych pojazdéw nie
sklada si¢ ze sworznia i siodla.
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1.1.

1.2

1.3.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

Dodatek 1

Procedura sprawdzania, czy pojazd moze by¢ zaliczony do kategorii pojazdéw terenowych

Uwaga ogélna

Do celéw zakwalifikowania pojazdu do pojazdéw terenowych stosuje si¢ procedurg opisang w niniejszym dodatku.

Warunki przeprowadzania pomiaréw geometrycznych

Pojazdy nalezace do kategorii M; lub N; musza by¢ niezaladowane, z manekinem meskim 50-percentylowym
umieszczonym na siedzeniu kierowcy, wyposazone w plyn chlodzacy, smary, paliwo, narzedzia, kolo zapasowe
(jezeli znajduje si¢ w oryginalnym wyposazeniu).

Manekin moze zostaé zastapiony podobnym urzadzeniem o tej samej masie.

Pojazdy inne niz te, o ktorych mowa w pkt 1.1, zaladowuje si¢ do ich technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masy calkowitej.

Rozklad obcigzenia na osiach musi stanowi najgorszy przypadek, jezeli chodzi o spelnienie stosownych kryteriow.

Pojazd reprezentatywny dla danego typu dostarcza si¢ placowce technicznej w stanie okreslonym w pkt 1.1 lub
1.2. Pojazd ustawia si¢ nieruchomo, z kolami skierowanymi na wprost.

Podloze, na ktérym dokonuje si¢ pomiaréw, musi by¢ tak plaskie i poziome, jak to tylko mozliwe (maksymalne
nachylenie 0,5 %).

Pomiar kata natarcia, zej$cia i kata rampowego

Kat natarcia mierzy si¢ zgodnie z normg ISO 612-1978 pkt 6.10.

Kat zejécia mierzy si¢ zgodnie z norma ISO 612-1978 pkt 6.11.

Kat rampowy mierzy si¢ zgodnie z normg ISO 612-1978 pkt 6.9.

Przy pomiarze kata zejécia urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem pod pojazd z tyhu, ktére maja mozliwosé
regulacji wysokosci, moga by¢ ustawione w gornej pozycji.

Zalecenia z pkt 2.4 nie nalezy traktowal jako obowiazek wyposazenia pojazdu podstawowego w urzadzenia
zabezpieczajace przed wjechaniem pod pojazd z tytu jako wyposazenia oryginalnego. Producent pojazdu podsta-
wowego musi jednak poinformowaé producenta na nastepnym etapie, ze gdy pojazd jest wyposazony
w urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem pod pojazd z tylu, musi on spelnia¢ wymogi w zakresie kata
zejscia.

Pomiar prze$witu pojazdu

Prze$wit pojazdu migedzy osiami

. Prze$wit pojazdu migdzy osiami” oznacza najkrotsza odleglos¢ migdzy plaszczyzna podloza i najnizej potozonym

stalym punktem pojazdu.

Stosujac te definicje, nalezy wziaé pod uwage odlegtos¢ migdzy ostatnia osig przedniej grupy osi i pierwsza osia
tylnej grupy osi.
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3.1.2. Zadna sztywna czg$é pojazdu nie moze zachodzié na zacieniony obszar przedstawiony na rysunku.

3.2

Przeswit pojazdu pod osia

3.2.1. ,Przeswit pojazdu pod osig” oznacza wysoko$¢ tuku przechodzacego przez $rodki powierzchni styku z jezdnia opon

kot danej osi (w przypadku kot blizniaczych pod uwage bierze si¢ kola wewnetrzne) oraz stycznego do najniz-
szego stalego punktu pojazdu miedzy tymi kolami.

3.2.2. W stosownych przypadkach pomiar prze$witu przeprowadza si¢ na kazdej z osi nalezacych do grupy osi.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

Zdolno$¢ pokonywania nachylenia

,Zdolnos¢ pokonywania nachylenia” oznacza zdolno$¢ pojazdu do pokonywania wzniesien.

W celu sprawdzenia zdolnosci pokonywania nachylenia przez niekompletny lub kompletny pojazd kategorii M,,
M3, N, i N3 przeprowadza si¢ badanie.

Badanie przeprowadza placéwka techniczna na pojezdzie reprezentatywnym dla badanego typu.

Na wniosek producenta i zgodnie z warunkami okrelonymi w zalaczniku XVI, zdolno$¢ typu pojazdu do
pokonywania nachylenia moze zosta¢ wykazana w drodze badania wirtualnego.

Warunki badania i kryterium wyniku pozytywnego/negatywnego
Do dnia 31 pazdziernika 2014 r. obowigzujg warunki okreslone w pkt 7.5 zalacznika I do dyrektywy 97/27[WE.

Od dnia 1 listopada 2014 r. obowigzuja warunki badania przyjete rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 661/2009 (') zgodnie z art. 14 tego rozporzadzenia.

Pojazd pokonuje nachylenie przy stalej predkosci bez wzdluznego lub poprzecznego poslizgu kot

() Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
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99

Dodatek 2

Cyfry uzupelniajace kody stosowane do réznych rodzajéw nadwozia

Nadwozie-platforma;

Opuszczane na bok;

Nadwozie skrzyniowe;

Nadwozie izotermiczne z wyposazeniem do utrzymania temperatury wewngtrznej;
Nadwozie izotermiczne bez wyposazenia do utrzymania temperatury wewnetrznej;
Kryte z boku plandeka;

Nadwozie wymienne;

Kontenerowiec;

Pojazd wyposazony w system zatadowczy z hakiem zaczepowym;
Wywrotka;

Cysterna;

Cysterna przeznaczona do przewozu towaréw niebezpiecznych;
Statek do przewozu zywego inwentarza;

Pojazd do przewozu pojazdow;

Mieszalnik do betonu;

Pojazd z pompa do betonu;

Pojazd do przewozu drewna;

Pojazd do zbierania odpadkéw;

Zamiatarka ulic, pojazd do czyszczenia ulic i kanalizacji ulicznej;
Sprezarka;

Pojazd do przewozu lodzi;

Pojazd do przewozu szybowcow;

Pojazdy do celéw handlu detalicznego lub do celéw wystawowych;
Pomoc drogowa;

Pojazd z drabing;

Zuraw samochodowy (inny niz zuraw samojezdny zdefiniowany w pkt 5 czeéci A zalacznika II);
Pojazd z platforma do prac na wysokosci;

Pojazd z urzadzeniem wiertniczym;

Przyczepa niskopodlogowa;

Pojazd do przewozu elementéw oszklenia;

Wéz strazacki;

Nadwozia nieobjete niniejszym wykazem.”
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W zalgczniku IV do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

ZALACZNIK 11

1) tytut zakycznika IV otrzymuje brzmienie: ,WYMOGI DO CELOW HOMOLOGAC]I TYPU WE POJAZDOW”;

2) pozycja 43 czgéci 1 zalgcznika IV otrzymuje brzmienie:

43

Ostony
przeciwrozbryzgowe kot

Dyrektywa
91/226[EWG

L 103
z 23.4.1991, s. 5.

3) tytul dodatku do zalgcznika IV otrzymuje brzmienie: ,Wymogi homologacji typu pojazdéw nalezacych do

kategorii M;, produkowanych w matych seriach na podstawie art. 22".
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ZALACZNIK III

W zalgczniku IX do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza sie nastgpujace zmiany:

1) tres¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw N, (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru $wiadectwa
zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

»

2) tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw Nj (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru swiadectwa
zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

3) tre§¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw O i O, (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru $wia-
dectwa zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31.  Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

4) tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw O; i Oy, (pojazdy kompletne i skompletowane)” wzoru $wia-
dectwa zgodnosci otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...

»

5) tre§¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw N, (pojazdy niekompletne)” wzoru $wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

”

6) tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw N3 (pojazdy niekompletne)” wzoru $wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

7) tres¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw Op i O, (pojazdy niekompletne)” wzoru $wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...”;

oo
=

tre$¢ pozycji 31 na ,Stronie 2 — kategoria pojazdéw O3 i O, (pojazdy niekompletne)” wzoru §wiadectwa zgodnosci
otrzymuje brzmienie:

,31. Umiejscowienie osi podnoszonej(-ych): ...

9) w tresci odnodnikéw dotyczacych zalacznika IX wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) skresla si¢ ostatnie zdanie odnosnika (a);
b) do odnosnika (¢) dodaje si¢ nastepujace zdanie:

W przypadku przyczepy z osia centralng z jedna osia, wskazaé odleglo$¢ w pionie migdzy osig pionows urza-
dzenia sprzegajacego i centrum osi”.
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ZALACZNIK IV

W zalgczniku XI do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) pozycja 43 dodatku 2 do zalacznika XI otrzymuje brzmienie:

.43 Ostony przeciwrozbryzgowe | Dyrektywa 91/226[EWG x| x|x|x|x|x|X
kot

2) pozycja 43 dodatku 4 do zalgcznika XI otrzymuje brzmienie:

.43 Ostony przeciwrozbryzgowe | Dyrektywa 91/226/EWG x| x| x| x|x|[x|X
kot

3) po dodatku 5 i przed ,Znaczeniem liter” wstawia si¢ nastgpujacy dodatek 6:

,Dodatek 6

Przyczepy do przewozenia fadunkéw nienormatywnych

Pozycja Przedmiot Odnosnik do aktu praw- | Przyczepa kategorii

nego Oy

3 Zbiorniki paliwa/tylne zabezpieczenia Dyrektywa X
70/221[EWG

4 Miejsce na tylng tablice rejestracyjna Dyrektywa X
70]222[EWG

5 Sita kierowania Dyrektywa X
70/311/EWG

9 Hamowanie Dyrektywa X
71/320[EWG

10 Zaklocenia radioelektryczne (zgodno$¢ elektromagnetyczna) Dyrektywa X
72]245[EWG

18 Tabliczki (znamionowe) Dyrektywa X
76/114[EWG

20 Instalacje urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej Dyrektywa A+ N

76]756[EWG

21 Swiatla odblaskowe Dyrektywa X
76]757[EWG

22 Swiatta obrysowe, $wiatta pozycyjne przednie (boczne), Dyrektywa X
$wiatla pozycyjne tylne (boczne), Swiatta stopu, $wiatla obry- 76[758[EWG

sowe boczne, $wiatla dzienne

23 Kierunkowskazy Dyrektywa X
76/759[EWG

24 Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej Dyrektywa X
76/760[EWG

28 Tylne $wiatla przeciwmgielne Dyrektywa X
77]538[EWG

29 Swiatla cofania Dyrektywa X
77/539[EWG

36 Systemy grzewcze Dyrektywa nie dot.

2001/56/WE

42 Zabezpieczenia boczne Dyrektywa A
89/297[EWG

43 Ostony przeciwrozbryzgowe kot Dyrektywa A
91/226[EWG
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Odnoénik do aktu praw-

Przyczepa kategorii

Pozycja Przedmiot nego 0,
46 Opony Dyrektywa I
92/23[EWG
48 Masy i wymiary Dyrektywa X
97)27WE
50 Urzadzenia sprzegajace Dyrektywa X
94/20/WE
63 Rozporzadzenie w sprawie bezpieczefistwa ogdlnego Rozporzadzenie (WE) dot. cz.”

nr 661/2009

Aox

»Znaczeniu liter” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

lit. L) otrzymuje brzmienie:

,L: Zastosowanie ograniczone jest do siedzen przeznaczonych do normalnego uzytkowania, gdy pojazd porusza
si¢ po drodze. Na tylnych miejscach siedzacych wymagane sg przynajmniej punkty kotwiczenia paséw biod-
rowych. Siedzenia nieprzeznaczone do uzytkowania w czasie, gdy pojazd porusza si¢ po drodze, musza by¢
wyraznie oznaczone dla uzytkownikéw za pomoca piktogramu albo za pomocg znaku z odpowiednim

po oznaczeniu ,nie dot.” wprowadza si¢ punkt w brzmieniu:

tekstem.”;

,dot. cz.: Niniejszy akt prawny ma czeSciowe zastosowanie. Dokladny zakres zastosowania jest ustalony
w $rodkach wykonawczych do rozporzadzenia (WE) nr 661/2009”;

po

pkt H wprowadza si¢ punkt w brzmieniu:

,I: Opony muszg by¢ homologowane zgodnie z wymogami regulaminu EKG ONZ nr 54, nawet jesli maksymalna

predkos¢ konstrukeyjna pojazdu jest mniejsza niz 80 km/h.

Nosno$¢ opony moze by¢ dostosowana w stosunku do maksymalnej predkosci konstrukeyjnej w porozumieniu

z producentem opon.”.



