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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
(WE) NR 661/2009

z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu

pojazdéow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogodlnego,

ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladow, czeSci
i oddzielnych zespoléw technicznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEIJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, w szczegol-
nos$ci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spoteczne-
go (),

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu (?),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

()  Rynek wewngtrzny obejmuje obszar bez granic wewngtrznych,
w ktérym zapewniony jest swobodny przeptyw towardéw, osob,
ushug i kapitatu. W tym celu wprowadzono kompleksowy wspol-
notowy system homologacji typu pojazdow silnikowych, ustano-
wiony dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ukladow, czgsci
i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw (,,dyrektywa ramowa”) ().

(2)  Niniejsze rozporzadzenie stanowi oddzielne rozporzadzenie dla
celow wspodlnotowej procedury homologacji typu przewidzianej
w dyrektywie 2007/46/WE. W zwiazku z tym nalezy odpo-
wiednio zmieni¢ zataczniki IV, VI, XI i XV do tej dyrektywy.

(3)  Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na procedury jednostop-
niowej homologacji typu pojazdu jako cato$ci ani mieszanej homo-
logacji typu, ustanowionych w art. 6 dyrektywy 2007/46/WE.

(4 Wymagania techniczne w zakresie homologacji typu pojazdoéw
silnikowych pod katem licznych elementéw z zakresu bezpie-
czenstwa i ochrony srodowiska zostaty ujednolicone na poziomie
wspolnotowym, tak aby uniknaé¢ roznic migdzy wymaganiami
ustanowionymi przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie
i zagwarantowa¢ wysoki poziom bezpieczenstwa drogowego
i ochrony s$rodowiska naturalnego na terenie catej Wspolnoty.

(") Opinia z dnia 14 stycznia 2009 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku

Urzedowym).

(®» Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 10 marca 2009 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady z dnia
22 czerwca 2009 r.

(®) Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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Dlatego tez niniejsze rozporzadzenie ma réwniez na celu podnie-
sienie konkurencyjnosci wspolnotowego przemyshu motoryzacyj-
nego przy jednoczesnym umozliwieniu panstwom cztonkowskim
prowadzenia skutecznego nadzoru rynku pod wzgledem prze-
strzegania szczegétowych wymagan homologacji typu okreslo-
nych w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu do wprowa-
dzania danych produktow do obrotu.

Nalezy ustanowi¢ wymagania zardowno w zakresie bezpieczen-
stwa ogdlnego pojazdow silnikowych, jak i wplywu opon na
srodowisko naturalne, w zwiazku z mozliwoscia montazu
systemOw monitorowania ci$nienia w oponach, ktére jedno-
czesnie zwigkszaja bezpieczenstwo 1 zmniejszaja szkodliwy
wplyw opon na Srodowisko.

Na wniosek Parlamentu Europejskiego w prawodawstwie wspol-
notowym dotyczacym pojazdéw zastosowano nowe podejscie
regulacyjne. W zwiazku z tym niniejsze rozporzadzenie powinno
okreslaé wytacznie podstawowe przepisy w zakresie wymagan
dotyczacych bezpieczenstwa pojazdéow oraz emisji CO, i hatasu
powodowanych przez opony, podczas gdy specyfikacje tech-
niczne nalezy okres$li¢ w ramach $rodkow wykonawczych przy-
jetych zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca
1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przyznanych Komisji (1).

W szczegolnosci Komisja powinna zosta¢ upowazniona do wpro-
wadzania szczegotowych procedur, badan i wymagan dotycz-
acych homologacji typu pojazdow silnikowych, czgsci i oddziel-
nych zespoldw technicznych; do bardziej szczegdlowego
okreslenia cech, jakie musi spetnia¢ opona, by mogla by¢ uznana
jako ,,opona do zastosowan specjalnych”, ,,opona terenowa do
zastosowan profesjonalnych”, ,,opona wzmocniona”, ,,0pona
o podwyzszonym wskazniku no$nosci”, ,,opona zimowa”, ,,opona
zapasowa typu T do uzytku tymczasowego” Iub ,,opona trakcyj-
na”; do ustanawiania szczegdélowych wymagan bezpieczenstwa
dla pojazdow przeznaczonych do transportu drogowego towarow
niebezpiecznych w obrgbie panstw czlonkowskich lub migdzy
nimi; do zwalniania niektorych pojazdéw lub klas pojazdow
w ramach kategorii M,, M3, N, i N3 z obowiazku montowania
zaawansowanych  systeméw hamowania awaryjnego lub
systemOw ostrzegania przed niezamierzona zmiana pasa ruchu,
do zmiany warto$ci granicznych w zakresie opordéw toczenia
i hatasu toczenia opon powodowanego przez opony, wywotanych
zmianami w procedurach testowych, bez obnizania istniejacego
stopnia ochrony $rodowiska naturalnego; do ustanawiania prze-
pisow dotyczacych procedury wyznaczania poziomoéw hatasu
wywolywanego przez opony; do skrocenia okresu na wyprzedaz
opon niespetniajacych nowych wymagan ustanowionych w niniej-
szym rozporzadzeniu i w §rodkach wykonawczych do niego oraz
do zmiany zatacznika IV w celu wlaczenia do niego regulamindéw
EKG ONZ, ktore staja si¢ obowiazkowe na podstawie decyzji
Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przy-
stapieniem Wspdlnoty Europejskiej do Porozumienia Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdow kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére moga by¢ stoso-
wane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homolo-
gacji udzielonych na podstawie tych wymagan (?). Poniewaz
wspomniane $rodki maja zasigg ogdlny i maja na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia, mi¢dzy
innymi poprzez uzupehienie go nowymi elementami innymi niz
istotne, $rodki te nalezy przyja¢ zgodnie z procedura regulacyjna
polaczona z kontrola, okreslona w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(') Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

(®» Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78.
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W uzupehieniu realizowanej obecnie inicjatywy Komisji majacej
na celu opracowanie systemu klasyfikacji drog Komisja powinna
w ciagu 12 miesigcy od wejScia w zycie niniejszego rozporz-
adzenia przedstawi¢ wniosek w sprawie klasyfikacji drog
w Unii Europejskiej pod katem poziomu hatasu, ktéra uzupetni
tworzenie map hatasu w transporcie samochodowym celem usta-
lenia odpowiednich priorytetow i wymagan dotyczacych
nawierzchni drég oraz wyznaczenia dopuszczalnych limitow
generowanego hatasu.

Postep techniczny w obszarze zaawansowanych systemow bezpie-
czenstwa pojazdow oferuje nowe mozliwosci zmniejszenia liczby
ofiar wypadkéw. Aby jak najbardziej ograniczy¢ liczbe ofiar,
nalezy wprowadzi¢ niektoére odpowiednie nowe technologie.

Obowiazkowe 1 konsekwentne stosowanie najnowszych techno-
logii produkcji opon oraz korzystanie z opon o niskich oporach
toczenia ma kluczowe znaczenie dla redukcji udziatu transportu
drogowego w emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z sektora
transportu, a takze dla wspierania innowacyjno$ci, tworzenia miejsc
pracy i zwigkszania konkurencyjnosci wspolnotowego przemystu
motoryzacyjnego.

Aby uprosci¢ prawodawstwo w zakresie homologacji typu zgodnie
z zaleceniami zawartymi w sprawozdaniu koncowym grupy wyso-
kiego szczebla CARS 21, nalezy uchyli¢ szereg dyrektyw bez obni-
Zania poziomu ochrony uzytkownikéw drég. Wymagania ustano-
wione w tych dyrektywach powinny zostaé przeniesione do niniej-
szego rozporzadzenia i w stosownych przypadkach zastapione
odestaniami do odpowiednich regulaminow EKG ONZ, wprowa-
dzonych do prawa wspdlnotowego zgodnie z decyzja 97/836/WE.
Aby ograniczy¢ obciazenie administracyjne zwigzane z procesem
homologacji typu, nalezy zezwoli¢ producentom pojazdow na
uzyskiwanie, w stosownych przypadkach, homologacji typu dla
celéw niniejszego rozporzadzenia poprzez uzyskanie homologacji
zgodnie z odpowiednim regulaminem EKG ONZ wymienionym
w zataczniku IV do niniejszego rozporzadzenia.

Nalezy wprowadzi¢ zasadg, ze pojazdy musza by¢ projektowane,
konstruowane i montowane w sposéb minimalizujacy ryzyko
urazOw u ich pasazeréw i innych uzytkownikow drog. W tym
celu konieczne jest, by producenci zagwarantowali, ze pojazdy
spelniaja odpowiednie wymagania okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu i w $rodkach wykonawczych do niego. Przepisy
te powinny zawiera¢ migdzy innymi wymaganiami odnoszace si¢
do integralnos$ci konstrukcji pojazdu, systemoéw wspomagajacych
panowanie kierowcy nad pojazdem, systemOéw zapewniajacych
kierowcy widoczno$¢ i informacje o stanie pojazdu oraz otaczaja-
cego go obszaru, systemow os$wietlenia pojazdu, systemow
ochrony pasazeréw, zewngtrznej czgs$ci pojazdu oraz akcesoriow,
mas 1 wymiarow pojazdu, opon i zaawansowanych systemow
montowanych w pojezdzie oraz roéznych innych elementow.
Ponadto konieczne jest, by pojazdy spelniaty przepisy szczeg6-
towe odnoszace si¢ do niektorych pojazdéw cigzarowych i ich
przyczep badz tez przepisy szczegétowe odnoszace si¢ do auto-
busow, stosownie do przypadku.
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Harmonogram wprowadzania nowych wymagan szczegdtowych
w zakresie homologacji typu pojazdow powinien uwzgledniaé
techniczna wykonalno$¢ tych wymagan. Generalnie, wymagania
powinny stosowac si¢ poczatkowo wylacznie do nowych typow
pojazdow. Nalezy przewidzie¢ dodatkowy okres na dostosowanie
istniejacych typoéw pojazdow do wymagan. Ponadto obowigzek
montowania systemow monitorowania ci§nienia w oponach powi-
nien stosowac si¢ poczatkowo wylacznie do samochodéw osobo-
wych. Obowiazek montowania innych zaawansowanych uktadow
bezpieczenstwa powinien stosowaé si¢ poczatkowo wylacznie do
pojazdow cigzarowych.

Komisja powinna kontynuowaé oceng wykonalnos$ci technicznej
i ekonomicznej oraz dojrzatosci rynkowej innych zaawansowa-
nych systeméw bezpieczenstwa, a takze, do dnia 1 grudnia
2012 r., a nastgpnie co trzy lata, przedstawi¢ sprawozdanie zawie-
rajace, w stosownym przypadku, wniosek dotyczacy zmiany
niniejszego rozporzadzenia.

Komisja powinna ocenia¢ wykonalnos$¢ rozszerzenia obowiazku
montowania systemow monitorowania ci$nienia w oponach,
systemOw ostrzegania przed niezamierzona zmiana pasa ruchu
1 zaawansowanych systemow hamowania awaryjnego na inne
kategorie pojazdow i w stosownych przypadkach proponowaé
zmiang niniejszego rozporzadzenia.

Komisja powinna ocenia¢ wykonalno$¢ zaostrzenia wymagan
dotyczacych przyczepno$ci opon na mokrej nawierzchni i w
stosownych przypadkach proponowaé zmiang niniejszego
rozporzadzenia. Pafstwa czlonkowskie powinny zapewnié
skuteczny nadzor rynku.

Calkowity potencjal podnoszenia bezpieczenstwa, ograniczania
emisji CO, i obnizania poziomu hatasu pochodzacego z transportu
mozna wykorzysta¢ tylko w polaczeniu z systemem znakowania
majacym informowaé¢ konsumentéw o parametrach opon.

Nalezy wdrozy¢ $rodki przedstawione w komunikacie Komisji
z dnia 7 lutego 2007 r. zatytulowanym ,,Wyniki przegladu wspol-
notowej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO, pochodzacych
z samochodow osobowych i lekkich pojazdéow dostawczych”,
ktérego celem bylo obnizenie emisji CO, powodowanej przez
opony. Redukcja ta powinna zosta¢ osiagnigta poprzez potaczenie
niskich oporéw toczenia opon i stosowania systemow monitoro-
wania ci$nienia w oponach. Réwnocze$nie nalezy ustanowié
wymagania majace na celu zmniejszenie hatasu powodowanego
przez toczace si¢ opony 1 zagwarantowanie odpowiednich
pozioméw  bezpieczenstwa opon poprzez wprowadzenie
wymagan w zakresie ich przyczepnosci na mokrej nawierzchni.
Harmonogram wdrazania tych przepisow powinien odzwier-
ciedla¢ stopien trudnosci, z jakim wigza¢ bedzie si¢ spetnienie
wszystkich tych wymagan. Z powodu trudno$ci w speknieniu
wymagan w zakresie hatasu zwiazanego z toczeniem si¢ opon
i ze wzgledu na czas, jakiego potrzebuje przemyst na zastapienie
aktualnych modeli opon, nalezy w szczegdlnos$ci przewidzie¢
dluzszy okres na wdrozenie wymagan w zakresie hatasu dotycz-
acych nowych opon istniejacych juz typow.
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Niektoére kategorie opon, w tym opony terenowe do zastosowan
profesjonalnych, ktore podlegaja ograniczeniom predkosci, oraz
opony przeznaczone do pojazdow zarejestrowanych przed 1990
r., beda prawdopodobnie produkowane w bardzo matych iloéciach.
Stad tez nalezy wylaczy¢ opony tych kategorii z zakresu niektorych
wymagan ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu i w $rod-
kach wykonawczych do niego, jezeli takie wymagania sa niezgodne
z zastosowaniem opon lub dodatkowe obciazenie zwiazane z tymi
wymaganiami jest nieproporcjonalnie duze.

Komisja powinna dokona¢ wlasciwej oceny tego sektora przy
udziale wszystkich zainteresowanych stron i ustalié, czy
potrzebne jest dostosowanie uregulowan prawnych.

Nalezy ustanowi¢ zakresy tolerancji w odniesieniu do niektorych
wartosci  granicznych oporéw toczenia lub hatasu toczenia
w niektorych szczegbélnych kategoriach opon w celu uwzgled-
nienia ich cech konstrukcyjnych i parametrow. W szczego6lnos$ci
nalezy ustanowi¢ tego rodzaju zakresy tolerancji w przypadku
opon zaprojektowanych w celu uzyskania lepszych parametréw
trakcji i hamowania podczas jazdy po $niegu w trudnych
warunkach.

Opony do zastosowan specjalnych wykorzystywane sa w pojazdach
poruszajacych si¢ po placach budowy, obszarach wyrgbu i terenach
wydobywczych, dlatego tez zaprojektowane sa przede wszystkim
tak, by cechowaly je lepsze parametry terenowe niz w przypadku
opon przeznaczonych tylko do uzytku drogowego. Aby mozliwe
bylo uzyskanie takich parametréw, opony te sa produkowane
z materialow zapewniajacych wigksza odporno$¢ na uszkodzenia
niz w przypadku zwyklych opon, cechuje je takze blokowy wzor
bieznika. Poniewaz obie te zasadnicze cechy konstrukcyjne spra-
wiaja, ze opony do zastosowan specjalnych powoduja wigkszy
poziom hatasu niz opony zwykte, to nalezy zezwoli¢ na emitowanie
wigkszego halasu przez takie opony.

System elektronicznej kontroli statecznosci pojazdu, zaawanso-
wany system hamowania awaryjnego oraz system ostrzegania
przed niezamierzona zmiang pasa ruchu maja duzy wplyw na
znaczace zmniejszenie liczby ofiar wypadkow drogowych.
W zwiazku z powyzszym Komisja powinna, zgodnie z regulami-
nami EKG ONZ, wprowadzi¢ wymagania dotyczace takich
systemow dla tych kategorii pojazdow, w ktorych ich zastoso-
wanie jest wlasciwe i w przypadku ktorych udowodniono, ze
poprawia one ogoélny poziom bezpieczenstwa. Przed wdrozeniem
tych wymagan nalezy przewidzie¢ wystarczajaco dtugi okres na
przyjecie Srodkéw wykonawczych, a nastgpnie na opracowanie
tych ztozonych technologii i zastosowanie ich w pojazdach.

Od 2011 r. w przypadku nowych homologacji typu i od 2014 r.
w przypadku nowych pojazddéw terminy wdrozenia obowiazku
wyposazenia pojazdéw cigzarowych w systemy elektronicznej
kontroli statecznos$ci pojazdu powinny odpowiada¢ datom ustano-
wionym w niniejszym rozporzadzeniu.
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Zanim systemy elektronicznej kontroli stateczno$ci zostang wpro-
wadzone, Komisja powinna przyja¢ Srodki oraz zorganizowaé
kampanie informujace o ich skuteczno$ci i wspierajace ich sprze-
daz. Ponadto Komisja powinna monitorowaé ksztattowanie si¢
cen w celu ustalenia, czy ceny nowych pojazdéw nie wzrastaja
niewspotmiernie w zwiazku z wyposazaniem ich zgodnie
z nowymi normami bezpieczenstwa.

Przyszte $rodki proponowane na podstawie niniejszego rozporz-
adzenia lub procedur, ktére bgda wdrazane w zwiazku z jego
stosowaniem, powinny by¢ zgodne z zasadami okreslonymi
przez Komisj¢ w komunikacie z dnia 7 lutego 2007 r. zatytuto-
wanym ,,Ramy prawne dla zwigkszania konkurencyjno$ci prze-
mystlu motoryzacyjnego w XXI wieku”. W szczegolnosci,
z my$la o lepszym stanowieniu prawa 1 jego uproszczeniu,
a takze w celu uniknigcia koniecznosci nieustannego aktualizo-
wania obowiazujacego prawodawstwa wspolnotowego dotycza-
cego specyfikacji technicznych, niniejsze rozporzadzenie powinno
zawiera¢ odniesienia do obowiazujacych norm i regulacji migdzy-
narodowych, nie powielajac ich we wspodlnotowych ramach
prawnych.

Wazne jest, by czg$ci zamienne do systemow objetych niniej-
szym rozporzadzeniem podlegaly réwnowaznym wymaganiom
w zakresie bezpieczenstwa i procedurom homologacji. Dlatego
tez nalezy wprowadzi¢ homologacj¢ czgsci zamiennych i oddziel-
nych zespoléw technicznych.

Panstwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace
sankcji obowigzujacych w przypadku naruszen przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia i powinny zapewni¢ ich stosowanie. Prze-
widziane sankcje powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstra-
szajace.

Niniejsze rozporzadzenie odnosi si¢ do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania pojazdow (') oraz do rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajacego normy emisji dla nowych samochodéow osobowych
w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz obni-
zenia poziomoOw emisji CO, pochodzacych z samochodow
dostawczych (?). Przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu
srodki dotyczace redukeji emisji CO, powinny by¢ w szczegdl-
no$ci jak najscislej powiazane z dodatkowymi $rodkami
majacymi na celu obnizenie emisji CO, o dalsze 10 g w stosunku
do celu ustanawiajacego poziom emisji CO, na 130 g.

Komisja powinna we wtasciwym czasie zaproponowac, w ramach
bardziej zintegrowanego podejscia, dalsze zmiany do niniejszego
rozporzadzenia lub przedstawi¢ inne wnioski, opierajace si¢ na
wynikach szczegolowej oceny wpltywu odnoszacej si¢ do wszyst-
kich mozliwych dodatkowych $rodkéw majacych na celu osiag-
nigcie zatozonych pozioméw emisji CO, oraz obejmujacej inne
technologie dostgpne na rynku, w tym technologie utrzymywania
cisnienia w oponach, popraw¢ nawierzchni drég i inne odpo-
wiednie nowe technologie, a takze wymagania dotyczace wydaj-
nosci klimatyzacji, ktore juz maja lub mogltyby mie¢ wpltyw na
opory toczenia opon lub zuzycie paliwa oraz emisjg CO,.

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.

(®» Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.
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(32)

(33)

(") Dz.U. L

() Dz.U. L
¢) DzU. L
(*) DzU. L
() Dz.U. L

Nalezy przyja¢ spojne i kompleksowe podejscie do problemu
hatasu na drogach. Ze wzgledu na znaczny wplyw nawierzchni
droég na emisj¢ hatasu na drogach trwa obecnie przeglad normy
ISO 10844, ktora powinna zosta¢ uwzgledniona w tym
kontekscie dla dalszej poprawy nawierzchni drég. Panstwa czton-
kowskie powinny zwigkszy¢ inwestycje w celu poprawy
nawierzchni drog zgodnie z obowiazujacymi normami ISO.
Ponadto nalezy opracowaé kompleksowa polityke redukcji emisji
hatasu, obejmujaca wszystkie systemy transportu, z uwzglednie-
niem nie tylko hatasu w transporcie drogowym, ale rowniez
w transporcie lotniczym i kolejowym.

Z dniem rozpoczgcia stosowania odpowiednich wymagan ustano-
wionych w niniejszym rozporzadzeniu do nowych pojazdow,
nowych czgsci i oddzielnych zespotdw technicznych nalezy
uchyli¢ nastgpujace dyrektywy:

— dyrektywe Rady 70/221/EWG z dnia 20 marca 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do zbiornikéw paliwa oraz tylnych zabezpie-
czen pojazdow silnikowych i ich przyczep (1),

— dyrektywg Rady 70/222/EWG z dnia 20 marca 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do miejsca do montowania i mocowania
tylnych tablic rejestracyjnych na pojazdach silnikowych
i ich przyczepach (%),

— dyrektywg Rady 70/311/EWG z dnia 8 czerwca 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do uktadéow kierowniczych pojazdéw silni-
kowych i ich przyczep (3),

— dyrektywe¢ Rady 70/387/EWG z dnia 27 lipca 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do drzwi pojazdow silnikowych i ich

przyczep (),

— dyrektywe Rady 70/388/EWG z dnia 27 lipca 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych
pojazdow silnikowych (%),

— dyrektywg Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca 1971 .
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do uktadéw hamulcowych niektorych kate-
gorii pojazdow silnikowych i ich przyczep (6),

— dyrektywg Rady 72/245/EWG z dnia 20 czerwca 1972 r.
odnoszaca si¢ do zaklocen radioelektrycznych (kompatybil-
nosci elektromagnetycznej) pojazdow (7),

— dyrektywg Rady 74/60/EWG z dnia 17 grudnia 1973 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do wyposazenia wewngtrznego pojazdow
silnikowych (®),

6 z 6.4.1970, s. 23.
33 z 18.6.1970, s. 10.

76 z 10.8.1970, s. 5.
176 z 10.8.1970, s. 12.

7
76 z 6.4.1970, s. 25.
1
1

(®) Dz.U. L 202 z 6.9.1971, s. 37.
() Dz.U. L 152 z 6.7.1972, s. 15.
() Dz.U. L 38 z 11.2.1974, s. 2.
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— dyrektywg Rady 74/61/EWG z dnia 17 grudnia 1973 r.

() Dz.U.
¢) Dz.U.
(*) Dz.U.
() Dz.U.
() Dz.U.
(") Dz.U.
(®) Dz.U.
) Dz.U.

w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
w zakresie urzadzen zabezpieczajacych pojazdy silnikowe
przed bezprawnym uzyciem (1),

dyrektyweg Rady 74/297/EWG z dnia 4 czerwca 1974 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do wyposazenia wngtrza pojazdow silniko-
wych (zachowanie uktadu kierowniczego w przypadku
uderzenia) (%),

dyrektywe Rady 74/408/EWG z dnia 22 lipca 1974 r.
w sprawie pojazdow silnikowych w odniesieniu do siedzen,
ich punktow mocowania i zaglowkow (%),

dyrektywe Rady 74/483/EWG z dnia 17 wrze$nia 1974 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do wystajacych elementéw zewngtrznych
pojazdow silnikowych (4),

dyrektywg Rady 75/443/EWG z dnia 26 czerwca 1975 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do biegu wstecznego i predkosciomierza
pojazdow silnikowych (%),

dyrektywe Rady 76/114/EWG z dnia 18 grudnia 1975 r.
w sprawie zblizania ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do tabliczek znamionowych i oznakowania
identyfikacyjnego pojazdéow silnikowych i ich przyczep oraz
sposobu i miejsca ich umieszczania (°),

dyrektyweg Rady 76/115/EWG z dnia 18 grudnia 1975 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do punktow mocowania paséw bezpieczen-
stwa w pojazdach silnikowych (7),

dyrektywg Rady 76/756/EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do instalacji urzadzen o$wietleniowych
i sygnalizacji $wietlnej na pojazdach silnikowych i ich
przyczepach (%),

dyrektywe Rady 76/757/EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do §wiatel odblaskowych pojazdow silniko-
wych i ich przyczep (°),

(') Dz.U.

L 38 z 11.2.1974, s. 22.
L 165 z 20.6.1974, s. 16.
L 221 z 12.8.1974,
L 266 z 2.10.1974,
L 196 z 26.7.1975,
L 24 z 30.1.1976, s. 1.
L 24 z 30.1.1976, s. 6.
L 262 z 27.9.1976, s. 1.
L 262 z 27.9.1976, s. 32.

L
.4
. L

©w » ®»n
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() Dz.U.

@) Dz.U.
(¢) Dz.U.
¢*) Dz.U.
() Dz.U.
) Dz.U.
() Dz.U.
¢) Dz.U.
(°) Dz.U.
(1% Dz.U.

dyrektywg Rady 76/758/EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do $wiatet obrysowych, przednich S$wiatet
pozycyjnych (bocznych), tylnych $wiatel pozycyjnych (bocz-
nych), $wiatet stopu, $wiatet dziennych i bocznych $wiatet
obrysowych pojazdow silnikowych i ich przyczep (1),

dyrektywe Rady 76/759/EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do kierunkowskazéw w pojazdach mecha-
nicznych i ich przyczepach (%),

dyrektywg Rady 76/760/EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do oswietlenia tylnej tablicy rejestracyjnej
pojazdoéw silnikowych i ich przyczep (?),

dyrektywg Rady 76/761/EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do reflektoréw pojazdow silnikowych spel-
niajacych funkcj¢ reflektorow $wiatet drogowych i/lub §wiatet
mijania oraz zrodel $wiatta (zarowki i inne) stosowanych
w homologowanych zespotach $wiatel pojazdow silnikowych
i ich przyczep (%),

dyrektywe Rady 76/762/EWG z dnia 27 lipca 1976 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych
$wiatet postojowych w pojazdach silnikowych (5),

dyrektywe Rady 77/389/EWG z dnia 17 maja 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do wurzadzen holowniczych pojazdow
silnikowych (°),

dyrektywe¢ Rady 77/538/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do tylnych S$wiatel przeciwmgielnych
pojazdow silnikowych i ich przyczep (7),

dyrektywe¢ Rady 77/539/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do $wiatet cofania pojazdéw silnikowych
i ich przyczep (%),

dyrektywe¢ Rady 77/540/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
dotyczacych $wiatel postojowych w pojazdach silnikowych (?),

dyrektywe Rady 77/541/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do pasow bezpieczenstwa i urzadzen przy-
trzymujacych w pojazdach silnikowych (1),

L 262 z 27.9.1976,
L 262 z 27.9.1976,
L 262 z 27.9.1976,
L 262 z 27.9.1976,
L 262 z 27.9.1976,
L 145 z 13.6.1977,
L 220 z 29.8.1977,
L 220 z 29.8.1977,
L 220 z 29.8.1977,
L 220 z 29.8.1977,

» v vy ynn LK wnn nn
~
=
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(') Dz.U.

@) Dz.U.
(¢) Dz.U.
¢*) Dz.U.
() Dz.U.
) Dz.U.
() Dz.U.
¢) Dz.U.
(°) Dz.U.
(1% Dz.U.

dyrektywe¢ Rady 77/649/EWG z dnia 27 wrze$nia 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do pola widzenia kierowcow pojazdow
silnikowych (1),

dyrektyweg Rady 78/316/EWG z dnia 21 grudnia 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do wyposazenia wngtrza pojazdow silniko-
wych (oznaczania urzadzen do sterowania i kontroli, urzadzen
ostrzegawczych oraz wskaznikow) (?),

dyrektywe Rady 78/317/EWG z dnia 21 grudnia 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do odszraniajacych i odmglawiajacych insta-
lacji oszklonych powierzchni pojazdow silnikowych (3),

dyrektywe Rady 78/318/EWG z dnia 21 grudnia 1977 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do instalacji wycieraczek i spryskiwaczy
pojazdow silnikowych (#),

dyrektyweg Rady 78/549/EWG z dnia 12 czerwca 1978 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
dotyczacych oston kot pojazdow silnikowych (%),

dyrektywe Rady 78/932/EWG z dnia 16 pazdziernika 1978 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do zaglowkéw do siedzen montowanych
w pojazdach silnikowych (6),

dyrektywe¢ Rady 89/297/EWG z dnia 13 kwietnia 1989 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich
odnoszacych si¢ do zabezpieczen bocznych (oston bocznych)
niektorych pojazdéw silnikowych i ich przyczep (7),

dyrektywe Rady 91/226/EWG z dnia 27 marca 1991 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
odnoszacych si¢ do oston przeciwrozbryzgowych kot niekto-
rych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep (8),

dyrektywe Rady 92/21/EWG z dnia 31 marca 1992 r. w sprawie
mas 1 wymiarow pojazdoéw silnikowych kategorii M; (%),

dyrektywe Rady 92/22/EWG z dnia 31 marca 1992 r.
w sprawie bezpiecznych szyb i materialow do szyb w pojaz-
dach silnikowych i ich przyczepach (19),

267 z 19.10.1977, s. 1.

81 z 28.3.1978, s. 27.
81 z 28.3.1978, s. 49.
L 168 z 26.6.1978, s. 45.
L 325 z 20.11.1978, s. 1.

L 124 z 5.5.1989, s. 1.

L 103 z 23.4.1991, s. 5.
L 129 z 14.5.1992, s. 1.
L 129 z 14.5.1992, s. 11.

L
L 81 z 28.3.1978, s. 3.
L
L
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— dyrektywg Rady 92/23/EWG z dnia 31 marca 1992 r.
odnoszaca si¢ do opon pojazdow silnikowych i ich przyczep
oraz ich instalowania (!),

— dyrektywg Rady 92/24/EWG z dnia 31 marca 1992 r.
odnoszaca si¢ do urzadzen ograniczenia predkosci lub podob-
nych wewngtrznych systemow ograniczenia predkosci niekto-
rych kategorii pojazdow silnikowych (?),

— dyrektywe Rady 92/114/EWG z dnia 17 grudnia 1992 r.
odnoszaca si¢ do zewngtrznych elementow wystajacych znaj-
dujacych si¢ przed tylnym oblachowaniem kabiny w pojaz-
dach kategorii N (3).

— dyrektywe 94/20/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
30 maja 1994 r. odnoszaca si¢ do mechanicznych urzadzen
sprzggajacych pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz
systeméw ich mocowania do tych pojazdow (%),

— dyrektywe 95/28/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
24 pazdziernika 1995 r. odnoszaca si¢ do palnosci materialow
konstrukcyjnych uzywanych w niektorych kategoriach pojazdow
silnikowych (%),

— dyrektywg 96/27/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 maja 1996 r. w sprawie ochrony uzytkownikow pojazdow
silnikowych w przypadku zderzenia bocznego oraz zmie-
niajaca dyrektywe 70/156/EWG (°),

— dyrektywe 96/79/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
16 grudnia 1996 r. w sprawie ochrony uzytkownikow
pojazdow silnikowych w przypadku zderzenia bocznego
oraz zmieniajaca dyrektywe 70/156/EWG (7),

— dyrektywg 97/27/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
22 lipca 1997 r. odnoszaca si¢ do mas i wymiaréw niektorych
kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz zmie-
niajaca dyrektywe 70/156/EWG (3),

— dyrektywe 98/91/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
14 grudnia 1998 r. odnoszaca si¢ do pojazdow silnikowych
i ich przyczep, przeznaczonych do transportu drogowego
towardw niebezpiecznych, oraz zmieniajaca dyrektywe
70/156/EWG odnoszaca si¢ do homologacji typu pojazdow
silnikowych i ich przyczep (°),

(") Dz.U. L 129 z 14.5.1992, s. 95.
() DzU. L 129 z 14.5.1992, s. 154.
() Dz.U. L 409 z 31.12.1992, s. 17.
(*) Dz.U. L 195 z 29.7.1994, s. 1.
() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, s. 1.
() Dz.U. L 169 z 8.7.1996, s. 1.
() Dz.U. L 18 z 21.1.1997, 5. 7.
() Dz.U. L 233 z 25.8.1997, s. 1.
) Dz.U. L 11 z 16.1.1999, s. 25.
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— dyrektywe 2000/40/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 26 czerwca 2000 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen zapobie-
gajacych wjechaniu pod pojazdy silnikowe oraz zmieniajaca
dyrektywe Rady 70/156/EWG (),

— dyrektywe 2001/56/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 27 wrze$nia 2001 r. odnoszaca si¢ do systemow grzew-
czych pojazdow silnikowych i ich przyczep, zmieniajaca dyrek-
tyw¢ Rady 70/156/EWG 1 uchylajaca dyrektywg Rady
78/548/EWG (),

— dyrektywe 2001/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 20 listopada 2001 r. odnoszaca si¢ do przepisow szcze-
gblnych dotyczacych pojazdow wykorzystywanych do prze-
wozu pasazerOw i1 majacych wigcej niz osiem siedzen poza
siedzeniem kierowcy oraz zmieniajaca dyrektywy 70/156/EWG
1 97/27/WE (3),

— dyrektywe 2003/97/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 listopada 2003 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw panstw cztonkowskich w odniesieniu do homologacji
typu urzadzen shuzacych do po$redniego widzenia oraz
pojazdow wyposazonych w te urzadzenia, zmieniajacg dyrek-
tywe 70/156/EWG i uchylajaca dyrektywe 71/127/EWG (4).

(34) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie stwo-
rzenie rynku wewngtrznego poprzez wprowadzenie wspdlnych
wymagan technicznych w zakresie bezpieczenstwa i ograniczania
szkodliwego wplywu pojazdéw silnikowych i opon na $rodowi-
sko, nie moze by¢ w wystarczajacym stopniu osiagnigty przez
panstwa cztonkowskie, natomiast z uwagi na rozmiary propono-
wanych dziatan mozliwe jest lepsze jego osiagniecie na poziomie
Wspblnoty, Wspdlnota moze przyja¢ srodki zgodnie z zasada
pomocniczo$ci okre§lona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okre§lona w tym artykule zakres niniejszego
rozporzadzenia nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiag-
nigcia tego celu,

PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, ZAKRES 1 DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ wymagania:

1) w zakresie homologacji typu pojazdéow silnikowych, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czgéci i oddzielnych
zespotow technicznych w odniesieniu do ich bezpieczenstwa;

(") Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 9.
() Dz.U. L 292 z 9.11.2001, s. 21.
() Dz.U. L 42 z 13.2.2002, s. 1.
(*) Dz.U. L 25 z 29.1.2004, s. 1.
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2) dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
systemOw monitorowania ci$nienia w oponach pod wzgledem ich
bezpieczenstwa, optymalnego zuzycia paliwa i emisji CO,, a takze
w odniesieniu do sygnalizator6w zmiany biegdw pod wzgledem
optymalnego zuzycia paliwa i emisji CO,; oraz

3) w zakresie homologacji typu nowo wyprodukowanych opon w odnie-
sieniu do ich bezpieczenstwa, parametrow w zakresie oporow
toczenia oraz emisji halasu wywotywanego toczeniem.

Artykut 2
ZakKres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow kategorii M, N i
O oraz do ich ukladdéw, czgs$ci i odrgbnych zespoldow technicznych
zdefiniowanych w zataczniku II sekcji A do dyrektywy 2007/46/WE,
z zastrzezeniem art. 5—12 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje okreslone
w art. 3 dyrektywy 2007/46/WE.

Stosuje si¢ ponadto nastgpujace definicje:

1) ,.elektroniczna kontrola stateczno$ci” oznacza elektroniczng funkcjg
kontrolna pojazdu, ktoéra poprawia jego statecznos¢ dynamiczna;

2) ,,pojazd M, lub M3 klasy I” oznacza pojazd M, lub M3 mogacy
przewozi¢ wigcej niz 22 pasazerow, nie liczac kierowcy,
o konstrukcji obejmujacej miejsca dla stojacych pasazerow, umoz-
liwiajacej ich czgste przemieszczanie sig;

3) ,,pojazd M, lub M3 klasy A” oznacza pojazd M, lub M3 mogacy
przewozi¢ nie wigcej niz 22 pasazerow, nie liczac kierowcy, zapro-
jektowany do przewozenia stojacych pasazerow i posiadajacy miejsca
siedzace oraz umozliwiajacy przewozenie pasazeréw stojacych;

4) ,system ostrzegania przed niezamierzona zmiang pasa ruchu”
oznacza uktad uprzedzajacy kierowcg o niezamierzonym zboczeniu
pojazdu z jego pasa ruchu;

5) ,,zaawansowany system hamowania awaryjnego” oznacza uklad,
ktéry moze automatycznie wykrywa¢ sytuacj¢ awaryjna i urucha-
mia¢ ukltad hamulcowy pojazdu, aby zmniejszy¢ predkos¢ pojazdu
w celu uniknigcia kolizji lub ograniczenia jej skutkow;

6) ,,wskaznik nosnosci” oznacza jedna lub dwie cyfry wskazujace
obciazenie, ktére moze przenie$¢ opona w ukladzie pojedynczym
lub pojedynczym i podwojnym przy predkosci odpowiadajacej
przypisanemu wskaznikowi predkosci, pracujaca zgodnie z wyma-
ganiami regulujacymi uzytkowanie okreslonymi przez producenta;

7) ,.system monitorowania ci$nienia w oponach” oznacza zamonto-
wany w pojezdzie uktad, ktory jest w stanie ocenia ci$nienie
w oponach lub zmiany ci$nienia z uplywem czasu i przekazywac
odpowiednie informacje uzytkownikowi podczas jazdy;
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8) ,,opona do zastosowan specjalnych” oznacza opong przeznaczona
do uzytku mieszanego zarowno na drodze, jak i w terenie, lub do
innego specjalnego zastosowania;

9) ,,opona terenowa do zastosowan profesjonalnych” oznacza opong
do zastosowan specjalnych, uzywana gtéwnie w trudnych warun-
kach terenowych;

10) ,,opona wzmocniona” lub ,opona o podwyzszonym wskazniku
no$nosci” oznacza opong¢ pneumatyczna Cl o strukturze, w ktorej
osnowa zaprojektowana jest do przenoszenia wigkszego obcigzenia
niz w przypadku odpowiedniej opony standardowe;j;

11) ,opona zimowa” oznacza opong, ktdrej wzor bieznika, jego
mieszanka lub struktura zostaly zaprojektowane przede wszystkim
w celu uzyskania podczas jazdy po $niegu osiagdéw lepszych niz
osiagi zwyklej opony w odniesieniu do jej zdolnos$ci wprawiania
pojazdu w ruch lub utrzymywania jego ruchu;

12) ,,opona zapasowa typu T do uzytku tymczasowego” oznacza opong
zapasowa do uzytku tymczasowego przeznaczona do stosowania
przy cisnieniu powietrza w oponie wyzszym od ustalonego dla
opon standardowych i wzmocnionych;

13) ,,opona trakcyjna” oznacza opong klasy C2 lub C3 opatrzong ozna-
czeniem ,,M + S”, ,M.S.” lub ,,M&S” i przeznaczona do zamonto-
wania na osi napgdowej (osiach napgdowych) pojazdu;

14) ,niechroniony uzytkownik drogi” oznacza pieszego, rowerzyste
i motocyklistg;

15) ,,sygnalizator zmiany biegéw” lub ,,GSI” oznacza widoczny sygna-
lizator zalecajacy kierowcy zmiang biegow;

16) ,recznie sterowana skrzynia biegdéw” oznacza skrzynig biegéw,
ktéra mozna obstugiwaé w taki sposob, ze zmiana dowolnego
biegu lub niektorych biegéw jest zawsze bezposrednia konsek-
wencja dzialania kierowcy, niezaleznie od sposobu fizycznego
wykonania tej czynnosci; definicja ta nie obejmuje systemow,
w ktorych kierowca moze wylacznie dokonaé preselekcji danej
strategii zmiany biegdw lub ograniczy¢ liczbg biegow dostgpnych
w czasie jazdy, a sama zmiana biegdéw jest inicjowana niezaleznie
od decyzji kierowcy, zgodnie z okreslonymi schematami kiero-
wania pojazdem.

ROZDZIAL 11
OBOWIAZKI PRODUCENTOW

Artykut 4
Obowiazki ogélne

1.  Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe pojazdy sprzedawane,
rejestrowane lub dopuszczane do ruchu we Wspolnocie uzyskaty homo-
logacj¢ typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i $rodkami wyko-
nawczymi do niego.

2. Producenci maja mozliwo§¢ wyboru migdzy wnioskowaniem
0 homologacj¢ typu dla wszystkich uktadow i montowaniem wszystkich
czgSci 1 oddzielnych zespolow technicznych objgtych niniejszym
rozporzadzeniem, a wnioskowaniem o homologacj¢ typu dla jednego
lub wigcej uktadéw i montowaniem jednej lub wigcej czesci i jednego
lub wigcej zespotdw technicznych objgtych niniejszym rozporzadze-
niem. Homologacj¢ typu zgodnie z regulaminami EKG ONZ wymie-
nionymi w zalaczniku IV uznaje si¢ za homologacj¢ typu WE zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem i ze $rodkami wykonawczymi do niego.
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3. Producenci wykazuja, ze wszystkie nowe uklady, czgsci i oddzielne
zespoly techniczne sprzedawane lub wprowadzane do ruchu we Wspol-
nocie posiadaja homologacj¢ typu zgodna z niniejszym rozporzadze-
niem i $rodkami wykonawczymi do niego.

Artykut 5

Wymagania i badania

1.  Producenci gwarantuja, ze pojazdy sa projektowane, konstruowane
1 montowane w sposOb minimalizujacy ryzyko urazéw u pasazeréw
pojazdow i u innych uzytkownikow drog.

2. Producenci gwarantuja, ze pojazdy, uklady, czeSci i oddzielne
zespoly techniczne spetniaja odpowiednie wymagania okre$lone
w niniejszym rozporzadzeniu i w $rodkach wykonawczych do niego,
w tym wymagania odnoszace si¢ do:

a) integralno$ci konstrukcji pojazdu, w tym do testow zderzeniowych;

b) uktadéow wspomagajacych panowanie kierowcy nad pojazdem,
w tym do ukladu kierowniczego, hamulcowego i elektronicznej
kontroli statecznosci;

¢) ukladow zapewniajacych kierowcy widocznos¢ i informacje o stanie
pojazdu i jego otoczenia, w tym do szyb, lusterek i uktadow dostar-
czajacych kierowcy informacje;

d) ukladow oswietlenia pojazdu;

e) ochrony pasazerow pojazdu, w tym do wyposazenia wngtrza,
zaglowkow, pasow bezpieczenstwa, mocowan ,,ISOfix” lub wbudo-
wanych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, a takze do drzwi
pojazdu;

f) elementdw zewngtrznych pojazdu i jego akcesoriow;
g) zgodnosci elektromagnetycznej;

h) dzwigkowych urzadzen ostrzegawczych;

i) systemow grzewczych;

j) urzadzen zabezpieczajacych przed uzyciem przez osoby niepowo-
ane;

k) systemow identyfikacji pojazdu;
1) mas i wymiarow;

m) bezpieczenstwa elektrycznego;
n) sygnalizatorow zmiany biegow.

3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, maja zastosowanie do
pojazdow oraz do przeznaczonych do nich uktadow, czgsci i oddzielnych
zespotow technicznych wymienionych w zataczniku 1.
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Artykut 6

Szczegélne wymagania dotyczace niektérych pojazdéw kategorii
NiO

1.  Oprdécz wymagan zawartych w art. 5, 8, 9, 10 i 12 oraz w $rodkach
wykonawczych do nich pojazdy kategorii N 1 O spehniaja, w stosownych
przypadkach, wymagania okre§lone w ust. 2—5 niniejszego artykulu i w
$rodkach wykonawczych do nich.

2. Pojazdy kategorii N, i N3 sa konstruowane w sposob gwarantuj-
acy, ze w przypadku czolowego zderzenia z innym pojazdem ryzyko
uraz6w u pasazera tego pojazdu, zwigzanych z wjechaniem pod pojazd
kategorii N, lub Nj, jest ograniczone do minimum.

3. Pojazdy kategorii N,, N3, O3 i O4 sa konstruowane w sposob
gwarantujacy, ze w przypadku uderzenia w taki pojazd z boku przez
niechronionego uzytkownika drogi ryzyko urazéw u tego niechronio-
nego uzytkownika drogi, zwiazanych ze znalezieniem si¢ pod pojazdem
kategorii N,, N3, O3 lub Oy, jest ograniczone do minimum.

4. Kabina pojazdu lub obudowa przestrzeni przewidzianej dla
kierowcy i pasazerOw sa wystarczajaco mocne, aby zapewni¢ ochrong
przebywajacym w nim osobom w przypadku zderzenia, z uwzglgdnie-
niem regulaminu EKG ONZ nr 29.

5. Pojazdy kategorii N,, N3, O3 oraz O, sa konstruowane w taki
sposob, aby wplyw rozbryzgéw powodowanych przez taki pojazd na
widoczno$¢ z innych pojazdéw ograniczony byl do minimum.

Artykut 7

Szczegélne wymagania dotyczace pojazdow kategorii M, i M3

1.  Oprocz wymagan zawartych w art. 5, 8, 9, 10 i 12 oraz w srodkach
wykonawczych do nich pojazdy kategorii M, i M3 spetniaja, w stosow-
nych przypadkach, wymagania okreslone w ust. 2—5 niniejszego arty-
kulu i w $rodkach wykonawczych do nich.

2. Zdolno$¢ przewozowa pojazdu, uwzgledniajaca pasazerow siedz-
acych i stojacych oraz uzytkownikéw wozkoéw inwalidzkich, jest odpo-
wiednia do masy, wielkosci i formy pojazdu.

3.  Nadwozia pojazdéw sa projektowane i konstruowane w sposob
umozliwiajacy bezpieczna 1 stabilng obstuge pojazdow, nawet przy
pelnym obcigzeniu. Podejmuje si¢ odpowiednie $rodki zapewniajace
bezpieczny dostgp do pojazdu i wyjscie z niego, zwlaszcza w sytuacjach
awaryjnych.

4.  Pojazdy klasy I sa dostgpne dla 0sob o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢, w tym dla uzytkownikow wozkéw inwalidzkich.

5. Materialy stosowane w konstrukcji wngtrza nadwozia autobusu
i autokaru w mozliwie najwigkszym stopniu zapobiegaja powstawaniu
ptomieni lub co najmniej opdzniaja ich powstawanie, tak aby umozliwi¢
pasazerom ewakuowanie si¢ z pojazdu w przypadku pozaru.
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Artykut 8
Klasyfikacja opon

1. Opony klasyfikuje si¢ w nastgpujacy sposob:

a) opony klasy Cl — opony zaprojektowane gltownie do stosowania
w pojazdach kategorii M, Ny, Oy i Oy;

b) opony klasy C2 — opony zaprojektowane gtownie do stosowania
w pojazdach kategorii M,, M3, N, O3 i O4 o wskazniku no$nosci
w uktadzie pojedynczym < 121 i symbolu wskaznika predkosci > ,,N”;

¢) opony klasy C3 — opony zaprojektowane gltéownie do stosowania
w pojazdach kategorii M,, M3, N, O3 i O4 0 jednym z nast¢pujacych
wskaznikow nosnosci:

(1) wskaznik nos$nosci w uktadzie pojedynczym < 121 i symbol
wskaznika predkosci < ,,M”;

(i) wskaznik nosnosci w ukladzie pojedynczym > 122.

Opona moze by¢ klasyfikowana w wigcej niz jednej klasie, pod warun-
kiem ze spelnia wszystkie odpowiednie wymagania przewidziane dla
kazdej z klas, do ktorych zostala zaklasyfikowana.

2. Obowiazuje wykaz wskaznikow no$no$ci i odpowiadajacych im
mas zawarty w regulaminach EKG ONZ nr 30 i 54.

Artykut 9

Przepisy szczegélne dotyczace opon pojazdow, montowania opon
oraz systeméw monitorowania ciSnienia w oponach

1.  Wszystkie opony dostarczane jako czg$¢ wyposazenia pojazdu,
w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie opony zapasowe, sa odpo-
wiednie do stosowania w pojazdach, dla ktorych sa przeznaczone,
zwlaszcza w zakresie ich wymiaréw oraz charakterystyki dotyczacej
predkosci 1 obciazenia.

2.  Pojazdy kategorii M| wyposazone sa w precyzyjny system monito-
rowania ci$nienia w oponach, ktory w razie potrzeby jest w stanie uprze-
dza¢ kierowcg wewnatrz pojazdu o wystapieniu spadku ci$nienia
w dowolnej z opon, co ma znaczenie dla optymalnego zuzycia paliwa
oraz dla bezpieczenstwa drogowego. Aby to osiagnac ustanawia si¢ odpo-
wiednie warto$ci graniczne w specyfikacjach technicznych, uwzgled-
niajace rowniez technologicznie neutralne i optacalne podejscie do
tworzenia precyzyjnych systemow monitorowania cisnienia w oponach.

3. Wszystkie opony C1 spetlniaja wymagania w zakresie przyczep-
no$ci na mokrej nawierzchni zawarte w czgsSci A zalacznika II.

4.  Wszystkie opony spelniaja wymagania w zakresie oporow
toczenia zawarte w czg$ci B zatacznika II.

5. Wszystkie opony spelniaja wymagania w zakresie hatasu wywo-
tanego toczeniem zawarte w czgsci C zatacznika II.



2009R0661 — PL — 24.02.2015 — 003.002 — 19

6. Ust. 3, 4 1 5 nie stosuje si¢ do:
a) opon o wskazniku predkosci ponizej 80 km/godz.;

b) opon, ktérych nominalna $rednica obrgczy nie przekracza 254 mm
lub wynosi 635 mm lub wigcej;

¢) opon zapasowych typu T do uzytku tymczasowego;

d) opon przeznaczonych wylacznie do montowania w pojazdach zareje-
strowanych po raz pierwszy przed dniem 1 pazdziernika 1990 r.;

e) opon zaopatrzonych w dodatkowe elementy wyposazenia w celu
poprawy wlasciwosci trakcyjnych.

7. Wymagan w zakresie oporow toczenia i halasu wywotanego
toczeniem, okreslonych w czesciach B i C zalacznika II, nie stosuje
si¢ do opon terenowych do zastosowan profesjonalnych.

Artykut 10

Zaawansowane systemy bezpieczenstwa w pojazdach

1.  Z zastrzezeniem wylgczen ustanowionych zgodnie z art. 14 ust. 3
lit. a), pojazdy kategorii M,, M3, N, i N3 wyposazone sa w zaawanso-
wany system hamowania awaryjnego spelniajacy wymagania niniej-
szego rozporzadzenia i srodkéw wykonawczych do niego.

2.  Z zastrzezeniem wylaczen ustanowionych zgodnie z art. 14 ust. 3
lit. a), pojazdy kategorii M,, M3, N, i N3 wyposazone sa w system
ostrzegania przed niezamierzonga zmiang pasa ruchu, spetniajacy wyma-
gania niniejszego rozporzadzenia i $rodkéw wykonawczych do niego.

Artykut 11

Sygnalizatory zmiany biegow

Pojazdy kategorii M; o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg
oraz pojazdy, na ktore rozszerzono homologacj¢ typu zgodnie z art. 2
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, z r¢ezng skrzynia biegow,
wyposazone sag w sygnalizatory zmiany biegdw zgodnie z wymaganiami
niniejszego rozporzadzenia i srodkéw wykonawczych do niego.

Artykut 12

Systemy elektronicznej kontroli statecznoSci

1. Pojazdy kategorii M; i N; wyposazone sa w system elektronicznej
kontroli statecznosci spetniajacy wymagania niniejszego rozporzadzenia
i srodkéw wykonawczych do niego.

2. Z wyjatkiem pojazdéw terenowych zdefiniowanych w pkt 4.2
i 4.3 sekcji A zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE, nastepujace
pojazdy wyposazone sa w system elektronicznej kontroli statecznosci
spetniajacy wymagania niniejszego rozporzadzenia i srodkow wykonaw-
czych do niego:

a) pojazdy kategorii M, i Mj, z wyjatkiem pojazdow o wigcej niz
trzech osiach, autobusow i autokaréw przegubowych oraz autobusow
klasy I lub klasy A;
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b) pojazdy kategorii N, i N3, z wyjatkiem pojazdéw o wigcej niz trzech
osiach, ciagnikéow siodtlowych o catkowitej masie pojazdu od 3,5 do
7,5 t i pojazdow do celow specjalnych zdefiniowanych w pkt 5.7
i 5.8 sekcji A zatacznika II do dyrektywy 2007/46/WE,

¢) pojazdy kategorii O i Oy, z zawieszeniem pneumatycznym, z wyjatkiem
pojazdéw o wigeej niz trzech osiach, przyczep do transportu tadunkoéw
wyjatkowych i przyczep z miejscami dla pasazeréw stojacych.

ROZDZIAL 111
OBOWIAZKI PANSTW CZELONKOWSKICH

Artykut 13

Homologacja typu pojazdéow, czeSci i oddzielnych zespolow
technicznych

1.  Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2011 r. organy krajowe odma-
wiaja, z przyczyn dotyczacych systemow elektronicznej kontroli statecz-
nosci, udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
nowym typom pojazdéw kategorii M; i Ny, ktore nie sa zgodne z niniej-
szym rozporzadzeniem i $rodkami wykonawczymi do niego.

Stosownie do dat wdrozenia ustanowionych w tabeli 1 zalacznika V,
organy krajowe odmawiaja, z przyczyn dotyczacych systemoéw elektro-
nicznej kontroli statecznosci, udzielenia homologacji typu WE lub
krajowej homologacji typu nowym typom pojazdow kategorii M,, M3,
Ny, N3, O3 1 Oy, ktére nie sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem
i srodkami wykonawczymi do niego.

2. Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2012 r. organy krajowe odma-
wiaja, z przyczyn dotyczacych dziedziny bezpieczenstwa pojazdoéw
i dziedziny opon, o ktorych mowa w art. 5-8, art. 9 ust. 2 i art. 11:

a) udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu
nowym typom pojazdéw nalezacych do kategorii okreslonych
w tych artykulach i $rodkach wykonawczych do nich, w przypadku
gdy takie pojazdy nie sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem
i srodkami wykonawczymi do niego; oraz

b) udzielenia homologacji typu WE czgséci/oddzielnego zespotu tech-
nicznego nowym typom czgsci lub oddzielnych zespolow technicz-
nych przeznaczonych do wspomnianych pojazdéw, w przypadku gdy
takie czgSci lub oddzielne zespoty techniczne nie sg zgodne z niniej-
szym rozporzadzeniem i $rodkami wykonawczymi do niego.

3. Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2012 r. organy krajowe odma-
wiaja, z przyczyn dotyczacych dziedziny opon, o ktorych mowa w art. 9
ust. 1 1 3-7 oraz w zalaczniku II, z wyjatkiem warto$ci granicznych
oporéw toczenia okreslonych w tabeli 2 w czg$ci B zalacznika II,
udzielenia homologacji typu WE cze$ci/oddzielnego zespotu technicz-
nego nowym typom opon, ktdre nie sa zgodne z niniejszym rozporz-
adzeniem i $rodkami wykonawczymi do niego.
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Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2013 r. organy krajowe odmawiaja,
z przyczyn dotyczacych dziedziny opon, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1
i 3—7 oraz w zataczniku II, z wyjatkiem warto$ci granicznych oporéw
toczenia, okreslonych w tabeli 2 w czg$ci B zatacznika II, udzielenia
homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu nowym typom
pojazdéw kategorii M, N 1 O, ktdre nie sa zgodne z niniejszym rozporz-
adzeniem i $rodkami wykonawczymi do niego.

4.  Stosownie do dat wdrozenia ustanowionych w tabeli 2 zatacznika
V, organy krajowe, z przyczyn dotyczacych systemow elektronicznej
kontroli statecznosci, w przypadku nowych pojazdow kategorii M,,
Mj, Ny, N3, Oz i Oy, ktoére nie sa zgodne z odpowiednimi przepisami
rozporzadzenia i $rodkéw wykonawczych do niego, uznaja $wiadectwa
zgodno$ci za niewazne dla celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE 1 zabra-
niajg rejestrowania, sprzedazy i wprowadzania do uzytku takich pojaz-
dow, w przypadku gdy takie pojazdy nie sa zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem i $§rodkami wykonawczymi do niego.

5. Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2014 r. organy krajowe, z przy-
czyn dotyczacych dziedziny bezpieczenstwa pojazddéw i dziedziny opon,
o ktorych mowa w art. 5, 6, 7 1 8, art. 9 ust. 1-4, art. 11, art. 12 ust. 1
oraz w czg$ciach A i B zatacznika II, z wyjatkiem warto$ci granicznych
oporéw toczenia dla opon C3 i wartosci granicznych oporow toczenia
okreslonych w tabeli 2 w czg$ci B zatacznika II:

a) uznaja S$wiadectwa zgodnosci dla nowych pojazdow kategorii
okreslonych w tych artykutach za niewazne dla celéw art. 26 dyrek-
tywy 2007/46/WE i zabraniaja rejestracji, sprzedazy i wprowadzania
do uzytku takich pojazdow, w przypadku gdy takie pojazdy nie sa
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i $rodkami wykonawczymi do
niego; oraz

b) zabraniaja sprzedazy i wprowadzania do uzytku nowych czesci lub
oddzielnych zespotow technicznych, w przypadku gdy takie czg$ci
lub oddzielne zespoty techniczne nie sa zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem i srodkami wykonawczymi do niego.

6. Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2016 r. organy krajowe, z przy-
czyn dotyczacych hatasu wywotanego toczeniem si¢ opon oraz, w przy-
padku opon C3, réwniez z przyczyn dotyczacych oporéw toczenia
opon, z wyjatkiem warto$ci granicznych oporow toczenia okre$lonych
w tabeli 2 w czgsci B zatacznika II:

a) uznaja $wiadectwa zgodnosci dla nowych pojazdow kategorii M, N i
O za niewazne dla celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja
rejestracji, sprzedazy i wprowadzania do uzytku takich pojazdow,
w przypadku gdy takie pojazdy nie sa zgodne z niniejszym rozporz-
adzeniem i $rodkami wykonawczymi do niego; oraz

b) zabraniaja sprzedazy i wprowadzania do uzytku nowych opon prze-
znaczonych do takich pojazdow, w przypadku gdy takie opony nie
sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i §rodkami wykonawczymi
do niego.
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7. Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2016 r. organy krajowe odma-
wiaja, z przyczyn dotyczacych oporow toczenia opon, udzielenia homo-
logacji typu WE czgéci/oddzielnego zespolu technicznego nowym
typom opon, ktore nie odpowiadaja wartoSciom granicznym oporow
toczenia okre§lonym w tabeli 2 w czgsci B zatacznika II.

8. Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2017 r. organy krajowe odmawiaja,
z przyczyn dotyczacych oporow toczenia opon, udzielenia homologacji
typu WE lub krajowej homologacji typu nowym typom pojazdéw kate-
gorii M, N i O, ktére nie odpowiadaja warto$ciom granicznym oporéw
toczenia okre§lonym w tabeli 2 w czgéci B zalacznika II.

9.  Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2018 r. organy krajowe:

a) z przyczyn dotyczacych warto$ci granicznych oporow toczenia opon
Cl i C2 ustanowionych w tabeli 2 w czgsci B zalacznika II, uznaja
$wiadectwa zgodnosci dla nowych pojazdow kategorii M, N i O za
niewazne dla celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja
rejestracji, sprzedazy i wprowadzania do uzytku takich pojazdow,
w przypadku gdy takie pojazdy nie sa zgodne z niniejszym rozporz-
adzeniem; oraz

b) zabraniajg sprzedazy i wprowadzania do uzytku takich nowych opon
przeznaczonych do takich pojazdow, w przypadku gdy takie opony
nie odpowiadaja wartoSciom granicznym oporOw toczenia
okreslonym w tabeli 2 w czgéci B zatacznika II.

10.  Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2020 r. organy krajowe:

a) z przyczyn dotyczacych warto$ci granicznych oporéw toczenia opon
C3 ustanowionych w tabeli 2 w czgéci B zatacznika I, uznajg $wia-
dectwa zgodnoséci dla nowych pojazdéow kategorii M, N i O za
niewazne dla celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabraniaja
rejestracji, sprzedazy i wprowadzania do uzytku takich pojazdow,
w przypadku gdy takie pojazdy nie sa zgodne z niniejszym rozporz-
adzeniem i $rodkami wykonawczymi do niego; oraz

b) zabraniajq sprzedazy i wprowadzania do uzytku nowych opon prze-
znaczonych do takich pojazdow, w przypadku gdy takie opony nie
odpowiadajg warto$ciom granicznym opordw toczenia okre§lonym
w tabeli 2 w czegSci B zatacznika II.

11.  Opony C1, C2 i C3 wyprodukowane przed datami ustanowionymi
w ust. 5, 6,91 10, ktore nie sa zgodne z wymaganiami zatacznika I, moga
by¢ sprzedawane przez okres nieprzekraczajacy 30 miesigcy od tych dat.

12.  Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2013 r. organy krajowe odma-
wiaja, z przyczyn dotyczacych bezpieczenstwa pojazdow, o ktorym
mowa w art. 10, udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homo-
logacji typu dla nowych typoéw pojazdoéw kategorii My, M3, Ny 1 N,
jezeli pojazdy te nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i Srodkami
wykonawczymi do niego.
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13.  Ze skutkiem od dnia 1 listopada 2015 r. organy krajowe, z przy-
czyn dotyczacych bezpieczenstwa pojazdow, o ktorym mowa w art. 10,
uznajg $wiadectwa zgodnos$ci dla nowych pojazdéw kategorii M,, Mj,
N, i N3 za niewazne dla celow art. 26 dyrektywy 2007/46/WE i zabra-
niajg rejestrowania, sprzedazy i wprowadzania do uzytku takich pojaz-
dow, w przypadku gdy takie pojazdy nie sa zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem i $§rodkami wykonawczymi do niego.

14.  Organy krajowe zezwalaja na sprzedaz i wprowadzenie do
uzytku pojazdéw, czgsci i oddzielnych zespotow technicznych, ktore
uzyskaly homologacj¢ typu przed datami, o ktorych mowa w ust. 1, 2
i 3, i nadal udzielaja rozszerzenia homologacji dla tych pojazdow,
czgdci 1 oddzielnych zespotdow technicznych zgodnie z warunkami
okreslonymi w akcie prawnym, na podstawie ktérego pierwotnie zezwo-
lono Iub udzielono im homologacji, o ile wymagania majace zastoso-
wanie do takich pojazdéw, czesci lub oddzielnych zespotéw technicz-
nych nie zostaly zmienione lub nowe wymagania nie zostaly dodane
niniejszym rozporzadzeniem i Srodkami wykonawczymi do niego.

Organy krajowe zezwalaja na sprzedaz i wprowadzanie do uzytku prze-
znaczonych na wymiang cz¢Sci i oddzielnych zespoldw technicznych,
z wyjatkiem przeznaczonych na wymiang¢ opon, przeznaczonych dla
pojazdow, ktore uzyskaty homologacj¢ typu przed data, o ktorej
mowa w ust. 1, 2 i 3, i nadal udzielaja im rozszerzenia homologacji
typu WE, zgodnie z warunkami okreslonymi w akcie prawnym, na
podstawie ktorego pierwotnie zezwolono lub udzielono im homologacji.

15.  Bez uszczerbku dla ust. 1-14 i z zastrzezeniem wejsScia w zycie
srodkow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 14, jesli producent
tego zazada, organy krajowe nie moga, z przyczyn dotyczacych dzie-
dziny bezpieczenstwa pojazdoéw i dziedziny opon, objetych art. 5—12:

a) odmoéwic udzielenia homologacji typu WE Iub krajowej homologacji
typu dla nowego typu pojazdu, lub odméwié¢ udzielenia homologacji
typu WE czgsci/oddzielnego zespotu technicznego dla nowego typu
czesci lub oddzielnego zespohu technicznego, w przypadku gdy taki
pojazd, czgé¢ lub oddzielny zesp6t techniczny sa zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem i $§rodkami wykonawczymi do niego; lub

b) zabroni¢ rejestracji, sprzedazy lub wprowadzania do uzytku nowego
pojazdu, lub zabroni¢ sprzedazy lub wprowadzania do uzytku nowej
czg$ci lub oddzielnego zespotu technicznego, w przypadku gdy
pojazd, cze$¢ lub oddzielny zespdt techniczny, ktorych to dotyczy,
sq zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i §rodkami wykonawczymi
do niego.

ROZDZIAL IV
WPROWADZENIE W ZYCIE

Artykut 14

Srodki wykonawcze

1. Komisja przyjmuje nastgpujace srodki wykonawcze:

a) szczegotowe przepisy dotyczace szczegdlnych procedur, badan
i wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych, ich przyczep oraz czgsci i oddzielnych zespoldow tech-
nicznych odnoszacych si¢ do przepisow art. 5—12;
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b) szczegdtowe przepisy dotyczace szczegdlnych wymagan bezpieczen-
stwa dla pojazdow przeznaczonych do transportu drogowego
towaré6w niebezpiecznych w obrgbie panstw czlonkowskich lub
migdzy nimi, z uwzglednieniem regulaminu nr 105 EKG ONZ;

¢) bardziej szczegdtowa definicj¢ cech fizycznych i wymagan dotycz-
acych parametrow, jakie musi posiada¢ opona, by mogta by¢ okreslana
jako ,,opona do zastosowan specjalnych”, ,,opona terenowa do zasto-
sowan profesjonalnych”, ,,opona wzmocniona”, ,,opona o podwyz-
szonym wskazniku no$no$ci”, ,,opona zimowa”, ,,opona zapasowa
typu T do uzytku tymczasowego” lub ,,opona trakcyjna” zgodnie
z art. 3 akapit drugi pkt 8—13;

d) zmiany warto$ci granicznych oporéw toczenia i hatasu wywotanego
toczeniem ustanowionych w czg$ciach B i1 C zalacznika II, jezeli jest
to konieczne w wyniku zmian w procedurach badan, bez obnizania
istniejacego stopnia ochrony srodowiska naturalnego;

e) szczegotowe zasady dotyczace procedury wyznaczania poziomow
hatasu, o ktorych mowa w zataczniku II czgs¢ C pkt 1;

f) przepisy zmieniajace zalacznik IV w celu wiaczenia regulamindéw
EKG ONZ, ktoére staja si¢ obowigzujace zgodnie z art. 4 ust. 4
decyzji 97/836/WE.

2. Srodki, o ktorych mowa w ust. 1, z wyjatkiem $rodkéw dotycz-
acych przepiséw art. 10, przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2010 r.

Srodki dotyczace przepisow art. 10 przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia
2011 r.

3.  Komisja moze przyja¢ nast¢pujace srodki wykonawcze:

a) $rodki wylaczajace niektore pojazdy lub klasy pojazdoéw kategorii
M,, M;, N, i N3 z obowigzku montowania zaawansowanych
uktadow pojazdu, o ktorych mowa w art. 10, jezeli na podstawie
analizy kosztow i korzysci i z uwzglednieniem wszystkich stosowa-
nych kwestii dotyczacych bezpieczenstwa zostanie udowodnione, ze
stosowanie tych uktadéw nie jest wlasciwe w danym pojezdzie lub
danej klasie pojazdow;

b) do dnia 31 grudnia 2010 r., na podstawie analizy kosztéw i korzysci,
srodki skracajace okres ustanowiony w art. 13 ust. 11, ktdrego
dlugos¢ moze by¢ zrdéznicowana stosownie do klasy lub kategorii
danych opon.

4. Srodki, o ktérych mowa w niniejszym artykule, majace na celu
zmiang elementéw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia migdzy
innymi poprzez jego uzupeinienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2.
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Artykut 15

Procedura komitetu

1.  Komisja jest wspierana przez Komitet Techniczny — Pojazdy
Silnikowe (TCMV), ustanowiony na mocy art. 40 ust. 1 dyrektywy
2007/46/WE.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw jej
art. 8.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 16

Sankcje za brak zgodno$ci

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja przepisy dotyczace sankcji
majacych zastosowanie w przypadku naruszenia przez producentow
przepisOw niniejszego rozporzadzenia i Srodkéw wykonawczych do
niego oraz podejmuja wszelkie $rodki niezbgdne do zapewnienia, aby
przepisy te byly stosowane. Wprowadzone sankcje sa skuteczne, propor-
cjonalne i odstraszajace. Do dnia 20 lutego 2011 r. lub, w razie
potrzeby, najp6zniej 18 miesigcy od daty wejscia w zycie odpowiednich
srodkow wykonawczych, panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji te
przepisy i niezwlocznie powiadamiaja Komisje o wszelkich pdznie-
jszych zmianach, ktore ich dotycza.

2. Rodzaje naruszen podlegajacych sankcji obejmuja co najmnie;j:

a) sktadanie niezgodnych z prawda oswiadczen w ramach procedury
homologacji typu lub procedury prowadzacej do odwotania;

b) falszowanie wynikéw badan dla celéw homologacji typu;

c) zatajanie danych Iub specyfikacji technicznych, ktére mogloby
doprowadzi¢ do odwotania lub wycofania homologacji typu.

Artykut 17

Sprawozdawczo$¢

Do dnia 1 grudnia 2012 r., a nastgpnie co trzy lata, Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie, obejmujace
w stosownych przypadkach wnioski dotyczace zmiany niniejszego
rozporzadzenia lub innych wiasciwych wspolnotowych przepisow praw-
nych odnoszacych si¢ do wilaczania kolejnych nowych ukladow bezpie-
czenstwa.
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Artykut 18
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

Zataczniki IV, VI, XI i XV do dyrektywy 2007/46/WE zmienia si¢
zgodnie z zatacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19
Uchylenie

1.  Dyrektywy 70/221/EWG, 70/222/EWG, 70/311/EWG,
70/387/EWG, 70/388/EWG, 71/320/EWG, 72/245/EWG, 74/60/EWG,
74/61/EWG, 74/297/EWG, 74/408/EWG, 74/483/EWG, 75/443/EWG,
76/114/EWG, 76/115/EWG, 76/756/EWG, 76/75T/EWG, 76/758/EWG,
76/759/EWG, 76/760/EWG, 76/761/EWG, 76/762/EWG, 77/389/EWG,
77/538/EWG, 77/539/EWG, 77/540/EWG, 77/541/EWG, 77/649/EWG,
78/316/EWG, 78/317/EWG, 78/318/EWG, 78/549/EWG, 78/932/EWG,
89/297/EWG, 91/226/EWG, 92/21/EWG, 92/22/EWG, 92/24/EWG,
92/114/EWG, 94/20/WE, 95/28/WE, 96/27/WE, 96/79/WE, 97/27/WE,
98/91/WE, 2000/40/WE, 2001/56/WE, 2001/85/WE, 2003/97/WE traca
moc z dniem 1 listopada 2014 r.

2. Dyrektywa 92/23/EWG traci moc z dniem 1 listopada 2017 r.

3. Odestania do uchylonych dyrektyw nalezy traktowaé jako
odestania do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 20

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 listopada 2011 r.

Artykut 13 ust. 15, art. 14 oraz punkty 1 lit. a) ppkt (iii), 1 lit. b) ppkt
(iii) oraz ppkt (iv), 2 lit. ¢), 3 lit. a) ppkt (iii), 3 lit. b) ppkt (iii), 3 lit. ¢)
ppkt (iii), 3 lit. d) ppkt (iii), 3 lit. e) ppkt (iii) i 3 lit. ) ppkt (ii)
zatacznika III stosuje si¢ od dnia 20 sierpnia 2009 r.

Punkty 1 lit. a) ppkt (i), 1 lit. b) ppkt (i), 2 lit. a), 3 lit. a) ppkt (i), 3 lit.
b) ppkt (i), 3 lit. ¢) ppkt (i), 3 lit. d) ppkt (i), 3 lit. e) ppkt (i) i 3 lit. )
ppkt (i) zatacznika III stosuje si¢ od dnia 1 listopada 2014 r.

Punkty 1 lit. a) ppkt (ii), 1 lit. b) ppkt (ii), 2 lit. b), 3 lit. a) ppkt (ii), 3
lit. b) ppkt (ii), 3 lit. ¢) ppkt (ii), 3 lit. d) ppkt (ii), 3 lit. e) ppkt (ii) i pkt
4 zatacznika III stosuje si¢ od dnia 1 listopada 2017 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Zakres stosowania wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1i 2

Zastosowanie

Przedmiot

M, M, M, N, N, N, 0, 0, 0, 04
Zbiorniki paliwa/tylne zabezpieczenia X X X X X X X X X X
Tylna tablica rejestracyjna X X X X X X X X X X
Sita na kole kierowniczym X X X X X X X X X X
Zamki i zawiasy X X X X
Dzwigkowe sygnaly ostrzegawcze X X X X X X
Urzadzenia widzenia posredniego X X X X X X
Uktady hamulcowe X X X X X X X X X X

Zaktocenia radioelektryczne (zgodno$é
elektromagnetyczna)

Wyposazenie wngtrza X

Zabezpieczenia przed kradzieza
i urzadzenia unieruchamiajace

Bezpieczne uktady kierownicze X X

Wytrzymatos¢ siedzen X X X X X X

Wystajace elementy zewngtrzne X

Predkosciomierz X X X X X X

Tabliczki znamionowe X X X X X X X X X X

Punkty mocowania pasow bezpieczen-
stwa

Instalacja  urzadzen os$wietleniowych
i sygnalizacji §wietlnej

Swiatta odblaskowe X X X X X X X X X X

Swiatta obrysowe, §$wiatla pozycyjne
przednie (boczne), S$wiatla pozycyjne
tylne (boczne), $wiatta ,stop”, Swiatla | X X X X X X X X X X
obrysowe boczne, $wiatta do jazdy
dziennej

Kierunkowskazy X X X X X X X X X X

Oswietlenie tylnej tablicy rejestracyjne;j X X X X X X X X X X
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Zastosowanie

Przedmiot

M, M, M; N, N, N3 O, 0, 0O, (oR
Reflektory (w tym zarowki) X X X X X X
Przednie $wiatla przeciwmgielne X X X X X X
Haki holownicze X X X X X X
Tylne $wiatta przeciwmgielne X X X X X X X X X X
Swiatta cofania X X X X X X X X X X
Swiatla postojowe X X X X X X
II;ausj};tclf;ezpieczer’lstwa i systemy przytrzy- x x x X x x
Pole widzenia z przodu X
Identyfikacja  urzadzen  kontrolnych,
ostrzegawczych i wskaznikow X X X X X X
Odszranianie/odmgtawianie X " ©) ©) " "
Wycieraczki/spryskiwacze X ® ® ® O )
Systemy grzewcze X X X X X X X X X X
Ostony kot X
Zagltowki X
Zabezpieczenia boczne X X X X
Ostony przeciwrozbryzgowe X X X X X X X
Bezpieczne szyby X X X X X X X X X X
Opony X X X X X X X X X X
Urzadzenia ograniczenia predkosci X X X X
Masy i wymiary X X X X X X X X X X
Wystajace elementy zewngtrzne kabin X X X
Urzadzenia sprzggajace XA | XA [XAO|IXO)|XO[X6)| X X X X
Palno$¢ X
Autobusy i autokary X X
Zderzenie czotowe X®*
Uderzenie z boku X (%) X ()
Pojazdy przeznaczone do przewozu xO | xo | xo | xo | x@ | x| x@

towarow niebezpiecznych
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Zastosowanie
Przedmiot
M | M, | oMy | N N, | N 0, 0, | 05 0,
Przednie zabezpieczenie przed wjecha-
. . X X
niem pod pojazd
Bezpieczenstwo elektryczne X X X X X X

(') Pojazdy tej kategorii wyposazone sag w odpowiednie urzadzenie do odszraniania i odmglawiania szyby przednie;.
(®) Pojazdy tej kategorii wyposazone sa w odpowiednie wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej.

(®) Jedynie do pojazdéw wyposazonych w urzadzenia sprzggajace.

(¥) O masie maksymalnej nieprzekraczajacej 2,5 t.

(°) Dotyczy wylacznie pojazdow, ktorych ,,punkt odniesienia siedzenia (punkt »R«)” najnizszego siedzenia nie jest wyzej niz 700 mm

powyzej poziomu jezdni. Punkt ,,R” jest zdefiniowany w regulaminie nr 95 EKG ONZ.

(®) Tylko wtedy, gdy producent stara si¢ 0 homologacj¢ typu pojazdu przeznaczonego do transportu towaréw niebezpiecznych.
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ZALACZNIK 11

Wymagania dotyczace opon w zakresie przyczepnoSci na mokrej
nawierzchni, oporéw toczenia i halasu wywolanego toczeniem si¢ opon

CZESC A — WYMAGANIA W ZAKRESIE PRZYCZEPNOSCI NA MOKREJ
NAWIERZCHNI

Opony klasy C1 spelniaja nastgpujace wymagania:

Wskaznik
przyczepnosci na
mokrej
nawierzchni (G)

Kategoria zastosowania

Opona zimowa o wskazniku predkosci wskazujacym >0,9
maksymalna dopuszczalng predkos¢ nie wigksza niz
160 km/godz. (,Q” lub nizszym, z wylaczeniem ,,H”)

Opona zimowa o wskazniku predkosci wskazujacym > 1,0
maksymalng dopuszczalng predkos¢ wigksza niz 160 km/

godz. (,R” 1 wyzszym wiaczajac ,,H”)

Opona normalna (typ drogowy) > 1,1

CZESC B — WYMAGANIA W ZAKRESIE OPOROW TOCZENIA

Maksymalne wartosci wspotczynnika oporéw toczenia dla kazdego typu opon,
zmierzone zgodnie z normg ISO 28580, nie przekraczaja nastgpujacych wartosci:

Tabela 1
Warto$¢ maksymalna (kg/t)
Klasa opon .
Pierwszy etap
Cl 12,0
Cc2 10,5
C3 8,0
Tabela 2
Warto$¢ maksymalna (kg/t)
Klasa opon .
Drugi etap
Cl 10,5
C2 9,0
C3 6,5

W przypadku opon zimowych wartosci graniczne okreslone w tabeli 1 i tabeli 2
podwyzsza si¢ o 1 kg/t.

CZESC C - WYMAGANIA W ZAKRESIE HALASU WYWOLANEGO
TOCZENIEM SIE OPON

1.  Poziomy hatasu ustalone zgodnie z procedura okreslona w srodkach wyko-
nawczych do niniejszego rozporzadzenia nie przekraczaja wartosci granicz-
nych wyznaczonych w punktach 1.1 lub 1.2. Tabele w punktach 1.1 i 1.2
przedstawiaja wartosci zmierzone, skorygowane z uwzglednieniem tempera-
tury, z wyjatkiem opon klasy C3, i tolerancji przyrzadéw oraz zaokraglone
w dot do najblizszej liczby catkowite;.
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1.1. Opony klasy Cl, w odniesieniu do nominalnej szeroko$ci przekroju

1.2.

zbadanej opony:

Nominalna szerokos¢

Wartoéci graniczne

Klasa opony przekroju (mm) w dB(A)
CIA < 185 70
CIB > 185 < 215 71
cic > 215 < 245 n
C1D > 245 < 275 72
CIE > 275 74

W przypadku opon zimowych, opony o podwyzszonym wskazniku no$nosci
i opony wzmocnione lub w przypadku jakiegokolwiek potaczenia tych
klasyfikacji powyzsze warto$ci graniczne podwyzszone sa o 1 dB(A).

Opony klasy C2 i C3, w odniesieniu do kategorii zastosowania danej gamy

opon:

Wartosci graniczne

Klasa opony Kategoria zastosowania w dB(A)
C2 Opony normalne 72
Opony trakcyjne 73
C3 Opony normalne 73
Opony trakcyjne 75

W przypadku opon do zastosowan specjalnych powyzsze wartosci graniczne
podwyzszone sa o 2 dB(A). Dopuszcza si¢ dodatkowe 2 dB(A) w przypadku
opon zimowych trakcyjnych klasy C2. W przypadku wszystkich pozostatych
opon klas C2 i C3 dopuszcza si¢ dodatkowy 1 dB(A).
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ZALACZNIK 111

Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE
W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w czesci | zalacznika IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w tabeli wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1) skresla sig pkt 3, 4,5, 6,7, 8,9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30,
31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 42, 43, 44, 45, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56 i 57,

(i1) skresla sig¢ pkt 46;

(iii) dodaje si¢ rzad w brzmieniu:

Odniesienie do Odniesienie do Zastosowanie

aktu prawnego |Dziennika Urzgdowego M [ My [ M [N [Ny [N Loy |0, ] 05| 04

Pozycja Przedmiot

,,03. Bezpie- Rozporzadzenie | DzU. L 200 X | X [ X [ X | X [ X [ X | X[ X | X~
czenstwo (WE) nr z 31.7.2009, s. 1.
ogodlne 661/2009

b) w dodatku wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) skresla si¢ pkt 3,4, 5, 6,7, 8,9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30,
31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 44, 45, 50, 51, 52, 53 i 54 w tabeli;

(ii) skresla si¢ pkt 46 w tabeli,

(iii) dodaje si¢ rzad w tabeli w brzmieniu:

Odniesienie do Dziennika

Urzedowego M,

Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego

1,03 Bezpieczenstwo Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 | Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1. P/A”
ogodlne

(iv) w objasnieniach dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,P/A: Niniejsze rozporzadzenie ma czgSciowe zastosowanie. Doktadny zakres zastosowania jest ustalony
w $rodkach wykonawczych do niniejszego rozporzadzenia.”;
2) w dodatku do zatacznika VI wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany w tabeli:
a) skresla si¢ pkt 3-10, 12-38, 42-45 i 47-57;

b) skresla sig¢ pkt 46;

~

c¢) dodaje si¢ rzad w brzmieniu:

Dotyczy

Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego (') Akt zmieniony przez SO
wariantow

,,03 Bezpieczenstwo Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009”
0golne

3) w zalaczniku XI wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:

(i) skresla sie pkt 3, 4,5, 6,7, 8,9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30,
31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 44, 45, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53 i 54;

(i1) skresla sig¢ pkt 46;

(iii) dodaje si¢ rzad w brzmieniu:

Pozycja Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego M, (i ﬁgSOO M, (; igSO() M, M;

,,03 Bezpieczenstwo | Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 P/A P/A P/A P/A”
ogodlne
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vB
b) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:
ve
(i) skresla sig pkt 3,4, 5,6,7,8,9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30,
31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 42, 43, 44, 45, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56 i 57,
vB
(i1) skresla sig¢ pkt 46;
(iii) dodaje sig¢ rzad w brzmieniu:
Pozycja Przedmiot Odniesienie do M M M N N N (6] o o (6]
ye) aktu prawnego 1 2 3 1 2 3 1 2 3 4
03 Bezpie- Rozporz- P/A | P/A |P/A |P/A |P/A |PA |P/A |PA |P/A |PA”
czenstwo | adzenie (WE)
ogolne nr 661/2009
¢) w dodatku 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:
ve
(1) skresla si¢ pkt 3,4, 5, 6,7, 8,9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30,
31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 44, 45, 50, 51, 52, 53 i 54;
vB
(i1) skresla sig¢ pkt 46;
(iii) dodaje sig rzad w brzmieniu:
Pozycja Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego M,
1,03 Bezpieczenstwo ogdlne Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 P/A”
d) w dodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:
ve
(1) skresla si¢ pkt 3, 4, 5, 6,7, 8,9, 10, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31,
32, 33, 34, 35, 36, 42, 43, 44, 45, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56 i1 57;
VB
(i1) skresla sig¢ pkt 46;
(iii) dodaje si¢ rzad w brzmieniu:
. . Odniesienie do akt
Pozycja | Przedmiot ‘f:;fvfegg M, | M N, N, N, 0, 0, 03 0,
03 Bezpie- Rozporzadzenie P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A |P/A”
czenstwo | (WE) nr 661/2009
ogodlne
e) w dodatku 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany w tabeli:
ve
(i) skresla sig pkt 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30,
31, 32, 33, 34, 35, 36, 42, 43, 44, 45, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56 i 57;
VB

(i1) skresla sig¢ pkt 46;

(ii1) dodaje sig¢ rzad w brzmieniu:

ZuraW
Pozycja Przedmiot Odniesienie do aktu prawnego samochodowy
kategorii Nj

1,03 Bezpieczenstwo ogolne Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 P/A”

f) w ,,Znaczeniu liter” wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i) skresla si¢ punkty C, U, Ws, i Wg;

(i1) dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,P/A: Niniejszy akt prawny ma czg§ciowe zastosowanie. Doktadny zakres zastosowania jest ustalony w $rod-
kach wykonawczych do rozporzadzenia.”;

4) w tabeli w zalaczniku XV skresla si¢ pkt 46 w tabeli.
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ZALACZNIK IV

Wykaz regulaminéw EKG ONZ, ktorych stosowanie jest obowigzkowe

Numer Seri " blike Zakres
regula- Przedmiot erna poprawc;) %’u 1kowana Odniesienie do Dz.U. [ regulaminu EKG
minu WPz ONZ
1 Swiatta  gtéwne  samochodowe | Seria poprawek 02 Dz.U. L 177 M, N (®
z asymetrycznymi $§wiattami mijania z 10.7.2010, s. 1
lub drogowymi i zaréwkami kate-
gorii R2 lub HS1
3 Urzadzenia odblaskowe pojazdéw | Suplement 12 do serii Dz.U. L 323 M, N, O
o napedzie silnikowym poprawek 02 z 6.12.2011, s. 1
4 Urzadzenia do os$wietlenia tylnych [ Suplement 15 do pierwotnej | Dz.U. L 4 M, N, O
tablic  rejestracyjnych  pojazdow | wersji regulaminu z 7.1.2012, s. 7
o napedzie silnikowym i ich przy-
czep
6 Kierunkowskazy pojazdow o napeg- | Suplement 25 do serii Dz.U. L 213 M, N, O
dzie silnikowym i ich przyczep poprawek 01 z 18.7.2014, s. 1
7 Przednie i tylne $wiatla pozycyjne, | Suplement 23 do serii Dz.U. L 285 M, N, O
$wiatla stopu oraz $wiatla obrysowe | poprawek 02 z 30.9.2014, s. 1
gorne pojazdow o napedzie silni-
kowym 1i ich przyczep
8 Swiatta gtéwne pojazdow samocho- | Seria poprawek 05 Spros- Dz.U. L 177 M, N ®
dowych (H1, H2, H3, HB3, HB4, | towanie 1 do wersji 4 z 10.7.2010, s. 71
H7, HS, H9, HIR1, HIR2 i/lub H11)
10 Kompatybilnos¢ Suplement 1 do serii Dz.U. L 254 M, N, O
elektromagnetyczna poprawek 04 z 20.9.2012, s. 1
11 Zamki i elementy mocowania drzwi | Suplement 2 do serii Dz.U. L 120 M;, N,
poprawek 03 z 13.5.2010, s. 1
12 Ochrona kierowcy przed ukladem | Suplement 1 do serii Dz.U. L 89 M, Ny
kierowniczym w przypadku uderzenia | poprawek 04 z 27.3.2013, s. 1
13 Hamowanie pojazdoéw i przyczep Suplement 3 do serii Dz.U. L 297 M,, M3, N,
poprawek 11 z13.11.2010, 5. 183 | O ()
13-H Hamowanie w samochodach osobo- | Suplement 9 do pierwotnej | Dz.U. L 230 M, N; (9
wych wersji regulaminu z 31.8.2010, s. 1
14 Kotwiczenia pasow bezpieczenstwa, | Suplement 1 do serii Dz.U. L 109 M, N
systemy kotwiczenia ISOFIX i kotwi- | poprawek 07 z 28.4.2011, s. 1
czenia goérnego paska mocujacego
ISOFIX
16 Pasy bezpieczenstwa, urzadzenia | Suplement 1 do serii Dz.U. L 233 M, N (9
przytrzymujace, urzadzenia przy- | poprawek 06 z 9.9.2011, s. 1
trzymujace  dla  dzieci  oraz
urzadzenia  przytrzymujace  dla
dzieci ISOFIX
17 Siedzenia, ich mocowania i zaglowki | Seria poprawek 08 Dz.U. L 230 M, N

z 31.8.2010, s. 81

]
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Numer Seri K blik Zakres
regula- Przedmiot ena popraweb %’u KOWaNa 1 o dniesienie do Dz.U. regulaminu EKG
minu wpsE ONZ
18 Zabezpieczenie pojazdow samocho- | Suplement 2 do serii Dz.U. L 120 M,, M3, N,,
dowych przed ich nieuprawnionym | poprawek 03 z 13.5.2010, s. 29 | N3
uzyciem
19 Przednie $wiatta przeciwmglowe | Suplement 6 do serii Dz.U. L 250 M, N
pojazdow o napedzie silnikowym poprawek 04 z 22.8.2014, s. 1
20 Swiatla gtéwne z asymetrycznymi | Seria poprawek 03 Dz.U. L 177 M, N (®
$wiattami mijania lub drogowymi z 10.7.2010, s. 170
i zarobwkami halogenowymi (zarow-
kami H4)
21 Wyposazenie wngtrza Suplement 3 do serii Dz.U. L 188 M,
poprawek 01 z 16.7.2008, s. 32
23 Swiatla cofania pojazdéw o napedzie | Suplement 19 do pierwotnej | Dz.U. L 237 M, N, O
silnikowym 1 ich przyczep wersji regulaminu z 8.8.2014, s. 1
25 Zagtowki wbudowane lub niewbu- | Seria poprawek 04 sprosto- | Dz.U. L 215 M,
dowane w siedzenia pojazdéw wanie 2 do wersji 1 z 14.8.2010, s. 1
26 Wystajace elementy zewngtrzne Suplement 1 do serii Dz.U. L 215 M,
poprawek 03 z 14.8.2010, s. 27
28 Dzwigkowe urzadzenia ostrzegawcze | Suplement 3 do pierwotnej | Dz.U. L 323 M, N
i sygnaly dzwigkowe wersji regulaminu z 6.12.2011, s. 33
29 Systemy ochrony o0sob przebywaj- | Seria poprawek 03 Dz.U. L 304 N
acych w kabinie pojazdu uzytko- z 20.11.2010, s. 21
wego
30 Opony pneumatyczne do pojazdéw | Suplement 16 do serii Dz.U. L 307 M, N, O
silnikowych i ich przyczep (klasa | poprawek 02 z 23.11.2011, s. 1
Cl)
31 Samochodowe halogenowe reflek- | Suplement 7 do serii Dz.U. L 185 M, N
tory typu ,sealed beam” z europej- | poprawek 02 z 17.7.2010, s. 15
skimi asymetrycznymi $wiattami
mijania lub $wiattami drogowymi
lub z obydwoma tymi §wiattami
34 Zabezpieczenia  przeciwpozarowe | Suplement 3 do serii Dz.U. L 109 M, N, O (9
(zbiorniki paliwa cieklego) poprawek 02 z 28.4.2011, s. 55
37 Zaréwki stosowane w homologowa- | Suplement 42 do serii Dz.U. L 213 M, N, O
nych $wiattach pojazdow o napgdzie | poprawek 03 z 18.7.2014, s. 36
silnikowym 1 ich przyczep
38 Tylne  $wiatla  przeciwmglowe | Suplement 15 do pierwotnej | Dz.U. L 4 M, N, O

pojazdéw o napedzie silnikowym
i ich przyczep

wersji regulaminu

z 7.1.2012, s. 20
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Numer Seri K blik Zakres
regula- Przedmiot ena popraweb %’u KOWaNa 1 o dniesienie do Dz.U. regulaminu EKG
minu wpsE ONZ
39 Zesp6t predkosciomierza oraz jego | Suplement 5 do pierwotnej | Dz.U. L 120 M, N
montaz wersji regulaminu z 13.5.2010, s. 40
43 Materiaty oszklenia bezpiecznego Suplement 2 do serii Dz.U. L 42 M, N, O
poprawek 01 z 12.2.2014, s. 1
44 Urzadzenia  przytrzymujace dla | Sprostowanie 4 do wersji 2 | Dz.U. L 233 M, N
dzieci przebywajacych w pojazdach | serii poprawek 04 z 9.9.2011, s. 95
o napegdzie silnikowym (,,urzadzenia
przytrzymujace dla dzieci”)
46 Urzadzenia widzenia posredniego | Suplement 1 do serii Dz.U. L 237 M, N
i ich instalacja poprawek 04 z 8.8.2014, s. 24
48 Instalacja urzadzen o$wietleniowych | Seria poprawek 05 Dz.U. L 323 M, N, O
i sygnalizacji §wietlnej w pojazdach z 6.12.2011, s. 46
silnikowych
54 Opony pneumatyczne do pojazdéw | Suplement 17 do pierwotnej | Dz.U. L 307 M, N, O
uzytkowych i ich przyczep (klasy | wersji regulaminu z 23.11.2011, s. 2
C21iC3)
55 Mechaniczne czg$ci  sprzggajace | Suplement 1 do serii Dz.U. L 227 M, N, 0
zespolow pojazdow poprawek 01 z 28.8.2010, s. 1
58 Tylne urzadzenia zabezpieczajace | Suplement 3 do serii Dz.U. L 89 Ny, N3, O3, O4
i ich montaz; tylne zabezpieczenie | poprawek 02 z 27.3.2013, s. 34
pojazdu
61 Pojazdy uzytkowe w zakresie ich | Suplement 1 do pierwotnej | Dz.U. L 164 N
wystajacych elementow zewngtrz- | wersji regulaminu z 30.6.2010, s. 1
nych znajdujacych si¢ przed tylna
Sciang kabiny
64 Zespoly  zapasowe do uzytku | Sprostowanie 1 do serii Dz.U. L 310 M;, Ny
tymczasowego, opony/system typu | poprawek 02 z 26.11.2010, s. 18
,run flat” oraz system monitoro-
wania ci$nienia w oponach
66 Wytrzymato$¢ konstrukcji nosnej | Seria poprawek 02 Dz.U. L 84 M,, M,
duzych pojazdéow pasazerskich z 30.3.2011, s. 1
67 Pojazdy samochodowe wykorzys- [ Suplement 7 do serii Dz.U. L 72 M, N
tujace w uktadzie napgdowym skro- | poprawek 01 z 14.3.2008, s. 1
plony gaz ropopochodny (LPG)
73 Zabezpieczenia boczne pojazdow | Seria poprawek 01 Dz.U. L 122 Ny, N3, O3, O4
cigzarowych z 8.5.2012, s. 1
77 Swiatla postojowe pojazdéw o nape- | Suplement 14 do pierwotnej | Dz.U. L 4 M, N
dzie silnikowym wersji regulaminu z 7.1.2012, s. 21
79 Uktady kierownicze Suplement 3 do serii Dz.U. L 137 M, N, O

poprawek 01 sprostowanie

7z 27.5.2008, s. 25
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Numer Seri K blik Zakres
regula- Przedmiot ena popraweb %’u KOWaNa 1 o dniesienie do Dz.U. regulaminu EKG
minu wpsE ONZ
80 Siedzenia duzych pojazdow pasa- | Seria 03 poprawek do Dz.U. L 226 M,, M;
zerskich regulaminu z 24.8.2013, s. 20
87 Swiatla jazdy dziennej przezna- | Suplement 15 do pierwotnej | Dz.U. L 4 M, N
czone dla pojazdow o napedzie | wersji regulaminu z 7.1.2012, s. 24
silnikowym
89 Urzadzenia ograniczenia predkosci | Suplement 2 do pierwotnej | Dz.U. L 4 M, N (&)
wersji regulaminu z 7.1.2012, s. 25
90 Zamienne zespoty oktadzin hamul- | Seria poprawek 02 Dz.U. L 185 M, N, O
cowych 1 zamienne okladziny z 13.7.2012, s. 24
hamulcow bgbnowych przeznaczone
do pojazddéw o napgdzie silnikowym
i ich przyczep
91 Swiatta obrysowe boczne przezna- | Suplement 13 do pierwotnej | Dz.U. L 4 M, N, O
czone do pojazdow o napegdzie | wersji regulaminu z 7.1.2012, s. 27
silnikowym i ich przyczep
93 Urzadzenia zabezpieczajace przed | Wersja pierwotna regula- Dz.U. L 185 Ny, N3
wjechaniem pod przdod pojazdu [ minu z 17.7.2010, s. 56
i ich montaz; zabezpieczenie przed
wjechaniem pod przdéd pojazdu
94 Ochrona  os6b  przebywajacych | Suplement 2 do serii Dz.U. L 254 M;
w pojezdzie w przypadku zderzenia | poprawek 02 z 20.9.2012, s. 77
czolowego
95 Ochrona  os6b  przebywajacych | Suplement 1 do serii Dz.U. L 313 M, N,
w pojezdzie w przypadku zderzenia | poprawek 02 sprostowanie | z 30.11.2007, s. 1
bocznego
97 Systemy alarmowe pojazdow Suplement 6 do serii Dz.U. L 122 M, Ny
poprawek 01 z 8.5.2012, s. 19
98 Reflektory samochodowe wyposa- [ Suplement 4 do serii Dz.U. L 176 M, N
zone w gazowo-wytadowcze zrodia | poprawek 01 z 14.6.2014, s. 64.
Swiatla
99 Gazowo-wyladowcze zrodta $wiatta | Suplement 9 do pierwotnej | Dz.U. L 285 M, N
uzywane W  homologowanych | wersji regulaminu z 30.9.2014, s. 35
gazowo-wytadowczych reflektorach
pojazdéw samochodowych
100 Bezpieczenstwo elektryczne Seria poprawek 01 Dz.U. L 57 M, N
z 2.3.2011, s. 54
102 Krotki sprzgg; montaz zatwierdzo- | Wersja pierwotna regula- Dz.U. L 351 Ny, N3, O3, O4
nego typu krotkiego sprzggu minu z 30.12.2008, s. 44
104 Oznakowania odblaskowe (pojazdy | Suplement 7 do pierwotnej | Dz.U. L 75 M,, M3, N, O,,
cigzkie i dhugie) wersji regulaminu z 14.3.2014, 5. 29 | O3, O4
105 Pojazdy przeznaczone do przewozu | Seria poprawek 05 DzU. L 4 N, O

towarow niebezpiecznych

z 7.1.2012, s. 30
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Numer Seri K blik Zakres
regula- Przedmiot ena popraweb %’u KOWaNa 1 o dniesienie do Dz.U. regulaminu EKG
minu wpsE ONZ
107 Pojazdy kategorii M, i M3 Seria poprawek 03 Dz.U. L 255 M,, M,
z 29.9.2010.
110 Okreslone elementy wykorzystujace | Suplement 9 do pierwotnej | Dz.U. L 120 M, N
sprezony gaz ziemny wersji regulaminu z 7.5.2011, s. 1
112 Reflektory pojazdow silnikowych | Suplement 4 do serii Dz.U. L 250 M, N
emitujagce  asymetryczne $wiatlo | poprawek 01 z 22.8.2014, s. 67
mijania lub $wiatlo drogowe, lub
oba te rodzaje $wiatet i wyposazone
w zaréwki lub moduty diod elektro-
luminescencyjnych (LED)
116 Zabezpieczenie pojazdow samocho- | Suplement 3 do pierwotnej | Dz.U. L 45 M, Ny
dowych przed nieuprawnionym | wersji regulaminu z 16.2.2012, s. 1
uzyciem
117 Opony w odniesieniu do emisji | Sprostowanie 3 do serii Dz.U. L 307 M, N, O
hatasu toczenia, przyczepnos$ci na | poprawek 02 z 23.11.2011, s. 3
mokrych  nawierzchniach  oraz
oporu toczenia (klasy C1, C2 i C3)
118 Palno$¢  materialdow  uzywanych | Wersja pierwotna regula- Dz.U. L 177 M;
w konstrukeji wngtrza niektorych | minu z 10.7.2010, s. 263
kategorii pojazdow samochodowych
119 Swiatla zakretowe Suplement 3 do serii Dz.U. L 89 M, N
poprawek 01 z 25.3.2014, s. 101
121 Rozmieszczenie i oznaczenie r¢ez- | Suplement 3 do pierwotnej | Dz.U. L 177 M, N
nych urzadzen sterujacych, | wersji regulaminu z 10.7.2010, s. 290
kontrolek i wskaznikéw
122 Uktady ogrzewania pojazdoéw Suplement 1 do pierwotnej | Dz.U. L 164 M, N, O
wersji regulaminu z 30.6.2010, s. 231
123 Systemy adaptacyjne o$wietlenia | Suplement 4 do pierwotnej | Dz.U. L 222 M, N
glownego (AFS) w pojazdach silni- | wersji regulaminu z 24.8.2010, s. 1
kowych
125 Pole widocznosci kierowcy w przdd | Suplement 2 do pierwotnej | Dz.U. L 200 M,
wersji regulaminu z 31.7.2010, s. 38
128 Elektroluminescencyjne Suplement 2 do pierwotnej | Dz.U. L 162 M, N, O
zrodta $wiatta (LED) wersji regulaminu z 29.5.2014, s. 43

Uwagi do tabeli:

Zastosowanie majg przepisy przej$ciowe regulaminéw EKG ONZ wymienionych w powyzszej tabeli, chyba ze w niniej-
szym rozporzadzeniu okre$lono alternatywne terminy stosowania. Dopuszcza si¢ rowniez zgodno$¢ z wymaganiami
okreslonymi w zmianach p6zniejszych niz zmiany wymienione w powyzszej tabeli.

Terminy okreslone w regulaminach EKG ONZ wymienionych w powyzszej tabeli odnoszace si¢ do zobowiazan
umawiajacych si¢ stron zrewidowanego porozumienia z 1958 r. (decyzja Rady z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku
z przystapieniem Wspdlnoty Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czgscli,
ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”) (Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78)) zwiazanych z pierwsza
rejestracja, dopuszczeniem do ruchu, udostgpnianiem na rynku, sprzedaza i wszelkimi podobnymi przepisami stosuje
si¢ obowiazkowo do celow art. 26 i 28 dyrektywy 2007/46/WE, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych w rozporzadze-
niu (WE) nr 661/2009 okreslono alternatywne terminy, ktore w zwiazku z tym nalezy w takich przypadkach stosowac.
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W niektorych regulaminach EKG ONZ wymienionych w powyzszej tabeli w przepisach przejsciowych przewidziano, ze
poczawszy od okreslonej daty, umawiajace si¢ strony zrewidowanego porozumienia z 1958 r. stosujace okreslong serig
poprawek do danego regulaminu EKG ONZ nie maja obowiazku uznawania lub moga odmoéwi¢ uznania — do celéw
krajowej lub regionalnej homologacji typu — typu homologowanego zgodnie z poprzednia serig poprawek lub zawarto
w przepisach tych w podobnym zamiarze sformutowanie o podobnym znaczeniu. Nalezy to rozumieé¢ jako przepis
nakladajacy na organy krajowe obowiazek uznania §wiadectw zgodnosci za niewazne do celow art. 26 dyrektywy
2007/46/WE, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 okre$lono alternatywne terminy,
ktore w zwiazku z tym nalezy w takich przypadkach stosowac.

®
®

©)

@

©
O

®

Regulaminy EKG ONZ nr 1, 8 i 20 nie maja zastosowania do homologacji typu WE nowych pojazdow.

Zgodnie z art. 12 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 wymagane jest zainstalowanie systemu elektroniczne;j
kontroli statecznosci. Z tego wzglgdu do celow homologacji typu WE nowych typow pojazdow oraz do celow
rejestracji, sprzedazy i dopuszczenia do ruchu nowych pojazdow obowiazkowe jest stosowanie przepisow okreslo-
nych w zafaczniku 21 do regulaminu EKG ONZ nr 13. Obowigzujacymi terminami wejScia w Zycie przepisow
dotyczacych systeméw elektronicznej kontroli statecznosci sa jednak daty okreslone w art. 13 ust. 1, 4 i 5 oraz
w zalaczniku V do niniejszego rozporzadzenia, a nie terminy wymienione w regulaminie EKG ONZ.

Zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 wymagane jest zainstalowanie systemu elektronicznej
kontroli statecznosci. Z tego wzglgdu do celow homologacji typu WE nowych typow pojazdow oraz do celow
rejestracji, sprzedazy i dopuszczenia do ruchu nowych pojazdéw obowiazkowe jest stosowanie czgsci A zalacznika
9 do regulaminu EKG ONZ nr 13-H. Obowiazujacymi terminami wejécia w Zzycie przepisow dotyczacych
systemow elektronicznej kontroli stateczno$ci sq jednak daty okre$lone w art. 13 ust. 1 i 5 niniejszego rozporz-
adzenia, a nie terminy wymienione w regulaminie EKG ONZ.

Urzadzenie przypominajace o zapigciu pasOw nie jest wymagane, jesli miejsce kierowcy wyposazone jest w pas
typu S lub szelki bezpieczenstwa.

Zgodno$¢ z czgscia Il regulaminu EKG ONZ nr 34 nie jest obowiazkowa.

W przypadkach gdy producent pojazdu deklaruje, ze pojazd nadaje si¢ do holowania tadunkéw (pkt 2.11.5
zalacznika 1 do dyrektywy 2007/46/WE), zadne mechaniczne urzadzenie sprzg¢gajace zamocowane na pojezdzie
nie moze (nawet czg§ciowo) zastania¢ zadnego elementu o$wietlajacego (np. tylnego $wiatta przeciwmgielnego) ani
miejsca do montowania i mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej, chyba ze zamocowane mechaniczne urzadzenie
sprzggajace moze by¢ usunigte lub przesunigte bez uzycia narzedzi, w tym kluczy zwalniajacych.

Dotyczy wylacznie ogranicznikow predkosci i obowiazkowej instalacji ogranicznikow predkosci w pojazdach
kategorii My, M3, N, i Nj.
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Dodatek

Wazno$¢ i rozszerzenie homologacji udzielonych na mocy dyrektyw
uchylonych niniejszym rozporzadzeniem

Zgodnie z art. 13 ust. 14 niniejszego rozporzadzenia $wiadectwa homologacji
typu WE w odniesieniu do pojazdow, czgsci i oddzielnych zespotéw technicz-
nych wydane zgodnie z dyrektywami wymienionymi ponizej moga by¢ wyko-
rzystane do wykazania zgodno$ci z odpowiednimi regulaminami EKG ONZ.

Numer

regula- Przedmiot Odnoéna dyrektywa Odniesienie do Dz.U. Zakres'
3 stosowania
minu
10 Kompatybilno$¢ Dyrektywa 72/245/EWG Dz.U. L 152 M, N, O, czgsc,
elektromagnetyczna z 6.7.1972, s. 15 oddzielny zespot
techniczny (%)
11 Zamki i elementy mocowania drzwi | Dyrektywa 70/387/EWG Dz.U. L 176 M, N; ®
z 10.8.1970, s. 5
12 Ochrona kierowcy przed uktadem | Dyrektywa 74/297/EWG Dz.U. L 165 M, Ny (®
kierowniczym w przypadku uderzenia z 20.6.1974, s. 16
14 Punkty mocowania pasow bezpie- | Dyrektywa 76/115/EWG Dz.U. L 24 M (©)
czefistwa,  systemy  mocowania z 30.1.1976, s. 6
ISOFIX i mocowania gornego
paska mocujacego ISOFIX
18 Zabezpieczenie pojazdow samocho- | Dyrektywa 74/61/EWG Dz.U. L 38 M,, M3, N,,
dowych przed nieuprawnionym z 11.2.1974, s. 22 | N3, czgs¢,
uzyciem oddzielny
zespot tech-
niczny
21 Wyposazenie wngtrza Dyrektywa 74/60/EWG Dz.U. L 38 M,
z 11.2.1974, s. 2
26 Wystajace elementy zewngtrzne Dyrektywa 74/483/EWG Dz.U. L 266 M;, oddzielny

z 2.10.1974, s. 4

zespot tech-
niczny (9)

28 Dzwigkowe  urzadzenia  ostrze- | Dyrektywa 70/388/EWG
gawcze i sygnaly dzwigkowe

Dz.U. L 176
z 10.8.1970, s. 12

M, N, czesc

30 Opony pneumatyczne do pojazdéw | Dyrektywa 92/23/EWG Dz.U. L 129 Czgsc (%)
silnikowych i ich przyczep (klasa z 14.5.1992, s. 95
Cl)

34 Zabezpieczenia  przeciwpozarowe | Dyrektywa 70/221/EWG Dz.U. L 76 M, N, 0
(zbiorniki paliwa cieklego) z 6.4.1970, s. 23

39 Zesp6t predkosciomierza oraz jego | Dyrektywa 75/443/EWG Dz.U. L 196 M, N (&)

montaz

z 26.7.1975, s. 1

43 Materiaty oszklenia bezpiecznego Dyrektywa 92/22/EWG

Dz.U. L 129
z 14.5.1992, s. 11

M, N, O, czeg$¢

46 Urzadzenia widzenia posredniego | Dyrektywa 2003/97/WE
i ich instalacja

Dz.U. L 25
7 29.1.2004, s. 1

M, N, czgséc
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Numer Zaki
regula- Przedmiot Odnosna dyrektywa Odniesienie do Dz.U. aKres.
. stosowania
minu
48 Instalacja urzadzen o$wietleniowych | Dyrektywa 76/756/EWG Dz.U. L 262 M, N, O
i sygnalizacji §wietlnej w pojazdach z 27.9.1976, s. 1
silnikowych
55 Mechaniczne czgéci  sprzggajace | Dyrektywa 94/20/WE Dz.U. L 195 M, N, O, czgsé¢
zespolow pojazdoéw z 29.7.1994, s. 1
58 Tylne urzadzenia zabezpieczajace | Dyrektywa 70/221/EWG Dz.U. L 76 M, N, O, cze$é
i ich montaz; tylne zabezpieczenie z 6.4.1970, s. 23
pojazdu
61 Pojazdy uzytkowe w zakresie ich | Dyrektywa 92/114/EWG Dz.U. L 409 N
wystajacych elementow zewngtrz- z 31.12.1992, s. 17
nych znajdujacych si¢ przed tylna
$ciang kabiny
73 Zabezpieczenia boczne pojazdow | Dyrektywa 89/297/EWG Dz.U. L 124 N,, N3, O3, Oy
cigzarowych z 5.5.1989, s. 1
79 Uktady kierownicze Dyrektywa 70/311/EWG Dz.U. L 133 M, N, O (M
z 18.6.1970, s. 10
89 Urzadzenia ograniczenia predkosci | Dyrektywa 92/24/EWG Dz.U. L 129 M,, M3, N,,

z 14.5.1992, s. 154 | N3, oddzielny
zespot tech-
niczny

90 Zamienne zespoly okfadzin hamul- | Dyrektywa 71/320/EWG Dz.U. L 202 Oddzielny
cowych 1 zamienne okladziny z 6.9.1971, s. 37 zespot tech-
hamulcow  bgbnowych  przezna- niczny (')
czone do pojazdow o napgdzie
silnikowym 1 ich przyczep

93 Urzadzenia zabezpieczajace przed | Dyrektywa 2000/40/WE Dz.U. L 203 Ny, N3,
wjechaniem pod przod pojazdu z 10.8.2000, s. 9 oddzielny
i ich montaz; zabezpieczenie przed zespot tech-
wjechaniem pod przdéd pojazdu niczny

97 Systemy alarmowe pojazdow Dyrektywa 74/61/EWG Dz.U. L 38 M, Ny, czgs¢,

z 11.2.1974, s. 22 | oddzielny
zespot tech-
niczny

116 Zabezpieczenie pojazdow samocho- | Dyrektywa 74/61/EWG Dz.U. L 38 M;, Ny, czgse,
dowych przed nieuprawnionym z 11.2.1974, s. 22 oddzielny
uzyciem zespot tech-

niczny

118 Palno$¢  materialow  uzywanych | Dyrektywa 95/28/WE Dz.U. L 281 Mj, czg$é
w konstrukcji wngtrza niektorych z 23.11.1995, s. 1
kategorii pojazdow silnikowych

122 Uktady ogrzewania pojazdoéw Dyrektywa 2001/56/WE Dz.U. L 292 M, N, O, czgs¢

z 9.11.2001, s. 21

125 Pole widocznosci kierowcy w przdd | Dyrektywa 77/649/EWG Dz.U. L 267 M;

z 19.10.1977, s. 1
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Uwagi do tabeli:

®
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Nie dotyczy typow pojazdéw wyposazonych w naped elektryczny.

Nie dotyczy typow pojazdow, w przypadku ktoérych wprowadzono zmiany
projektowe w konstrukcji drzwi tylnych lub przesuwanych lub takie drzwi
dodano.

Dotyczy wytacznie skompletowanych pojazdow specjalnego przeznaczenia
kategorii M, oprocz samochodow kempingowych, o dopuszczalnej maksy-
malnej masie catkowitej przekraczajacej 2,0 tony oraz pojazdow kategorii

Nie dotyczy anten radiowych odbiorczych lub nadawczych uznawanych za
oddzielne zespoly techniczne.

Dotyczy wytacznie opon klasy C1 wyprodukowanych przed dniem 1 listo-
pada 2014 r., w tymze dniu lub po nim, przeznaczonych do sprzedazy
i oddanych do uzytku po dniu 1 listopada 2014 r. i oznaczonych za pomoca
kodu w postaci litery ,,Z” umieszczonej w obrgbie oznaczenia rozmiaru
opony.

Nie obejmuje czgséci II regulaminu EKG ONZ nr 34.

Zob. art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 130/2012 (rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 130/2012 z dnia 15 lutego 2012 r. w sprawie wymagan technicznych
dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do
dostgpu do pojazdu i jego zwrotnosci oraz w sprawie wykonania rozporz-
adzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdoéw silnikowych
dotyczacych ich bezpieczenstwa ogodlnego, ich przyczep oraz przeznaczo-
nych dla nich uktadéw, czgsci i oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U.
L 43 z 16.2.2012, s. 6)).

Nie dotyczy typow pojazdéw wyposazonych w uktady kierownicze zawie-
rajace skomplikowane elektroniczne uktady sterowania.

Niezaleznie od przepisow art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2015/166 i z
wylaczeniem tarcz i begbndéw hamulcowych.
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ZALACZNIK V

Daty wdrozenia wymagan dotyczacych systeméw elektronicznej kontroli stateczno$ci w pojazdach kategorii M,,
M35 N23 N35 03 i 04

Tabela 1 — Daty wdrozenia w nowych typach pojazdow

Kategoria pojazdu

Data wdrozenia

M,

11 lipca 2013 r.

Mj; (klasa III)

M; < 16 t (pneumatyczny uklad przenoszenia)

Mj (klasa II i B) (hydrauliczny uktad przenoszenia)
Mj; (klasa III) (hydrauliczny uktad przenoszenia)

M; (klasa III) (pneumatyczna kontrola przenoszenia
i hydrauliczny uktad przenoszenia energii)

M; (klasa 1II) (pneumatyczna kontrola przenoszenia
i hydrauliczny uktad przenoszenia energii)

1 listopada 2011 r.
1 listopada 2011 r.
11 lipca 2013 r.
11 lipca 2013 r.

11 lipca 2014 r.

11 lipca 2014 r.

M; (inne niz ww.)

1 listopada 2011 r.

N, (hydrauliczny uktad przenoszenia)

N, (pneumatyczna kontrola przenoszenia i hydrauliczny
uktad przenoszenia energii)

11 lipca 2013 r.

11 lipca 2014 r.

N, (inne niz ww.)

11 lipca 2012 r.

N; (dwuosiowe ciagniki siodlowe)

N3 (dwuosiowe ciagniki siodlowe z pneumatyczng
kontrola przenoszenia (ABS))

Nj (trojosiowe z elektryczna kontrola przenoszenia (EBS))

N3 (dwu- i tréjosiowe z pneumatyczna kontrola przeno-
szenia (ABS))

1 listopada 2011 r.

1 listopada 2011 r.

1 listopada 2011 r.

11 lipca 2012 r

N3 (inne niz ww.)

1 listopada 2011 r.

O; (taczne obcigzenie osi od 3,5 do 7,5 t)

O; (inne niz ww.)

11 lipca 2012 r.

1 listopada 2011 r.

04

1 listopada 2011 r.
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Tabela 2 — Daty wdrozenia w nowych pojazdach

Kategoria pojazdu

Data wdrozenia

M,

11 lipca 2015 r.

Mj (klasa III)

M; < 16 t (pneumatyczny ukfad przenoszenia)

Mj (klasa II i B) (hydrauliczny uklad przenoszenia)
Mj (klasa III) (hydrauliczny uktad przenoszenia)

M; (klasa III) (pneumatyczna kontrola przenoszenia
i hydrauliczny uklad przenoszenia energii)

M; (klasa II) (pneumatyczna kontrola przenoszenia
i hydrauliczny uktad przenoszenia energii)

1 listopada 2014 r.
1 listopada 2014 r.
11 lipca 2015 r.
11 lipca 2015 r.

11 lipca 2016 r.

11 lipca 2016 r.

Mj; (inne niz ww.)

1 listopada 2014 r.

N, (hydrauliczny uktad przenoszenia)

N, (pneumatyczna kontrola przenoszenia i hydrauliczny
uktad przenoszenia energii)

11 lipca 2015 r.

11 lipca 2016 .

N, (inne niz ww.)

—_—

listopada 2014 r.

N3 (dwuosiowe ciagniki siodtowe)

N; (dwuosiowe ciagniki siodlowe 2z pneumatyczna
kontrola przenoszenia (ABS))

Nj (trojosiowe z elektryczng kontrola przenoszenia (EBS))

N3 (dwu- i trdjosiowe z pneumatyczna kontrola przeno-
szenia (ABS))

—_

listopada 2014 r.

—

listopada 2014 r.

—_

listopada 2014 r.

—_

listopada 2014 r.

N3 (inne niz ww.)

—_

listopada 2014 r.

O3 (taczne obciazenie osi od 3,5 do 7,5 t)

O; (inne niz ww.)

—

listopada 2014 r.

—_—

listopada 2014 r.

04

—

listopada 2014 r.




